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Fahrrinnenanpassung
Unter- und Aufenelbe

10 Argumente
fiir ein wichtiges
Projekt




Die Elbe: Auch nach der Fahrrinnenanpassung wird
sie zugleich Seeschifffahrtsstrafle, Freizeitrevier und geschiitztes
Biotop sein — mit sicherem Lebensraum hinter den Deichen.
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FAHRRINNENANPASSUNG

Das Projekt
im Uberblick

Die Elbe ist eine BundeswasserstraBe. |hr
Ausbau und ihre Unterhaltung sind daher Auf-
gabe der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes. Auf Hamburger Staatsgebiet sind diese
Aufgaben der Freien und Hansestadt Hamburg
libertragen. Fiir die Planung und Realisierung des
Ausbaus von Unter- und AuBenelbe sind die
Hamburg Port Authority und das Wasser- und
Schifffahrtsamt Hamburg fiir den Bund zustandig.

In der Fahrrinne der Unter- und AuRenelbe
konnen zur Zeit nur Schiffe mit einem Tiefgang
bis 12,5 m unabhdngig von der Tide verkehren.
Schiffe mit Tiefgangen von mehr als 12,5 m
miissen sich nach Ebbe und Flut richten. So
kdonnen Schiffe mit einem Tiefgang bis 13,5 m
den Hamburger Hafen nur in einem etwa
einstiindigen Startfenster verlassen. Schiffe mit
noch groRerem Tiefgang konnen Hamburg nicht
bedienen bzw. miissen ihre Ladung reduzieren.
Die Zeit- und Ladungsbeschrankungen treffen
gerade jene SchiffsgroRenklasse, die bereits
heute im Umschlag den Standard bildet.

Kiinftig soll daher Containerschiffen mit
Tiefgangen bis zu 13,50 m eine tide-
unabhidngige Fahrt ermoglicht werden.
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FAHRRINNENANPASSUNG

Ausbauziel der Fahrrinnenanpassung

Tideabhingige bzw. -unabhéngige Maximaltiefgénge (bezogen auf Salzwasser)

tideabhdngig auslaufend tideunabhdngig
2 Stunden Startfenster
Tiefgang Tiefgang
14,50 m 13,50 m

Bemessungs-Containerschiff

Baujahr ab 1997 Ldnge: bis 350 m Bl Tiefgang:
Breite: bis 46 m 14,50 m

Schiffen mit Tiefgangen von 14,50 m sollen den
Hafen in tideabhdngiger Fahrt voll abgeladen
bedienen konnen, und zwar in einem Start-
fenster von zwei Stunden. Damit wird die lber-
wiegende Mehrzahl der kiinftig eingesetzten
Containerschiffe in der Lage sein, bei einer
wirtschaftlich attraktiven Auslastung Hamburg
bedienen zu konnen.

Der jlingst beschlossene Ausbau des Panama-
Kanals, der fiir die Tiefgange der Weltcontainer-
flotte langfristig malRgebend sein wird, ist an
der gleichen SchiffsgroRenklasse ausgerichtet.

Die AusbaumaBnahme besteht im Kern aus
dem Abbaggern von Abschnitten der Fahrrinne
auf die neuen Solltiefen. Ca. 40% der Fahrrinne
sind bereits heute hinreichend tief — dort muss
nicht gebaggert werden. Das Baggergut besteht
ausschlieRlich aus unbelastetem Sand und eis-
zeitlichem Geschiebemergel.



UNTER- UND AUSSENELBE

Das Baggergut wird vorrangig in strombaulich

wirksamen und okologisch vorteilhaften

Unterwasserbauwerken eingesetzt. Diese

Bauwerke dampfen die Tideenergie und

erschlieBen damit vielfaltige, fiir das Fluss-

system Elbe insgesamt positive Wirkungen, z.B.

- Verringerung ausbaubedingter
Tidehubdnderungen,

- Minderung ungiinstiger natirlicher Trends,
z.B. der Zunahme der Stromungsbelastung
der Elbufer, der Auflandungstendenz der
Nebenelben, Nebenfliisse und Elbhafen.

Daneben wird das Baggergut durch Vorspiilun-
gen als Uferschutz verwendet oder im Gewadsser
auf ausgewiesenen Umlagerungsstellen ausge-
bracht.

Strombauliche Mafinahmen
zur Minderung der Ausbaufolgen

Unterwasserablagerunﬁsfléchen
’

Diese Strombauwerke lenken oder reduzieren die Stromung.
Die Flachen liegen auch bei Niedrigwasser unter Wasser.

Ufervorspiilungen
L

Natiirliche Ufervorstrande werden aufgehdht oder verbreitert
und dadurch vor Erosion geschiitzt. Die Oberflichen der
meisten Ufervorspliungen sind bei Hochwasser gerade eben
von Wasser bedeckt.




VOLKSWIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG

1.

Mit dem Hamburger Hafen

ist Deutschland zum
Globalisierungsgewinner

und Exportweltmeister geworden -
er ist einer der wichtigsten
Jobmotoren unserer
Volkswirtschaft.

Uber 90% des weltweiten Warentransportes
gehen iiber Wasser. Hamburg als der mit
Abstand bedeutendste Hafen Deutschlands
bewegt den groRten Anteil der deutschen
Im- und Exporte. Sein Angebot leistungs-
fahiger und kostengiinstiger Anbindungen zum
Seetransport ist Basis fiir die herausragende
Stellung des ,,Exportweltmeisters"” Deutschland
auf den Weltmarkten. Als dstlichster Hafen der
.Nordrange" Antwerpen—Rotterdam—-Bremen-—
Hamburg bindet er das Potenzial der neuen
EU-Mitgliedslander im Osten in die Wirtschafts-
kraft Europas ein.

Der Hamburger Hafen ist der wichtigste
Jobmotor im norddeutschen Raum. Durch die
enge Verkniipfung des Hafens mit den
Verteilzentren der Logistikbranche strahlt seine
Beschaftigungswirkung auf ganz Deutschland
aus. In der Metropolregion Hamburg beschaf-
tigt der Hafen derzeit ca. 156.000 Personen.



DER FAHRRINNENANPASSUNG

Ein Drittel davon lebt in den Landern Schles-
wig-Holstein, Mecklenburg-Vorpommern und
Niedersachsen. Deutschlandweit sind

ca. 258.000 Arbeitsplatze vom Hamburger
Hafen abhdngig.

Der expandierende Welthandel ermdglicht
dem Hafen im Containerverkehr derzeit
zweistellige Wachstumsraten. Das liegt weit
liber dem durchschnittlichen deutschen oder
europdischen Wirtschaftswachstum. Hamburg
hat alle Chancen, seinen Containerumschlag
bis 2015 noch einmal zu verdoppeln und dann
rund 70% aller in deutschen Seehdfen

ankommenden Container umzuschlagen.

.
L]

N

}“

n




VOLKSWIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG

2.

Das Hafenwachstum starkt
insbesondere innovative,
mittelstdndisch strukturierte
Unternehmen mit guter
Wettbewerbsperspektive und
stabiler Beschdftigung.

Hafenwirtschaft heiBt zumeist: Mittelstand.
Neben den beiden groRen Umschlagsunter-
nehmen Hamburger Hafen Logistik Aktien-
gesellschaft (HHLA) und Eurogate wirken im
Hamburger Hafen rund 350 Einzelunternehmen.
Hinzu kommen zahlreiche Dienstleister wie
Ausriister, Zertifizierungsbliros, Versicherer,
Anwdlte etc., die in der Stadt oder dem Umland
ansassig sind und wesentliche Anteile ihres

Umsatzes im Hafengeschaft erwirtschaften.
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M-

Da das Hafengeschaft international ist, stehen

}“

auch diese kleinen und mittleren Unterneh-

men in direkter Verbindung mit den Welt-

F

markten. Dies erweitert ihre Marktchancen

und starkt ihre Kompetenzen. Hamburgs
mittelstindische Hafendienstleister gehoren
zu den besten und wettbewerbsfahigen
Unternehmen dieser Branche weltweit.

Ihr Erfolg ist in hohem Malie beschaftigungs-
wirksam.

Ein wettbewerbsfahiger Welthafen ist daher
die beste Mittelstands- und Beschaftigungs- 9

forderung, die sich denken ldsst. Er schafft

neue Madrkte, zukunftsfahige Arbeitspldtze und 10

ein stabiles, stetig steigendes Steuer-

aufkommen fiir die Region.

Das Hamburger Hafen bietet vielféltige Arbeitspldtze — direkt am




VOLKSWIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG

3.

Mit der Fahrrinnenanpassung

wird die erreichte Marktstellung
des Hafens gesichert

und das grofie Potenzial fiir

sein weiteres Wachstum tatsdchlich
ausgeschopft.

Der Seetransport von Containern ist umso
wirtschaftlicher, je mehr Einheiten auf
demselben Schiff transportiert werden - je
geringer also die Transport-Stiickkosten sind.
In der Folge vergroBern sich die Schiffe und die
Tiefgange in der weltweiten Containerflotte.

Der Trend zu groReren Schiffen wird sich
besonders stark auf Handelswegen auspragen,
auf denen ein groRes Ladungsvolumen im
regelmaBigen Liniendienst bewegt wird.

Ein solcher Weg ist die Ostasien-Fahrt, die in
Hamburg fiir rund die Halfte des gesamten
Containerumschlags sorgt.



DER FAHRRINNENANPASSUNG

Diese fiihrende Stellung Hamburgs in der
Ostasien-Fahrt muss gesichert werden.

Sie ist die wichtigste Basis des gegenwadrtigen
und kiinftig moglichen Hafenerfolgs. Den
zunehmend groReren Schiffen auf dieser
Strecke muss also durch eine geeignete
Fahrrinnenanpassung der Zugang zum Hafen
unter wirtschaftlichen Bedingungen
ermaglicht werden.

Containerverkehr ither See 2006

Hamburger Hafen

Quelle: HPA/HHM

Europa 30
Afrika 02
Nordamerika 03
Siid-/Zentralamerika 05
Asien 438

Australien 0,05
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VOLKSWIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG

L

Verzicht auf die
Fahrrinnenanpassung

bedeutet Verzicht auf Wachstum
und Verlust von Markanteilen.

Ohne Fahrrinnenausbau verzichtet die Region
auf die Wachstumspotenziale des Ostasien-
handels. Dazu kommen aber auch Verluste:
Reeder werden, wenn sie ihre Schiffe nur noch
mit unwirtschaftlicher Teilbeladung nach
Hamburg schicken konnen, Ladung zu den

Hauptkonkurrenten Antwerpen und Rotterdam
umlenken.

Sinkende Umschlagzahlen bewirken,
dass der Hafen mittelfristig die Kraft zu seiner
standigen Modernisierung verliert.

Marktanteile der Nordrange-Hdifen
Anteil am Containerumschlag in Prozent

Rotterdam NI Hamburg
I Antwerpen I Brem. Hafen

Quelle: HHM, HPA




DER FAHRRINNENANPASSUNG

Kostenintensive Infrastrukturanpassungen z.B.
im Terminalbau werden nicht mehr bezahlbar
sein. Fiir hochspezialisierte, innovative
Dienstleistungsangebote wird die Kundenzahl
nicht mehr reichen. Damit verschlechtert sich
die Wettbewerbsfahigkeit weiter — Hamburg
bewegt sich in einer Abwartsspirale zu einem
Hafen zweiter oder dritter Klasse.

Hafenabhdngige Beschdiftigte
Entwicklung mit und ohne Fahrrinnenanpassung

Heute

2015 mit Fahrrinnenanpassung

2015 ohne Fahrrinnenanpassung

Quelle: Planco

Mit einem stagnierenden oder gar riicklaufigen
Hafenumschlag in Hamburg kann die deutsche
Seeverkehrswirtschaft in Summe nur verlieren.
Damit wiirde den westlichen Nachbarhdfen in
Bremen, Bremerhaven und in Wilhelmshaven
keine Ladung zugefiihrt, sie wiirden im Gegen-
teil sogar geschwacht.

Die Wettbewerbsfahigkeit des Hamburger
Hafens ist die wichtigste Grundlage fiir die
Wettbewerbsfdhigkeit des norddeutschen
Hafenverbunds in seiner Gesamtheit.




OKOLOGISCHE QUALITAT

5.

Der Ausbau der
Seeschifffahrtsstrafie Elbe
entlastet den Straflenverkehr und
schont die Umwelt.

Der Hamburger Hafen liegt 130 km von der Fluss-
miindung entfernt. Die Fahrt auf der Elbe verlan-
gert den kostenglinstigen Wasserweg und erspart
Landtransporte. Die Transportkosten auf dem
Wasserweg betragen nur 10% des Landweges.

Die Verlagerung von Verkehren von der StraRe
auf Schiene und Wasserweg ist in Deutschland
von besonderer Bedeutung, da hier der

StralRenverkehr bereits extrem ausgelastet ist.

Transportkapazitdt des Verkehrsmittels Seeschiff

Containerschiff

mit 8000 Standard-
containern

oder

1 T T T T T o) 160g - -
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DER FAHRRINNENANPASSUNG

Generell ist die Umweltbilanz des Wasser-
straBenverkehrs wesentlich giinstiger als die
des StraBenverkehrs. Mit neuen und groRBen
Schiffen ldsst sich der Energieverbrauch

sowie der Schadstoff- und C0,-AusstoR

pro transportierte Ladungseinheit zusatzlich
senken.

Die Fahrrinnenanpassung ist dariiber hinaus
eine besonders wirksame Verlagerungs-
mafRnahme. Sie nutzt bestehende Infra-
strukturen (seeschifftiefe Fahrrinne,
Umschlaganlagen im Hafen) und schafft
dadurch schnell, kostengiinstig und mit
geringer Umweltbelastung zusatzliche
umweltschonende Transportkapazitaten.

Durch die Ndhe zum Nord-0Ostsee-Kanal

ist es moglich, insbesondere fiir Nord- und
Osteuropa bestimmte Ladung durch Seeschiffe
weiter zu leiten. Da der Hafen hervorragend
an die kontinentalen Schienentransport-
systeme und BinnenwasserstraRen ange-
bunden ist, konnen auch im Weitertransport
umweltschonende Wege benutzt werden.
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OKOLOGISCHE QUALITAT

6.

Die mit der Mafinahme
verbundenen Umwelteingriffe
werden durch das begleitende
Strombaukonzept weitgehend
reduziert und sind von geringem
Ausmap.

Die Planung der Fahrrinnenanpassung sieht

an zentraler Stelle im Elbmiindungsgebiet
Strombauwerke vor. Diese dimpfen die Tide-
stromung und gleichen damit die mit dem
Ausbau verbundene Aufweitung und ,,Glat-
tung" des Flussbettes wieder aus. Die mit den
Gezeiten transportierten Wassermengen bleiben
daher in etwa gleich, beim Tidehub und bei
den Geschwindigkeiten der Tidestromungen
gibt es in der Folge nur geringe Veranderungen.
Damit reduziert sich der Umwelteingriff im
Wesentlichen auf den stellenweisen Abtrag von
Boden an der Gewdssersohle.

Dem geringen Eingriff entsprechen geringe
Umweltauswirkungen. Die Unterelbe wird von
okologisch hochwertigen, besonders geschiitz-
ten FFH-Gebieten und von Lebensrdaumen
bedrohter Arten gesaumt. Fiir alle diese Gebiete
und Arten lieRen sich in den vorgeschriebenen
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Vertraglichkeitsuntersuchungen keine wesent-
lichen Beeintrachtigungen feststellen.

Die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeits-

=\
°

untersuchung (UVU) zeigen dhnliche Ergeb-

nisse. In der UYU werden iiber Flora und

Fauna hinaus Schutzgiiter wie Boden, Wasser, E
Luft, Klima, Landschaftsbild und die

Lebensumstidnde des Menschen und seine
Gesundheit betrachtet. Das AusmaR der

ausbaubedingten Beeintrachtigungen ist
insgesamt sehr gering. Alle dauerhaften
Beeintrachtigungen konnen durch 6kolo-
gisch wertvolle MaBnahmen im Eingriffs-
gebiet selbst ausgeglichen werden.

Die Unterwasserablagerungsfliche Medemrinne Ost
bildet ein hoch wirksames Reibungselement zur Ddmpfung der
Tideenergie. Sie fiihrt nicht nur lokal, sondern iliber den gesam-
ten Bereich der Tideelbe zu einer Minimierung der ausbaube-
dingten Wasserstandsdnderungen. Gleichzeitig wirkt sie einer
weiteren Vermehrung des Sedimenttransports entgegen.
TSRS T ;
g S © . Aufsicht .
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Die Fahrrinnenanpassung

ist ein sinnvoller Baustein zur
nachhaltigen Entwicklung der
Tideelbe.

Die MalRnahmentrdger der Fahrrinnen-
anpassung — die Wasser- und Schifffahrts-
direktion Nord und die Hamburg Port Authority
— gestalten ihre Planung aus der Gesamtschau
auf das Flusssystem Elbe. Sie haben ein langfri-
stig angelegtes Handlungskonzept zur nachhal-
tigen Entwicklung der Tideelbe entworfen.

Ziel ist eine dkologisch hochwertige
Flusslandschaft, die fiir Schiffsverkehr und
Freizeitnutzungen zuganglich bleibt und
sicheren Hochwasserschutz bietet.

Instrumente
zur nachhaltigen Entwicklung
der Tideelbe

1. > Dampfung der einschwingenden
Tideenergie durch strombauliche MaRnahmen
insbesondere im Miindungstrichter

2.> Schaffung von Flutraum
im Bereich zwischen Gliickstadt und Geesthacht

3.> Optimierung des Sedimentmanagements
unter Beriicksichtigung des
Gesamtsystems der Elbe.
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Dieses Entwicklungskonzept wird in fach-
planerischen Einzelprojekten umgesetzt und
fortgeschrieben. Das Konzept soll fiir die
ndchsten Jahrzehnte die Richtschnur fiir den
Umgang mit dem Flusssystem bieten.

Mit der Fahrrinnenanpassung findet dieses
Konzept erstmalig seine praktische
Anwendung. Im Genehmigungsantrag zur
Fahrrinnenanpassung sind die geplanten
Strombauwerke, den Grundsatzen des
Tideelbekonzeptes folgend, als ein Beitrag
zur Dampfung der Tideenergie angelegt.
Die 0kologischen AusgleichsmaBnahmen
zielen vor allem auf eine Vermehrung der
Okologisch bedeutsamen Flachwassergebiete
im Flusssystem.
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HOCHWASSERSCHUTZ

8.

Die Fahrrinnenanpassung ist
hochwasserneutral.

Mit Computerprogrammen lasst sich das
Flussbett vor und nach Ausbau darstellen und
errechnen, wie sich Sturmflutwasserstande
durch den Fahrrinnenausbau verdndern
werden. Dieser Rechengang wurde fiir einige
herausragende historische Sturmfluten (1976;
1994; 1999) durchgefiihrt, auRerdem fiir die
besonders extreme und noch nie eingetretene
Bemessungssturmflut, die fiir die Bemessung
der Deichhohe maRgeblich ist.

Das Ergebnis der Untersuchungen:

Die ausbaubedingten Veranderungen fallen
so gering aus, dass sie in der Natur nicht
mehr beobachtbar oder messbar waren.
Die Sturmflutscheitel werden nach der
VertiefungsmaRnahme lediglich um bis zu
max. 1,0 cm hdher bzw. 1,8 cm niedriger
ausfallen als vorher.
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Entlang der Elbe sind Hochwasserschutz und Schutz vor
Schiffswellen sicher gewdhrleistet — auch nach der
Fahrrinnenanpassung.

Ebenso gering sind die Auswirkungen der Ver-

o ~lo]n]s

tiefungsmalRnahme auf die Dauer hoher Was-

serstande (die sich um weniger als + 5 Minu-

—)
=

ten verandert) und die Flut- und Ebbstrom-

geschwindigkeiten (die sich um weniger als

+ 10 cm/s verdndern).

Diese Ergebnisse fiihren zu der Bewertung,
dass die geplante Fahrrinnenanpassung
hochwasserneutral ist. Thre moglichen,
dufBerst geringen sturmflutverstarkenden
Effekte sind fiir die Deichbemessung uner-
heblich. Die eigentlichen Herausforderungen
fir den norddeutschen Hochwasserschutz
entstehen durch die um ein Vielfaches
starkeren klimabedingten Wasserstands-
verdnderungen.



HOCHWASSERSCHUTZ

9.

In keinem Fall kommt es

zu einer Beeintrdchtigung

der Standsicherheit und

der Schutzwirkung der Deiche.

Elbedeiche: Haupttypen

Deich mit Vorland

L o

Deiche mit Vorland schiitzen die dahinter liegenden Gebiete an
grofien Abschnitten entlang der Elbe. Je hoher, fester und breiter
das Vorland, desto grofier seine Schutzwirkung.

Scharliegender Deich

Wasserseitig des scharliegenden Deichs liegt der Vorstrand, eine
natiirliche Uferformation, die durch seine Boschungsneigung das
Brechen der Wellen fordert und ihnen so Energie nimmt.

Anlagen mit Spundwand

An dicht besiedelten Ufern oder flussnahen Hafen- und Industrie-
arealen schiitzen Spundwdnde in verschiedenen Bauausfiihrungen
das dahinter liegende Gebiet.
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Uber Jahrzehnte dndern Sturmfluten ihr Tempo,
ihre Hohe, ihr Ablaufverhalten und ihre
Hiufigkeit. Die Uberpriifung und ggf.
Anpassung der Hochwasserschutzanlagen ist
Aufgabe der Lander. Die drei Bundeslander an
Nordsee und Unterelbe, Schleswig-Holstein,
Hamburg und Niedersachsen, ertiichtigen ihre
Deiche und sonstigen Hochwasserschutz-
anlagen laufend und anhand langfristig
angelegter Programme. Diese Praxis griindet
sich seit 1988 auf gemeinsam erarbeitete
Erkenntnisse und Prognosen (iber die gegen-
wartig und auf mittlere Sicht zu erwartenden
Sturmflutwasserstande an der Kiiste und an
den Ufern der Tideelbe.

Bei einer vorschriftsmaRigen Bemessung,
Ausfiihrung und Unterhaltung der Deiche kann
es nicht zu Beeintrachtigungen ihrer baulichen
Qualitat und Schutzwirkung durch Wellen oder
Erosion kommen.

Die in der Vergangenheit an einigen nieder-
sdachsischen Deichabschnitten beobachteten
Deichsackungen hatten ihre Ursache in bauli-
chen Mangeln. Dies wurde durch Gutachten, die
das Land Niedersachsen in Auftrag gab, nach-
gewiesen. Deichschdden, die sich in irgendeiner
Weise mit den vergangenen Fahrrinnen-
anpassungen in Verbindung bringen lieRen,
gibt es nicht. Deichschaden, die ihre Ursache in
den geplanten AusbaumaBnahmen finden
wiirden, kdnnen ausgeschlossen werden.
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HOCHWASSERSCHUTZ

10.

Belastungen von Deckwerken,
die durch den Verkehr groferer
Schiffe entstehen, konnen durch
angepasste Unterhaltungs-
mapnahmen sicher ausgeglichen
werden.

An einigen Abschnitten entlang der Elbe
konnen nach dem Ausbau am Deckwerk
hohere Wellen und damit geringfiigig starkere
Belastungen auftreten. Das kann die Bau-
und Unterhaltungskosten des Deckwerkes
beeinflussen, hat aber keine direkten
Auswirkungen auf die Deichsicherheit.

Die Deckwerke an den Elbedeichen bestehen aus Schotter oder
Kiesschiittungen, Schlacken oder Wasserbausteinen.
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Auf eine hohere Belastung des Deckwerks gibt

.W

es gestufte Antworten. Man kann zundchst die

tiblichen Instandsetzungsarbeiten in kiirzeren

F

Intervallen vornehmen. Wenn dies nicht

reicht, sollte die bauliche Auslegung des
Deckwerks gepriift und ggf. den hoheren
Belastungen angepasst werden. Dies geschieht
uiblicherweise durch die Wahl groRerer oder
schwererer Steine oder durch ihre
Verklammerung.

Im Planfeststellungsverfahren wird

die Verteilung der anfallenden Kosten so 9

geregelt, dass unzumutbare Belastungen von
Dritten nicht entstehen. 10




Die wirtschaftliche Kraft der Metropolregion
Hamburg wird entscheidend durch die
Entwicklung des Hamburger Hafens
beeinflusst. Gelingt es, durch die Fahrrinnen-
anpassung den Hamburger Hafen
wettbewerbsfdhig zu halten, sind weit iiber
200.000 Arbeitspldtze abgesichert. Das
umfassende Genehmigungsverfahren
ermoglicht es allen Beteiligten, ihre
Bedenken einzubringen. Damit wird eine
hohe Planungstransparenz erreicht.
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=== Fahrrinnenanpassung

Projektbiiro Fahrrinnenanpassung

MoorweidenstralRe 14
20148 Hamburg
Tel. o40 - 44 110-400

Fax o040 - 44 110-412

Auf der Website des Projektbiiros stehen alle Antrags-
unterlagen zum Download bereit.

www.fahrrinnenausbau.de

eine Initiative fiir Norddeutschland

‘ ‘ Zukunft Elbe

Initiative ZukunftElbe

Hier finden sich aktuelle Nachrichten und
allgemeine Informationen zur Fahrrinnenanpassung.

www.zukunftelbe.de
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