Fahrrinnen
Anpassung

Unter- und Auflenelbe
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Im Spiegel der Umwelt
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Fahrvinnenanpassung Unter- und Aufiencibe

Einleitung

Der Landschaftsraum Unter- und
AuBenelbe stellt ein aullerordentlich
komplexes Natursystem dar. Eingrif-
fe des Menschen in dieses System
sind sensibel abzuwiégen und mis-
sen auf das notwendige Mall be-
schrinkt bleiben. Dies ist keine ein-
fache Aufgabe und keineg, die sich
iibers Knie brechen 148t. Im Rahmen
der Fahrrinnenanpassung waren sehr
umfangreiche Planungsarbeiten und
Voruntersuchungen notwendig, um
zu einer ausgewogenen Losung zu
kommen.

Die Ergebnisse der Umweltvertrig-
lichkeitsuntersuchung zeigen, daf3
dieses griindliche Vorgehen sinnvoll
war. Die geplante Fahrrinnenanpas-
sung wird insgesamt nur geringfiigi-
ge Auswirkungen haben. Dennoch
eintretende Verdnderungen lassen
sich durch Ausgleichs- und Ersatz-
mafinahmen kompensieren.

Nach Abschlufl des Planfeststel-
lungsverfahrens soll umgehend mit
der Vertiefung der Fahrrinne begon-
nen werden, damit moderne Contai-
nerschiffe auch weiterhin den Ham-
burger Hafen anlaufen und wieder
verlassen konnen. Eine Abwande-
rung der GroBreedereien konnte eine

Kettenreaktion auslésen, da auch vie-
le Handelsfirmen und andere vom
Weltverkehr abhingige Dienstlei-
stungen die Folgen spiiren wiirden.
Es gilt also, die Fahrrinnenanpassung
ziigig zu realisieren, um die wirt-
schaftliche Zukunft der Metropol-
region und damit die Beschiftigung
der Menschen zu sichern.

Die vorliegende Broschiire erscheint
als viertes Heft im Rahmen einer In-
formationsreihe der Triger des Vor-
habens zur Fahrrinnenanpassung.
Schwerpunkt dieser Broschiire sind
die okologischen Untersuchungen,
die auf dem hydrologischen Gutach-
ten der Bundesanstalt fiir Wasserbau
aufbauen. Uber letzteres informiert
die dritte Ausgabe dieser Reihe. Die
Fachgutachten bilden die Grundlage
der Umweltvertriglichkeitspriifung,
diec im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens durchgefithrt wird.

Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Nord, Kiel
Wasser- und Schiffahrtsamt Hamburg

Freie und Hansestadt Hamburg
Wirtschaftsbehorde,
Amt Strom- und Hafenbau
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Methodik der UVU

Im Rahmen einer UVU sind folgende
Schritte notwendig:

l. Beschreibung des geplanten Vorha-
bens sowie der Alternativen

[5S]

. Beschreibung des derzeitigen Zu-
stands fiir alle Schutzgiiter

- Hier werden die natiirliche Land-
schaftsstruktur und ihre Verinde-
rungen im Zeitablauf dargestellt.
Von Bedeutung sind auch die
Nutzungen des Gebiets, zum Bei-
spiel der Obstbau oder die Fische-
rei. Aullerdem werden die Vorbe-
lastungen durch bisherige bauli-
che Verdnderungen untersucht.

3. Darstellung der Wirkungen des Vor-
habens auf die Schutzgiiter

- Hierbei werden die Bauphase und
die Zeit nach Durchfithrung der
MaBinahme unterschieden.

4. Entwicklung planerischer MaRnah-
men zur Vermeidung und Minimie-
rung der erkannten Umweltbeein-
trachtigungen

5. Ermittlung und Bewertung der ver-
bleibenden Umweltfolgen

6. Erarbeitung von Hinweisen zum
Ausgleich und Ersatz

Im Spiegel der Unwelt

Die Umwelt-

vertraglichkeitspriifung

Gesetzliche
Grundlagen

In der Bundesrepublik sind Umwelt-
vertriaglichkeitspriifungen als Be-
standteil von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren seit 1990
gesetzlich vorgeschrieben. Die Ziel-
richtung des Gesetzes iiber die Um-
weltvertriiglichkeitspriifung (UVPG)
ist die 6kologische Vorsorge bei Ein-
griffen in Natur und Umwelt, Um-
weltpolitik beschrinkt sich damit
nicht mehr auf die Reaktion auf be-
reits eingetretene Schidden, sondern
es wird vielmehr angestrebt, uner-
wiinschte Auswirkungen der wirt-
schaftlichen und gesellschaftlichen

Schutzgiiter
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Entwicklung auf die Umwelt recht-
zeitig zu erkennen, zu beschreiben
und zu bewerten sowie durch weit
vorausschauende Umweltplanung zu
vermeiden.

Die Umweltvertriglichkeitsuntersu-
chung (UVU) ist grundlegender
Bestandteil des planungsrechtlichen
Vorgangs der Umweltvertriglich-
keitsprifung (UVP). Im Rahmen der
UVU werden die Auswirkungen ei-
nes geplanten Vorhabens auf die
Schutzgiiter untersucht. Zu diesen
Schutzgitern ziihlen der Mensch, die
Umweltmedien Boden, Wasser und
Luft, die Pflanzen- und Tierwelt, das
Klima, die Landschaft sowie Kultur-
und sonstige Sachgiiter.

.:.l’

Fatwrinmenanpassung Unter- und Aufienelbe

Beteiligung der
Offentlichkeit

Transparenz und Biirgerbeteiligung
bei Genehmigungsverfahren sind ein
Gebot demokratischer Praxis. Der
§ 9 des UVP-Gesetzes regelt die Be-
teiligung der Offentlichkeit. Vor dem
BeschluB} der Planfeststellungsbehor-
de haben betroffene Biirgerinnen und
Biirger Gelegenheit, die UVU und
die anderen Antragsunterlagen ein-
zusehen und sich zu den Planungen
zu duBern.

Uber diese gesetzlichen Anspriiche
hinaus haben die Triger des Vorha-
bens die Birger frithzeitig in die Pla-
nungen einbezogen. Auf 6ffentlichen
Informationsveranstaltungen und bei
Gesprachen mit Gemeindevertretern,
Verbanden und Fachbehorden wur-
de das Vorhaben ausfiihrlich disku-
tiert. Auf diese Weise konnten wert-
volle zusitzliche Informationen be-
reits im Planungsprozel berticksich-
tigt werden.

Eine MaBnahme -
zwei Verfahren

Entsprechend den territorialen Zu-
stindigkeiten fiir den betroffencn
Planungsabschnitt der Elbe gibt es
fiir die Fahrrinnenanpassung zwei
planfeststellende Behorden:

@ Fiir die Bundeswasserstralie im
Zustindigkeitsbereich der Was-
ser- und Schiffahrtsverwaltung:
die Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion Nord, Kiel.

@ Fir das Gebiet der Freien und
Hansestadt Hamburg: die Wirt-
schaftsbehorde, Amt Strom- und
Hafenbau.

Daher werden auch zwei Planfeststel-
lungsverfahren durchgefiihrt. Dies ist
einerseits ein verwaltungstechnischer
Vorgang, andererseits wird durch die
beiden Verfahren wiederum jeweils
die Nihe zur betroffenen Bevdlke-
rung hergestellt.

Wy



Elbufer: Haseldorfer Marsch
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Abstimmen,

untersuchen, bewerten

Umfangreiche
Untersuchungen

Fiir die geplante Fahrrinnenanpas-
sung haben die Triger des Vorhabens
eine — auch im europiischen Ver-
gleich — sehr umfangreiche Umwelt-
vertriglichkeitsuntersuchung in Auf-
trag gegeben. Das Untersuchungs-
gebiet umfafit ca. 100.000 Hektar.
Die Themen und Fragestellungen der
Gutachten sind sehr komplex. Den-
noch: Im Sinne der Umweltvorsorge
ist dieser Aufwand gerechtfertigt.

Um Inhalt und Umfang der UVU ab-
zustimmen, fanden im November
1993 Abstimmungsgespriche (Sco-
ping) statt. Bei diesen Scoping-Ter-
minen haben die Planfeststellungs-
behorden in Zusammenarbeit mit
den Fachbehorden, Sachverstindigen
und Vertretern von Landes- und
Kreisbehorden sowie Mitgliedern
von Umweltschutzverbanden den fiir
die UVU erforderlichen Untersu-
chungsumfang festgelegt. Die Aus-
wirkungen der geplanten Mafinahme
auf Natur und Landschaft einschlief3-
lich der Wechselwirkungen zwischen
den einzelnen per UVP-Gesetz zu
beriicksichtigenden Schutzgiitern
wurden dann in zahlreichen Gutach-

ten ermittelt und bewertet.

Was wurde
untersucht?

Die Schwerpunkie der UVU, bezo-
gen sowohl auf den Zeitraum der
Baggerarbeiten als auch auf die Zeit
danach, konzentrieren sich auf die
Bereiche Hydrologie und Okologie:

I.Hydrologie

B Wie hoch wird das Wasser einer
durchschnittlichen Flut auflau-
fen und wie weit bei einer Ebbe
ablaufen?

B Woerden die Sturmflutwasserstéin-
de steigen?

B Erhohen sich die Strémungsge-
schwindigkeiten?

B Welchen Einfluf hat die Mafinah-
me auf die Uferbereiche bzw. auf
Erosions- und Sedimentations-
vorginge?

B Verindern sich die Salzgehalts-
verhéltnisse?

B Andern sich Schiffswellen und
Seegang?
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——— Untersuchungsgebiets fiir das Grundwasser

2.0kologie

B Welche Verinderungen entstehen
fiir Lebensgemeinschaften auf
der FluBsohle, im Wasserkorper
der Elbe sowie in den Flachwas-
ser-, Watt- und Uferbereichen?

B Welche Auswirkungen hat die
Fahrrinnenanpassung auf die Um-
weltmedien Wasser, Boden und
Luft?

B Ergeben sich Konsequenzen fiir
die Nutzungen, zum Beispiel Fi-
scherei, Landwirtschaft und Klein-
schiffahrt?

B Wie sind die Auswirkungen zu
bewerten?

Fiir die UVU wurden auch die Er-
fahrungen aus der letzten Fahrrin-
nenvertiefung herangezogen. Dazu
wurden die Auswirkungen auf die
Wasserstandsentwicklung und Verin-
derungen des Flufibettes mit seinen
Flach- und Tiefwasserbereichen ana-
lysiert. Auch mit Hilfe dieser Er-
kenntnisse kénnen die Auswirkungen
der jetzt geplanten Mafinahme bes-

ser vorhergesagt werden.

Das Untersuchungsgebiet -
der UVU

HAMBURG
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Welches Gebiet wurde

untersucht?

Der Untersuchungsraum umfaBt die
Flichen, in denen die Fahrrinnen-
anpassung durchgefihrt wird, sowie
den daran anschlieBenden Land-
schaftsraum, in dem durch das geplan-
te Vorhaben mit Veriinderungen der im
UVP-Gesetz genannten Schutzgiiter zu
rechnen ist. Kerngebicle des Unter-
suchungsraums sind das FluBbett der
Elbe von Bleckede bis Scharhérn. thre
Nebenfliisse bis zur Tidegrenze (Ilmen-
au, Este, Wedeler Au, Lithe, Schwinge,
Pinnau, Kriickau, Stor, Oste) und das
Deichvorland. Auch wurden die hinter
den Deichen liegenden Bereiche fur die
Schutzgiiter Klima und Grundwasser
beriicksichtigt.
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Flora und Fauna

Viele Teile
bilden ein Ganzes

Die Auswirkungen einer Malinahme
auf die Umwelt lassen sich nur dann
sicher erfassen, wenn sie in threr Ge-
samtheit untersucht werden. Im Fal-
le der Fahrrinnenanpassung wurde
eine Vielzahl von Themen von einem
interdisziplindren Gutachterteam be-
arbeitet. Dabei wurden auch die
Wechselwirkungen zwischen den
Umweltbereichen einbezogen.

So wirken sich beispielsweise die
hydrologischen Verdnderungen auf
die Tier- und Pflanzenwelt aus. Die
leichte Verschiebung der Brackwas-
serzone kann die Lebensbedingun-
gen fiir die in dem betreffenden Ab-
schnitt vorkommenden Organismen

verandern.

Die tibergreifende Betrachtungswei-
se ist im UVP-Gesetz festgeschrie-
ben. Diese Anforderung wird bei der
projektierten Fahrrinnenanpassung
dadurch erfiillt, daB die einzelnen
Untersuchungen aufeinander aufbau-
en und ein koordinierender Gutach-
ter die verschiedenen Fachgutachten
verkntipft, zusammenfaBt und die Er-
gebnisse in einer Gesamtbetrachtung
darlegt. Diese Funktion nimmt die
Planungsgruppe Okologie + Umwelt
Nord wahr.

Die Bauphase

Die Auswirkungen auf die Tier- und
Pflanzenwelt wihrend der Bauphase
— durch Baggerarbeiten und Umla-
gerung des ausgehobenen Mate-

Fatrrimenanpassung Lidler- und Aiheneline

rials — sind zeitlich und rdumlich
stark begrenzt. So werden die Le-
bensraumfunktionen an der Elbsohle
durch die Baggerungen zwar zu-
nichst beeintrichtigt, es kommt aber
erfahrungsgemal sehr schnell zu ei-
ner Wiederbesiedlung mit biotopspe-
zifischen Organismen. Auch die im
Zuge der Umlagerung des Bagger-
guts iiberdeckten Lebensrdume wer-
den sich in 1 bis 3 Jahren regenerie-
ren. Gleichwohl werden Ausgleichs-
und Ersatzmalinahmen zur Kompen-
sation dieser voriibergehenden Be-
eintrachtigungen durchgefiihrt.

Wohin mit
dem Baggergut?

Entsprechend dem gesamten Aus-
baukonzept wird auch bei der Unter-
bringung des Baggergutes umwelt-
sensibel vorgegangen. Die Auswir-
kungen auf Flora und Fauna werden
auf ein Minimum reduziert, indem
das Material in bereits vorhandene
Klappstellen verbracht wird. Durch
das Anlegen von Baggergutablage-
rungsflichen werden dariiber hinaus
mit dem gebaggerten Material 6kolo-
gisch wertvolle Flachwasserzonen
geschaffen.

Umlagerung
hat Prioritit

Das Baggergut aus dem Gebiet un-
terhalb Brunsbiittels wird in mog-
lichst kurzer Entfernung zur Bagger-
stelle in heute schon genutzte Klapp-
stellen gebracht, Fiir die Umlagerung
werden solche Orte ausgewihlt, an
denen das Material der natiirlichen
Erosion entgegenwirkt und dic Rin-
nenfithrung dadurch optimiert wird.

Das Material, das zwischen Bruns-
biittel und Wedel anfillt, wird strom-
baulich sinnvoll in den Bereichen
Twielenfleth, Krautsand sowie Hol-
lerwettern und Scheelenkuhlen un-
tergebracht. Somit entstehen ufernah
neue Flachwassergebiete. Vorwie-
gend schluffhaltige und damit fiir die
Umlagerung weniger geeignete An-
teile des Baggergutes sollen auf der
Elbinsel Pagensand aufgespiilt wer-
den.

Das sandige Baggergut aus der Fahr-
rinne der Hamburger Delegations-
strecke wird fiir verschiedene Bau-
mafinahmen im Hamburger Hafen
genutzt werden.

Prinzipskizze der
Baggergutunterbringung

Das Baggergut

Baggergut wird ausschlieBlich im Be-
reich der Fahrrinne anfallen. Man unter-
scheidet je nach der Korngrélie, das
heiBt der GréBe der einzelnen Partikel,
Grob-, Mittel- und Feinsand, schluffi-
gen Feinsand sowie Klei- und Endmo-
rinenmaterial, Das anfallende Bagger-
gut besteht iiberwiegend aus sandigen
Materialien. Nur ca. 7% des Ausbau-
baggerguts sind stark schluffhaltige
Feinsande. Schadstoffe in Sedimenten
sind an die feinen bzw. schluffigen
Sedimentanteile gebunden. Der Anteil
des gebaggerten Materials mit Schluff-
belmengungen ist aber nur sehr gering-
fligig mit Schadstoffen oder organi-
schen Verbindungen verunreinigt. Elb-
schlick, wie er im Hamburger Hafen
vorkommit, fillt im Rahmen der Fahrrin-
nenvertiefung nicht an.



Biotoptypenkartierung

Biotope (griech. bios = Leben, topos =
Raum) sind einzelne natiirliche Le-
bensrdume, deren Charakteristik vom
Boden, Klima und von der Nutzung des
Gebiets abhangt. Beispicle fiir Biotop-
typen um Uferbereich sind Tide-Wei-
den-Auwiilder, Réhrichte oder Ufer-
staudenfluren. Bei der Biotoptypenkar-
tierung wird ein Gebiet anhand der
existierenden Biotoptypen beschricben
und das Ergebnis auf einer Karte dar-
gestellt.

Berechnung der Biotop-Flichen

Die Fliche eines betrachteten Biotops
in cinem Ufersaum ist bei flacher Ufer-
neigung relativ breit und bei steiler
Uferncigung vergleichsweise schmal.
Daher wirken sich Anderungen des
Tidehochwassers bei flachen Neigun-
gen prinzipiell auf groBere Flichen aus
als bei steiler geneigten Ufern. Eine
Rolle spiclen hierbei jedoch auch die
Pflanzenarten und ihre Méglichkeiten,
sich den verinderten Bedingungen an-
zupassen,

D Spivaed der Unnvelt

Nach dem Ausbau

Die Fahrrinnenvertiefung fiihrt zu

Verdnderungen im Fluisystem selbst
und in den angrenzenden Bereichen.
Hierbei sind die Tidewasserstinde,
die Brackwasserzone sowie die ge-
plante Aufspilungsmainahme auf
Pagensand fiir die Tier- und Pflan-
zenwelt von Bedeutung.

Selbst kleine Verinderungen der
mittleren Tidewasserstinde haben
Auswirkungen auf die Biotoptypen
im Uferbereich, da hier die Hiufig-
keit der Uberflutungen sowie die
Uberflutungsdauer und -hshe die Art

der Lebensriume bestimmen.
!

Ausschnitt aus der Biotoptypenkartierung fiir den Bereich Haseldorfer Binnenelbe,
Pinnau- und Schwingemiindung

[}

Fahvrinnenanpassung Unter- und Aufienclbe

Die Folgen der Fahrrinnenvertiefung
wurden von den UVU-Gutachtern
intensiv untersucht und zum Beispiel
anhand von Biotoptypenkartierungen
dargelegt. Dadurch 146t sich das Aus-
mal} moglicher Beeintrichtigungen
erkennen.

Okologisch wertvoll

Die Uferbereiche, verbunden mit der
Tidedynamik, bieten eine besondere
Strukturvielfalt fiir ein reiches Le-
bensraumspektrum. Verschiedene
Biotoptypen im EinfluBBbereich der
MaBnahme sind ékologisch sehr
wertvoll. Sie dienen der Tierwelt im
Untersuchungsgebiet als Rast-, Nah-
rungs-, Brut- und Laichplitze. Eini-
ge selten gewordene Pflanzenge-
meinschaften, wie alte Weiden oder
Auengebtsche, und Tiere, wie der
Sibelschnibler oder der Wachtelké-
nig, finden hier ihre Lebensriume.

Die UVU-Gutachter setzen daher
hohe Bewertungsmalistibe an. So
gibt es beispiclsweise gegeniiber den
Tidewasserstandsidnderungen keine
Richtlinien, wann eine erhebliche
Beeintrichtigung vorliegt. Die Gut-

achter beurteilen bereits einen gerin-
genAnstieg des Tidehochwassers als
Becintrichtigung fiir Auwilder und
Auengebiische sowie Rohrichte. Die-
se Bewertungen bilden die Grundla-
ge fiir die anschlieBend zu entwik-
kelnden KompensationsmalBnahmen
(Ausgleich und Ersatz).

Sedimentation
und Erosion

Die natiirlichen Verhiltnisse der
Flufisohle sind von Sedimentations-
und Erosionsprozessen gepragt.
StrombaumafBnahmen konnen diese
Dynamik beeinflussen. Dies kann
sowohl fiir die Struktur der Gewis-
sersohle als auch fiir die Schadstoff-
belastung der Sedimente von Bedeu-
tung sein. Die Untersuchungen zei-
gen, dall im Bereich der Fahrrinne
keine nachhaltigen Verdnderungen
des Sedimenttyps und der Schad-
stoffbelastung zu erwarten sind. Al-
lerdings wird es in den Bereichen,
in denen Material umgelagert wird,
zu zeitweise gednderten Lebens-
raumbedingungen kommen.

I

Unterhaltungsbaggerungen

Hydrologische Verinderungen haben
meistens EinfluB auf die Unterhal-
tungsbaggerungen. Mit Hilfe mathe-
matischer Modelle wurden Prognosen
hinsichtlich ausbaubedingter Folgen *
fiir die Unterhaltungsbaggerungen ab-
gegeben. Festgestellt wurde, dafl sich
die Unterhaltungsaufwendungen so-
wohl in der Elbe als auch in den Neben-
¢lben, Nebenfliissen und Hafengebie-
ten nur gering verindern werden.
Langfristig sollen sich die Unterhal-
tungsbaggermengen durch dkologisch
gestaltete StrombaumafBnahmen redu-
zieren (Schaffung von Flachwasser-
zonen mit dem gebaggerten Material).



Féihren Gliickstadt-Wischhafen

Sport- und Kleinschiffahrt sowie
Fahrbetrieb

Die Elbe bleibt nach wie vor attraktiv
fiir die Sport- und Kleinschiffahrt.
Zwar wird der Transportverkehr in den
nichsten Jahren zunehmen, hierdurch
werden die Sport- und Kleinschiffahrt
aber nicht behindert. Auch der Fahr-
betrieb wird nicht betroffen sein.

Das Sedimentations- und Erosionsge-
schehen in den Sporthdfen wird sich
durch die MaBnahmen nicht dndern, so
daB keine zusitzlichen Beeintrichti-
gungen in den Hifen zu erwarten sind.

I Spivael der Uniwelt

Der Mensch in seiner Umwelt

Hochwasserschutz

Wirksamer Hochwasserschutz ist
entscheidend fiir die Lebensbedin-
gungen der Menschen in der Unter-
elbercgion. Auch innerhalb der UVU
spielte dieses Thema eine Gberaus
wichtige Rolle. Ausfiihrlich wurde in
der dritten Broschiire dieser Reihe
iiber die hydrologischen Zusammen-
hinge berichtet. Hier noch cinmal
das Wichtigste in Kiirze: Die Sturm-
flutwasserstinde werden maximal
um 2,5 cm steigen. Dieser Maxi-
malwert kann zwischen Gliickstadt
und Hamburg erreicht werden. Ober-
halb und unterhalb dieses Abschnitts
sind die Auswirkungen noch gerin-
ger. Hieraus ziehen die Gutachter die
SchluBfolgerung: Die Fahrrinnen-
anpassung wird in keinem Bereich
Auswirkungen auf die Sicherheit der
Deiche oder andere Hochwasser-
schutzbauten haben.

Fischerei

Die Elbe bildet seit jeher eine Nah-
rungsquelle fiir den Menschen. Vor-
aussetzung dafiir war und ist, daf} die
natiirlichen Lebensrdume erhalten
bleiben. Die Spuren von Zivilisation
und Industrie auf die Gewissergiite
sind zwar mittlerweile zuriickgegan-
gen, jedoch wird es noch einige Zeit
davern, bis die Elbe fiir die Fische-
rei wieder eine grifiere Bedeutung
hat.

Um so wichtiger ist es, daf} es nicht
zu neuen Beeintrdchtigungen durch
den Menschen kommt. Heute erfolgt
die Fischerei vor allem im Elbemiin-
dungsgebiet. In der UVU wurde da-
her auch untersucht, inwieweit die
Fahrrinnenanpassung Auswirkungen
auf die Fischerei haben kénnte. Da-
bei zeigte sich: Durch Baggerungen
und Umlagerungen des Baggergutes
wird es zu Beeintrichtigungen kom-
men. Allerdings bleiben diese Aus-
wirkungen zeitlich zum groften Teil
auf die Bauphase begrenzt.
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Fahrrinnenanpassung Unter- und Aufencelbe

Landwirtschaft

Die Landwirtschaft spielt in der Un-
terelberegion traditionsgemiB eine
wichtige Rolle. Auch heute triigt sie
zur wirtschaftlichen Wertschépfung
der Region bei. So priigt beispiels-
weise der Obstbau das Erscheinungs-
bild weiter Landstriche.

Ausreichende und unversehrte Grund-
wasservorkommen und die lokalkli-
matischen Verhiltnisse gehoren zu
den Existenzbedingungen der Land-
wirtschaft. Daher ist es wichtig, da3
keine erheblichen Verdnderungen der
Schutzgiiter Klima und Grundwasser
zu erwarten sind.

Freizeit und Erholung

Vor allem an schonen sonnigen Ta-
gen zieht es zahlreiche Freizeitsport-
ler und Erholungssuchende an die
Elbe. Insbesondere die Segler wid-
men sich dann ihrem Hobby.

Eine der vielen Fragen, die in der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
gepriift wurden, ist die der méglichen
Auswirkungen auf den Bereich Frei-
zeit und Erholung. Hier ist festzuhal-
ten, dafl keine attraktiven Erholungs-
und Freizeitflichen in Anspruch ge-
nommen werden und es zu keiner Be-
eintrachtigung des Landschaftsbildes
kommt.

Kultur- und Sachgiiter

In weiteren Untersuchungen wurde
gepriift, ob die Fahrrinnenanpassung
Auswirkungen auf Kultur- und Sach-
giiter darstellen kénnte. Hierzu ziih-
len zum Beispiel Hamburgs Spei-
cherstadt, Freizeiteinrichtungen im
Deichvorland, Hochwasserschutz-
bauten sowie Hafenanlagen. Die Be-
wertung des UVU-Gutachters zeigt:
Es bestehen keine Risiken fiir die
Standsicherheit der Bauten oder fiir
andere Sachgiter im Einflufibereich
der Elbe, zum Beispiel Deckwerke
oder Diiker.

Gesamtwirkungs-
abschitzung

Nach griindlicher, detaillierter Unter-
suchung kamen die Gutachter zu
dem Schluf}, da3 der mit der differen-
zierten Vertiefung der Fahrrinne ver-
bundene Eingriff in den Naturhaus-
halt relativ gering ist. Soweit es zu
Beeintrichtigungen kommt, sind die-
se ausgleichbar. Sowohl die hydro-
logischen als auch die dkologischen
Auswirkungen der Fahrrinnenanpas-
sung bleiben in einem vertretbaren
Rahmen.

Klima und Obstbau

Die lokalklimatischen Verhiiltnisse sind
naturgemdB durch den Strom gepréigt.
Temperaturschwankungen werden
durch die Wasserflichen ausgeglichen.
Dies ist insbesondere bei Nachtfrésten -
von Bedeutung, die die Obstbliite ge-
fahrden kénnten.

LY
Durch die Fahrrinnenanpassung wird
es zu keinen Verdnderungen der lokal-
klimatischen Verhdltnisse kommen.

Luft

Die Luftqualitit im Unterelberaum
wird durch viele verschiedene Fakto-
ren bestimmt. Laut UVU werden die
Emissionen, die im Zuge der Realisie-
rung des Vorhabens durch Baumaschi-
nen entstehen, keine erheblichen Aus-
wirkungen auf die Luftqualitit haben.

Lirm

Baumaschinen machen Lirm. Der Ein-
satz von Eimerkettenbaggern kann in
rdumlich eng begrenzten, ufernahen
Wohngebieten zu Lirmimmissionen
fithren. Der Einsatz dieser Geriite wird
daher unter Beriicksichtigung des Im-
missionsschutzes erfolgen.
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Beschreibung des derzeitigen
Umweltzustandes

Landschaftspflegerischer
Begleitplan (LBP)

Die Aufgaben des LBP

Unvermeidbare Eingriffe in Natur
und Landschaft, die den Naturhaus-
halt oder das Landschaftsbild erheb-
lich oder nachhaltig beeintrichtigen
konnen, sind gemdf § 8 Bundes-
naturschutzgesetz durch geeignete
MafBnahmen auszugleichen bzw. zu
ersetzen. Man spricht daher von Aus-
gleichs- oder Ersatzmalinahmen.

Fiir Eingriffe in den Naturhaushalt,
die nicht direkt vor Ort ausgeglichen
werden kénnen, muf Ersatz geschaf-
fen werden. Im Landschaftspflege-
rischen Begleitplan werden die erfor-
derlichen MaBnahmen konzipiert

und beschrieben. Durch eine Bilan-
zierung ist der Ausgleich fir die in
der UVU ermittelten Eingriffe nach-

zuweisen,

Der Landschaftspflegerische Begleit-
plan wird von der Bundesanstalt fiir
Gewisserkunde erstellt. Die Bundes-
anstalt fiir Gewiisserkunde, im Ge-
schiftsbereich des Bundesverkehrs-
ministeriums, ist als unabhingiges
wissenschaftliches Institut fir die
praxisbezogene Beratung und Unter-
stitzung der Wasser- und Schiffahrts-
verwaltung in Fragen der Gewisser-
kunde und Verkehrswasserwirtschaft

titig.

Prognose der
Umweltauswirkungen

=

Ermitclung von Art, Lage und Flichen-
groBe der erheblichen Auswirkungen

Hinweise zum Ausgleich
und Ersatz

LBP I

Vorrecherche zu Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen

Eingriffsminimierung
hat Vorrang

Neben den natiirlichen Verdnderun-
gen hat das Handeln der Menschen
die Unterelberegion im Laufe der
Jahrhunderte gewandelt. Erst in der
neueren Zeit existicren strenge ge-
setzliche Auflagen, die die Eingriffe
in Natur und Landschaft regeln. An
erster Stelle steht dabei die Eingriffs-
minimierung. Bei der Fahrrinnenan-
passung wurde bereits bei der Pla-
nung ein sensibler Umgang mit der
Natur praktiziert. Dennoch wird das
Vorhaben unvermeidbare Auswir-
kungen haben, diec nach Umweltge-
setzgebung als Eingriffe in die Na-
tur zu werten sind und durch entspre-
chende Mafinahmen, die im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan dar-
gelegt werden, kompensiert werden
miissen.

Bilanzierung von Eingriffs-
und Ausgleichsflichen

.

Festlegung prioritirer MaBnahmen-
gebiete fur den Ausgleich und Ersatz
I Planung ckelogischer Aus-

gleichs- und ErsatzmaBnahmen

id

Umsetzung der erforderlichen
KompensationsmalBnahmen

Grundlagen

Zu den Grundlagen. auf denen der
LBP aufbaut, gehoren die fiir die ein-
zelnen Schutzgiiter in der UVU er-
stellten Gutachten, wie z.B. die Bio-
toptypenkartierung. Die wesentli-
chen Voraussetzungen bilden jedoch
die in der UVU durchgefiihrte Er-
mittlung und Bewertung der Um-
weltbeeintrichtigungen und des Ein-
griffsumfanges.

Festlegung von
MaBnahmegebieten

In einer Vorrecherche wurde eine
Vorauswahl von Gebieten, in denen
sowohl ein Ausgleich mdéglich als
auch ein rdumlicher Bezug vorhan-
den ist, durchgefiihrt. Daraufaufbau-
end wurden nach naturschutzfach-
lichen Kriterien prioritire MalBnah-
mengebiete festgelegt.

Planung 6kologischer
Ausgleichs- und
ErsatzmaBinahmen

Die einzelnen prioritiren Malinah-
mengebiete werden zuniichst auf die
Maglichkeit zur Schaffung neuer
bzw. zur 6kologischen Verbesserung
vorhandener Lebensriaume tiberpriift,
AnschlicBend werden die dafiir er-
forderlichen Einzelmalinahmen ge-
plant.

Bilanzierung

Um das AusmaB der notwendigen Aus-
gleichs- und Ersatzmafinahmen festzu-
stellen, wird auf Grundlage des in der
UVU ermittelten Eingriffsumfangs
eine Flichenbilanzierung durchge-
fithrt. Bei der Bestimmung des Kom-
pensationsbedarfs spielen Art, Dauer,
Intensitit und Umfang der Beeintriich-
tigungen sowie die Wertigkeit der be-
troffenen Schutzgiiter und deren Wie-
derherstellbarkeit bzw. Ersetzbarkeil
eine wichtige Rolle. In einer Gegen-
iberstellung von Eingriff und Aus-
gleich lassen sich dann Art und Um-
fang der erforderlichen Ausgleichs-
und ErsatzmafBnahmen ablesen.

0
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Hetlingen-Giesensand

Siidlich der Gemeinde Hetlingen am
westlichen Rand der Wedeler Marsch
befindet sich ein mit Griben durchzo-
genes Marschgriinland, das nur eine
sehr artenarme Vegetation aufweist. Mit
einer teilweisen Offnung des Sommer-
deiches und der Wiederanbindung der
Griiben an den Tideeinfluli lassen sich
in diesem Gebiet 6kologische Verbes-
serungen —z.B. fiir Wiesenbriiter — er-
zielen.

[ Spieecl dor Unnvedt

Okologische

AusgleichsmafBBnahmen

Interessenvielfalt und
okologischer Ausgleich

Die Region der Unterelbe stellt so-
wohl einen Lebensraum mit natur-
schutzfachlicher Bedeutung als auch
cine vielseitige Kulturlandschaft dar.
Umweltrelevante Verdnderungen be-
rithren daher stets eine ganze Reihe
von Interessen, die durchaus nicht
immer mitecinander im Einklang ste-
hen. Die Triger des Vorhabens ha-
ben in einer Vorrecherche gepriift,
welche Ausgleichs- und Ersatzmal-
nahmen zur geplanten Fahrrinnen-
anpassung in Frage kommen. Um die
Interessen und Belange der betrof-
fenen Bevolkerung zu ermitteln,
wurden unter anderem Umfragen bei
den Gemeinden, Verwaltungen und
Verbinden durchgefiihrt.

Zusammen mit den Ergebnissen der
UVU fliefen diese Informationen in
die Auswahl der Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen ein.

Mogliche Kompen-
sationsmaBnahmen
Durch die Fahrrinnenvertiefung

kommt es infolge der verdnderten
Tidedynamik zu Beeintrachtigungen

ufernaher Biotoptypen, zum Beispiel
bei Rohrichten oder Baum- und

Strauchweiden. Auch im Wasser le-
bende Organismen sind betroffen.
Diese Auswirkungen sind durch ent-
sprechende Kompensationsmafnah-
men auszugleichen. In Betracht kom-
men dabei die Schaffung von Flach-
wasserzonen, Wiederherstellung des
””” Tideeinflusses, Biotopentwicklungs-
maBnahmen, Extensivierung land-
wirtschaftlicher Nutzungen und an-
deres mehr. Ziel ist es, die vielfalti-
gen Lebensraumstrukturen zu stabi-
lisieren bzw. neu zu schaffen.

Maégliche Ausgleichs- und Ersatzma[}:{%ﬁne
Hetlingen-Giesensand \\ [w]
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Im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan werden Malinahmen ent-
wickelt, die Beeintrichtigungen von
Natur und Landschaft als Folge der
Fahrrinnenanpassung nach Ort und
Ausmal} ausgleichen oder ersetzen
sollen. Mdogliche Mallnahmen wer-
den in der vorliegenden Broschiire
beispielhaft vorgestellt. Durch einen
griindlichen Entscheidungsprozef
wird gewihrleistet, daBl sdmtliche
Interessen und umweltrelevante As-
pekte beriicksichtigt werden.

Wischhafener Fahrwasser,
Hahnéfer Nebenelbe

Durch eine einmalige Baggerung liBt
sich eine verbesserte Durchstromung
dieser Nebenelben wiederherstellen,
damit die Lebensrdume wieder stirker
dem Tideeinflufl ausgesetzt sind und
die Biotopqualitit stabilisiert wird

Pagensand

Auf dieser Elbinsel ist durch verschie-
dene MaBnahmen eine Aufwertung des
aquatischen und terrestrischen Lebens-
raums moglich. Zum Beispiel kann
durch den Riickbau von Uferbefesti-
gungen und die Beseitigung des Dam-
mes an der Pagensander Nebenelbe die
Entwicklung von 6kologisch wertvol-
len Réhricht- und Uferstaudenbestiin-
den erzielt werden



Das Planfeststellungsverfahren wird
von den Trigern des Vorhabens be-
antragt. Dies sind, bedingt durch die
Zustandigkeiten fiir den Planungsab-
schnitt der Bundeswasserstralie Elbe,
die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch das Wasser- und
Schiffahrtsamt Hamburg (WSA), fiir
die Bereiche oberhalb und unterhalb
des Stromspaltungsgebietes und die
Freie und Hansestadt Hamburg, ver-
treten durch die Wirtschaftsbehérde,
Amt Strom- und Hafenbau, fiir den
Bereich des Hamburger Stromspal-

tungsgebictes.

Das Wasser- und
Schiffahrtsamt
Hamburg

Das Wasser- und Schiffahrtsamt
Hamburg ist eine Behorde der Was-
ser- und Schiffahrtsverwaltung des
Bundes (WSV). Zu den Aufgaben
gehdren die Sicherung der Elbe und
ihrer Nebenflisse als Verkehrswege
und dic Regelung des Schiffsver-
kehrs. Der Bau und die Unterhaltung
der Wasserstrafien, deren Anlagen
und Schiffahrtszeichen sind ein Teil-
bereich des Aufgabengebiets.

Vil

Das Amt
Strom- und Hafenbau

Das Amt Strom- und Hafenbau der
Wirtschaftsbehorde der Freien und
Hansestadt Hamburg ist fir die ge-
samte Infrastruktur des Hamburger
Hafens und der vom Bund an Ham-
burg delegierten Wasserstralien in-
nerhalb der hamburgischen Landes-
grenzen verantwortlich. Zu den Auf-
gaben zihlen die Planung, der Neu-
bau, dic Instandhaltung und Verwal-
tung der baulichen Anlagen und Was-
serflichen.

Im Rahmen der geplanten Fahrrin-
nenanpassung ist das Wasser- und
Schiffahrtsamt Hamburg gemeinsam
mit dem Amt Strom- und Hafenbau
als Triger der Mafinahme fiir Pla-
nung und Durchfiithrung der Fahrrin-
nenanpassung verantwortlich.



