Wir machen Schifffahrt moglich ‘ﬂ

WsV.de

Wasserstralen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Bau 5. Schleusenkammer

Infobrief Nr. 12, Il. Quartal 2017

Herzlich willkommen zum Infobrief Nr. 12, Il. Quartal 2017

— Bau der 5. Schleusenkammer in Brunsbittel —

Uber die Bautatigkeiten von April bis Ende Juni 2017.

Schleusenanlage mit Baufeld 5. Schleusenkammer, Marz 2017
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Bautatigkeiten auf der Schleuseninsel

Arbeiten an der Ruckverankerung der nordlichen Kammerwand

Arbeiten an der stdlichen Kammerwand

Baugrube
AulRenhaupt

Aulenhaupt:

Die Torkammerbaugrube des AuRRenhauptes wurde bis zum Grundwasserspiegel bei -2,50 m
NHN (Normal-Hohen-Null) ausgehoben. Anschliel3end wurde sie mit der ersten von
insgesamt drei Aussteifungen ausgesteift. Diese besteht aus umlaufenden Doppel-T-Tragern
(Gurten) und eingebauten Rohren (Steifen). Anschlieend wurde die Grube mit Wasser bis

+ 3,50 m NHN geflutet.
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Einbau der ersten von insgesamt drei Aussteifungen aus umlaufenden Doppel-T-Tragern
und Rohrsteifen:
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Die geflutete Torkammerbaugrube wird nun bis zur Endtiefe -23 m NHN ausgehoben.

Der Aushub wird kontinuierlich messtechnisch tiberwacht, da der Wasserstand in der
Baugrube immer bei 3,50 m NHN liegen muss. Der ausgehobene Boden wird tber Schuten
ins Bodenlager Dyhrssenmoor gebracht und dort eingelagert.

Der Nassaushub wird mit einem Hydraulikbagger durchgefihrt. Die Baggerfiihrer haben
einen Plan der Steifenlagen auf einem Monitor im Flhrerhaus des Baggers und kénnen die
Baggerschaufel genau zwischen die Rohre fiihren.
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Nassaushub der Torkammerbaugrube des Auf3enhauptes mittels Hydraulikbagger. Im
Hintergrund oben das Auf3enhaupt der Kleinen Schleuse.

Projekt NOK Schleusen Brunsbuttel www.wsa-brunsbuettel.wsv.de Seite 6 von 18



Wir machen Schifffahrt moglich ‘ﬂ

WsV.de

Wasserstralen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Bau 5. Schleusenkammer

Infobrief Nr. 12, Il. Quartal 2017

Binnenhaupt:

Die Kampfmittelsondierungen im kanalseitigen Vorhafenbereich des spateren Binnenhauptes
sind abgeschlossen (wir berichteten im Infobrief Nr. 11). Die dabei in Lage und Hohe
detektierten metallischen Verdachtspunkte werden zur Zeit beim Baggern des anstehenden
Schlickes geborgen. Dazu wird der Schlick bis auf wenige Dezimeter an den Verdachtspunkt
abgegraben. Der Verdachtspunkt wird vom Taucher frei gespult und hinsichtlich seiner Form
und Beschaffenheit bewertet. AnschlieRend wird der Verdachtspunkt geborgen.

Schlickbaggerung und gleichzeitige Bergung der detektierten Anomalien im kanalseitigen
Vorhafenbereich.
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Nordliche Kammerwand:

Arbeiten an der nordlichen Kammerwand

Wie im letzten Infobrief Nr. 11 berichtet, wurden hinter der nérdlichen Kammerwand
50 GroRRbohrpfahle als Griindung fir die spatere Abschirmplatte aus Stahlbeton eingebracht.
Die Pfahle sind 28m lang und haben einen Durchmesser von 88 cm.

Bohrpfahle nordliche Kammerwand

Projekt NOK Schleusen Brunsbuttel www.wsa-brunsbuettel.wsv.de Seite 8 von 18



Wir machen Schifffahrt méglich ‘ﬂ

WsV.de

Wasserstralen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Bau 5. Schleusenkammer

Infobrief Nr. 12, Il. Quartal 2017

Jetzt werden die ersten 50 Dusenstrahl-Schragpféahle zur Riickverankerung der
Kammerwand eingebracht. Die Bohrungen zur Einbringung der Pfahle werden zunachst bis
zur Oberkante der geplanten Diisenstrahlsohle im sogenannten Uberlagerungsbohrverfahren
hergestellt. Von der Bohrlochsohle aus wird das Innengesténge durch das Dlsgesténge in
der AuRenverrohrung getauscht und dann bis zur Unterkante der geplanten
Dusenstrahlséule gefiihrt (ca. 30-40m unter der Gelandeoberkante).

Die Dusenstrahlsaule wird dann in zwei Disvorgéngen — jeweils von unten nach oben —
hergestellt. Zementsuspension, die mit einem flissigen Hochdruckstrahl eingebracht wird,
vermischt sich mit dem vorhandenen Boden im Untergrund — hier: dicht gelagerte Sande mit
Kies. Die Dusenstrahlsaulen werden eine Lange zwischen 4,5 m und 6 m und einen
Durchmesser von 1 m haben (nicht wie in der Grafik mit 3 m angegeben).

In einem weiteren Schritt werden 40 m lange Stahlzugglieder zentrisch in das mit
Zementsuspension gefillte Bohrrohr bis auf die Unterkante des Disenstrahlkdrpers
abgesetzt und die Bohrrohre ausgebaut.

Diisenstrahlpfahl

Wasserlinie

Kammerboden aus Beton

Dusenstrahl-
Schragpfahl zur
Ruckverankerung
der Kammerwand

Dusenstrahlkorper

(Grafik: M. Mdge)
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Herstellung einer Dusenstrahlsaule im Uberlagerungsbohrverfahren:

Die Bohrungen werden mit Aul3en-
und Innengestange fir die
Herstellung der Disenstrahlpféahle
auf Tiefe gebracht.
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“+. 40 m lange Stahlzugglieder fir die
Dusenstrahl-Schragpfahle

| Sudliche Kammerwand:

Genau wie hinter der ndrdlichen Kammerwand, miissen auch hinter der stdlichen
Kammerwand Bohrpfahle eingebracht werden. Diese Betonbohrpféahle sind notwendig als
Grindung fur eine Abschirmplatte aus Stahlbeton. Der benétigte Beton fur die Pfahle kommt
aus dem eigens errichteten Betonwerk auf der Schleuseninsel.

Um die Betonbohrpfahle einbringen zu kénnen, muss zunéchst eine Arbeitsebene hergestellt
werden.

Eine Arbeitsebene zur Herstellung
der Betonbohrpfahle wird hinter der
sudlichen Kammerwand
hergerichtet.
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Temporare elbseitige Baustellenanleger:

Nachdem der Schlickboden im elbseitigen Vorhafen der Grof3en Schleuse und die
Unterwasserbdschung aufwendig auf Munition aus dem Zweiten Weltkrieg untersucht
wurden, werden jetzt zwei Baustellenanleger fir die Baustellenlogistik gebaut.

Sie werden als Spundwandkésten aus Trag- und Fullbohlen hergestellt und mit Sand verfllt.

Zuvor mussen allerdings bis -25 m NHN Raumungsbohrungen durchgefiihrt werden, um
sicher zu sein, dass keine Hindernisse, wie beispielsweise Steine, im Untergrund der
Wandtrasse vorhanden sind. Fur diese Bohrungen steht ein Bohrgerat auf einem
Schwimmponton, der sich mit vier Stelzen im Untergrund abstellt.

Bohrgerat

Stelzen

Schute zum Abtransort
des Schlickbodens und
der Steine
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Schlickbaggerung unter Kampfmittelverdacht zwischen Mole 2 und Mole 3:

Mole 2
Bereich, der auf
Kampfmittel untersucht

wird (gelb markiert)

Mole 3

Ersatzleuchtfeuer Mole 3

Mole 3 liegt im Baufeld und der spateren Zufahrt der 5. Schleusenkammer und muss deshalb
weichen. Bevor die Rickbauarbeiten beginnen kénnen, muss auch in diesem Bereich — also
zwischen Mole 2 und Mole 3 — Kampfmittelfreiheit bestehen. Die geophysikalischen
Untersuchungen auf Anomalien sind bereits abgeschlossen. Jetzt werden wasserseitig
zwischen Mole 2 und 3 die detektierten Objekte identifiziert und geborgen. Im 1. Abschnitt
wurden bisher 354 Anomalien detektiert. Parallel finden im Béschungsbereich
Untersuchungen auf Kampfmittel mittels Bohrlochsondierungen statt, nachdem zuvor das
Deckwerk abgetragen wurde.

Bereits von November 2012 bis November 2013 wurde in einer vorgezogenen MalRnahme
die Mole 2 verlangert, um den elbseitigen Vorhafen den nautischen Anforderungen der
Schifffahrt anzupassen (Uber diese Baumalinahme kdnnen Sie sich auf unserer Internetseite
zum Bau der 5. Schleusenkammer unter Vorgezogene Malinahmen informieren).

Um wahrend der anstehenden Arbeiten im zukinftigen Vorhafenbereich die elbseitige
Zufahrt zur GroRRen Schleuse fir die Schifffahrt nautisch ausreichend kenntlich zu machen,
wurde im Winter 2016 ein temporéres Ersatzleuchtfeuer errichtet (wir berichteten im Infobrief
Nr. 10).
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Zwischen Mole 2 und 3 werden wasserseitig die detektierten Verdachtspunkte identifiziert,
geborgen und gleichzeitig der Schlick gebaggert.

Im Boschungsbereich werden Bohrlochsondierungen durchgefiihrt. Die Bohrlocher werden in
einem Raster von 1,50 m bis in eine Tiefe von 5 m gefihrt.
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Bautatigkeiten am Bodenlager Dyhrssenmoor

Anleger 1 Anleger 2

Das Bodenlager Dyhrssenmoor im Méarz 2017

Bodenlager Sud

Im Bodenlager Dyhrssenmoor Sud ist der erste Aushubboden von der Schleuseninsel
eingebaut worden.

Zur Zeit wird der zweite temporare Anleger gebaut. Daflir werden 18 Stahlpfahle versetzt in
drei Reihen in den Boden gerammt. Die Pfahle sind insgesamt 32 m lang und bestehen aus
zwei Elementen. Wenn die erste Lange des Pfahls gerammt ist, wird die zweite Lange
aufgesetzt und zusammen geschweil3t.

Auf diesen ,Pfahlwald“ werden anschlieRend eine Stahlkonstruktion und Fertigbetonplatten
aufgebracht.
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™

Hier wird der erste Grindungspfahl
fur den Anleger gerammit.

Die erste von drei Pfahlreihen mit 6
Stahlpfahlen. Hinten im Bild wird
der erste Pfahl aufgestockt.
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Offentlichkeitsarbeit

Tag der Offenen Tir im SchleusenlnfoZentrum:

Am 30. Juni hat das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Brunsbuittel zu einem Tag der
Offenen Tir ins SchleuseninfoZentrum eingeladen. Das Angebot, sich vor Ort Uiber den Bau
der 5. Schleusenkammer zu informieren, wurde von vielen interessierten Besuchern
wahrgenommen.

Die Amtsleiterin Gesa VOlkl, der Leiter der Projektgruppe Schleusenbau beim WSA, Fritz
Peter EiRRfeldt und der Projektverantwortliche fiir den Bau der Schleusentore, Manfred
Schmuhl, berichteten tber den aktuellen Stand der Arbeiten und beantworteten die
zahlreichen Fragen der Besucher.

Die Seemannsmission Brunsbuttel e.V. hat den Tag der Offenen Tir mit Kaffee und Kuchen
unterstutzt.

Gesa Volkl, Amtsleitung WSA Brunsbiittel, Fritz Peter Eif3feldt, Leiter Projektgruppe Bau
5.Schleusenkammer und Manfred Schmuhl, Projektverantwortlicher flir den Bau der Schleusentore
(nicht im Bild), informieren mittels Prasentation, Videos und Baustellen-Webcams.
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SchleuseninfoZentrum:

$

Wii.de
Wevwrdihan . urd
Skt b s i
tisn ey

SchleuseninfoZentrum
Brunsbittel

Im SchleuseninfoZentrum erhalten Interessierte von Gastefiihrern der Volkshochschule e.V.
Brunsbiittel umfangreiche Erlauterungen zum Bau der neuen Schleusenkammer. Daftr
stehen den Gasteflhrern unter anderem fiinf Baustellen-Webcams zur Verfligung.

Informationen dazu gibt es in der Tourist-Info Brunsbuittel (T 04852 391186) und der
Volkshochschule Brunsbittel e.V. (T 04852 51222).

Homepage:

Auf der Homepage des WSA Brunsbiuittel finden Sie unter Investitionsmalinahmen / 5.
Schleusenkammer zahlreiche Informationen:
http://www.wsv.de/wsa-bb/Investitionsmassnahmen/5 _schleuse/5. Schleusenkammer/index.html

Sie gelangen auch tUber den QR-Code auf der ersten Seite des Infobriefes direkt auf unsere
Homepage. Unter anderem kdnnen Sie dort anhand von vier Baustellen-Webcams die
Bauarbeiten mitverfolgen.

Der nachste Infobrief erscheint Anfang Oktober 2017.
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