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Hinweis
zur Begriffsverwendung Bodenmanagementkonzept

Das Bodenmanagementkonzept sieht die Verbringung eines Grof3teils des anfallenden
Bodenaushubs auf das 1967 planfestgestellte Spulfeld im Dyhrrsenmoor vor. Der Begriff
~Spulfeld* wird im Folgenden immer dann verwendet, wenn von den bereits in der Ver-
gangenheit zur Aufspulung genutzten Flachen, also den Spulfeldern im engeren Sinne die
Rede ist.

Hingegen bezeichnet ,Bodenlager Dyhrrsenmoor” den im Rahmen der UVS untersuchten
Vorhabensbestandteil der geplanten Bodenverbringung.
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1 Einfihrung

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Der Nord-Ostsee-Kanal gehdrt zu den wichtigsten Wasserstral3en
Deutschlands. Die GroRBen Schleusen am Startpunkt des Nord-
Ostsee-Kanals (NOK) entstanden in den Jahren 1912 - 1914 und
sind seit nunmehr 94 Jahren durchgehend in Betrieb. Nach 94 Jah-
ren Nutzung ist eine Grundinstandsetzung des Massivbaus, Stahl-
wasserbaus sowie der maschinen- und elektrotechnischen Anla-
gen zur Aufrechterhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit
dringend erforderlich (WSD Nord / WSA Brunsbdittel 2007).

Diese Grundinstandsetzung ist mit hohen Sperr- und Wartezeiten
fur die Berufsschifffahrt verbunden, weil die zu sanierende Schleu-
senkammer jeweils fur die Dauer der Arbeiten fir die Schifffahrt zu
sperren ist. Um die Schifffahrt auch wahrend der Grundinstandset-
zung der GroRRen Schleusen bedienen und den prognostizierten
Schiffsverkehr aufnehmen zu kénnen und um eine kurz- und lang-
fristige Abwanderung des Schiffverkehres zu verhindern, ist der
Bau einer 5. Schleusenkammer unentbehrlich.

vgl. Planunterlage
01, Erlauterungsbe-
richt, Kap. 1

In diesem Rahmen werden zukinftig neue Schiebetore sowie Lie-
geplatze fur Reservetore notwendig. Fir den Bau und die Unter-
haltung der Schiebetore am Nord-Ostsee-Kanal wurde ein Ge-
samtkonzept erarbeitet. Im Ergebnis wurden der Neubau eines
Torinstandsetzungsdocks  fir den Neubau sowie die Wartung,
Inspektion und Instandsetzung von Schleusentoren in Brunsbuittel
vorgeschlagen und die weiteren Planungen veranlasst.

Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung, endvertreten durch das
Wasser- und Schifffahrtsamt Brunsbuittel, hat daher die Arbeitsge-
meinschaft Triper Gondesen Partner, Planungsgruppe Umwelt
sowie das Buro leguan (TGP/PU/leguan) mit der Erarbeitung der
Umweltuntersuchungen (Umweltvertraglichkeitsstudie - UVS,
Landschaftspflegerischer Begleitplan — LBP, FFH - Vertraglich-
keitsstudie — FFH-VS, sowie Fachbeitrag Artenschutz) zum Neu-
bau einer 5. Schleusenkammer sowie den Neubau eines Torin-
standsetzungsdocks in Brunsbiittel beauftragt.
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1.2

Beschreibung des Vorhabens und seiner wesent-
lichen Wirkfaktoren und Wirkungen

Folgende Vorhabensbestandteile sind Gegenstand der hier vorlie-
genden Umweltvertraglichkeitsstudie (als Dokumentation der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchungen (UVU):

Der Neubau der 5. Schleusenkammer wird zwischen den be-
stehenden Schleusen auf der Schleuseninsel am Startpunkt
des Nord-Ostsee-Kanals bei Kanal — km (Kkm) 1,4 angeord-
net. Eine Baustelleineinrichtungs- bzw. Zwischenlagerflache
befindet sich auf der rechten Kanalseite (Stidseite) ca. bei Kkm
3,2.

Fir die Grundinstandsetzung der Grof3en Schleusenanlage
wurden im Vorfeld unterschiedliche grundlegende ,Systemva-
rianten“ im Rahmen von Voruntersuchungen geprift. Im Er-
gebnis fiel die Entscheidung fur den Neubau einer 5. Schleu-
senkammer auf der Schleuseninsel. Auch fir die Ausfiihrung
des Neubaus einer 5. Schleusenkammer wurden unterschied-
liche Ausfiihrungsvarianten geprift.

Vor Beginn der Arbeiten muss eine in diesem Bereich lokali-
sierte Spulrohrleitung verlegt werden. Die Leitung dient dazu,
das im Bereich des Binnenhafens stdndig anfallende und
durch ein Baggerschiff entnommene Sediment in die Elbe zu
spulen. Die Spilrohrleitung soll, beginnend am Schutz- und Si-
cherheitshafen, neu verlegt werden.

Die im Zuge der Baumalnahmen anfallenden Bodenmassen
muissen aulRerhalb der Schleuseninsel verbracht werden. Die
Verbringung der unbelasteten Bodenmassen von ca. 1,5
Mio. m3 ist auf der Flache des ca. 11 km nordéstlich der
Schleuseninsel bei Kkm 12 — 13 am Nord-Ostsee-Kanal lie-
gende Bodenlager ,Dyhrrsenmoor” vorgesehen. Unter Bertick-
sichtigung eines Auflockerungsfaktors von rund 1,2 ergibt sich
ein dort zu verbringendes Bodenvolumen von ca. 1,8 Mio. m3.
Die Flache liegt im Gebiet der Gemeinden Ecklak und Aebtis-
sinwisch (Kreis Steinburg). Es ist vorgesehen, Aufhéhungen
bis ca. 7,00 m Uber Geldnde vorzunehmen, die sich durch Set-
zungen in einem Zeitraum von 30 Jahren um 1 bis 2 m redu-
zieren werden.

Fir die Verbringung nicht oder gering belasteter Aushubmas-
sen wurden im Vorfeld im Rahmen eines Bodenmanage-
mentkonzeptes als unterschiedliche Varianten geprift: eine
Verklappung, die Verbringung auf Deponien, eine Aufhdhung
privater Grundstiicke, eine Verwendung im Deichbau sowie
eine Verbringung zum Bodenlager Dyhrrsenmoor. Als Vor-

vgl. Abb. 1; Planun-
terlage 01, Erlaute-

rungsbericht, Kap. A
21/A24

vgl. Planunterlage
01, Anlage 1 zum
Erlauterungsbericht

vgl. Abb. 1;
Planunterlage 01,
Erlauterungsbericht,
Kap. A 2.7

vgl. Abbildung 1;
Planunterlage 01,
Erlauterungsbericht,
Kap. A 2.6

vgl. Planunterlage,
Materialband, Nr.
14; Bodenmanage-
mentkonzept und
Wasserbehandlung
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zugsvariante wurde eine Verbringung auf das Bodenlager
Dyhrrsenmoor ermittelt.

Eine Flache von ca. 8 ha GroRe im Kaiser-Wilhelm-Koog ist
prinzipiell geeignet, um dort bei einer Aufhéhung von ca. 4 m
eine Menge von ca. 300.000 m3 Boden fir eine spatere Klei-
auflage im Rahmen der Deichunterhaltung zwischenzulagern.
Es handelt sich dabei um eine intensiv landwirtschaftlich ge-
nutzte Flache unmittelbar hinter dem Deich. Nach einer vorlau-
figen Einschatzung auf Grundlage von Daten des Landesbe-
triebs fur Kuistenschutz, Nationalpark und Meeresschutz
Schleswig-Holstein (LKN-SH ) und des Amts fir landliche
R&aume Husum kann unter Umweltgesichtspunkten davon aus-
gegangen werden, dass diese Flache fir eine solche Zwi-
schenlagerung gut geeignet ware, da mit relativ geringen
nachteiligen Umweltauswirkungen zu rechnen wére. Eine sol-
che Losung kann in diesem Verfahren allerdings nicht als
»vollwertige" Variante oder erganzende Losung einbezogen
werden, da sie sich in diesem oder einem anderen Verfahren
zum jetzigen Zeitpunkt nicht planfestellen lasst. Insofern muss
fur das Bodenlager Dyhrrsenmoor davon ausgegangen wer-
den, dass der gesamte Boden dort abgelagert wird. Eine Teil-
flache wird jedoch in der Art beschickt, dass Kleibéden vom
Bodenlager Dyhrrsenmoor als Deichbaumaterial wieder ver-
wendet werden konnten.

Als Standort fir das Torinstandsetzungsdock (TID) ist der Be-
triebshafen Brunsbittel des WSA vorgesehen. Zuséatzliche
Baueinrichtungsflachen sind im Bereich der angrenzenden
WSA-eigenen Betriebsflachen vorgesehen.

Auch hier wurde der Standort im Rahmen einer mehrstufigen
Voruntersuchung ausgewabhilt.

Aus zunéchst 6 untersuchten Standortvarianten wurden zwei
Varianten ausgewahlt, die einer eingehenderen Prifung unter-
zogen wurden. Neben dem Standort Betriebshafen ist dies ein
Standort aulRerhalb des Betriebshafens am Nordufer des NOK.
Dieser Standort wurde auch im Rahmen der UVU im Rahmen
eines Alternativenvergleichs betrachtet. Als Vorzugsstandort
wurde der Standort Betriebshafen festgelegt.

Wesentliche Vorhabensmerkmale, die zu erheblichen bau-, anla-
ge- bzw. betriebsbedingten Auswirkungen auf die Umwelt fiihren
kdénnen, sind:

der fUr die 5. Schleusenkammer, das Torinstandsetzungsdock
und die Verlegung der Spulrohrleitung erforderliche Flachen-
bedarf (anlagebedingte Auswirkungen),

vgl. Abbildung 1;
Planunterlage 01,
Erlauterungsbericht,
Kap. B 2.4/ Anlage
2 zum Erlaute-
rungsbericht

vgl. Planunterlage
04, UVS, Anlage 1
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= die insbhesondere beim Bau der 5. Schleusenkammer anfallen-
den Bodenaushubmassen (bau- bzw. anlagebedingte Auswir-
kung),

= die durch die Baustelleneinrichtung sowie Lagerflachen wéah-
rend der Bauzeit befristet beanspruchten Flachen

= die durch die Bautétigkeit verursachten Wirkungen wie insbes.
Larm- und Schadstoffemissionen und Verkehr,

= die durch den Betrieb des Torinstandsetzungsdocks verursach-
ten Wirkungen wie insbes. Larmemissionen.

ot

e
Buchholz|+
—

ki

Abb. 1 Lage der Vorhabensteile

Der Einwirkungsbereich der bau-, anlage- und betriebsbedingten
Beeintrachtigungen des geplanten Ausbaus kann, je nach der
raumlichen Ausbreitung der Wirkungen unterschiedlich sein. Zu
berticksichtigen ist, dass durch den vorhandenen NOK mit Schleu-
senanlagen bereits unterschiedliche anlage- und betriebsbedingte
Beeintrachtigungen vorhanden sind.
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Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die wesentlichen
Wirkfaktoren und Wirkungen:

Tab. 1 Potenzielle Wirkfaktoren und Wirkungen des Vorhabens
Wirkfaktor / Wirkung | Auswirkung Betroffene Schutzgiter
baubedingt

« temporare(r) Uber-
bauung/

Flachenbean-
spruchung

« Biotopverlust/-degeneration

¢ Tiere und Pflanzen

Abtraq durch « Bodendegeneration durch * Boden
rag durct Verdichtung / Verénderung
Baustellenein-
richtungen, Bau- « Auffiillen von Graben * Wasser
straf3en etc.
» Baufeldraumung ¢ Geholzrodun- |« Verlust kleinklimatisch wirk- |« Klima

Material- und Bo-

Stoffkreislaufe

gen und Ge- samer Gehdolzstrukturen « Landschaft

baudeabriss |, Veranderung der Ober-
flacheneigenschaften
(Verdunstungshaushalt)

« Verlust historischer Gebaude | * Sach-/ Kulturgtter
und damit Minderung des « Landschaft
kulturhistorischen Wertes

e Abgrabungen im « Sedimentein- |+ Temporare Triibung des * Wasser
Bereich der trag und - Wassers
jgglgg?fgégshifggg agzmrbelun- * Zunehmende Sediment-
: 9 akkumulation am Gewasser-
boden
« Sichtbeeintrachti- |« Veranderung |e< Technisierung der Land- ¢ Menschen (Erholung)
gungen durch Bau- | der Land- schaft « Landschaft
stell_c_elnrlchtl_J_ngen, schaftsstruk- |, Verlust der Eigenart
Gerliste, Krane, tur
etc.
» Schallemissionen |« Verlarmung « Leistungsbeeintrachtigung; ¢ Menschen
durch Baustellen- Belastigungen; Behinderung
verkehr und der akustischen Kommunika-
Rammarbeiten tion (Erholen, Wohnen,
Arbeiten)
¢ Landschaft
¢ Stérung Landschaftserleben
. * Tiere
« Beunruhigung Fauna
» Schadstoff- « Abgas- und e Storung Landschaftserleben |+ Menschen
emissionen durch Staubentwick- |, Veranderung natirlicher * Landschaft
Baustellenverkehr, lung

* Tiere und Pflanzen

ten, Baustellen-
verkehr, Material-
und Bodentrans-
porte

Belastigungen (Erholen,
Wohnen, Arbeiten)

dentransporte » Erh6hung der Konzentration |, Klima und Luft
von Luftschadstoffen
« Gefahr: Versi- | « Verunreinigung von Boden * Boden
ckerung von und Wasser .
Betriebsstof- Wasser
fen
 Erschitterung « Bodenvibrati- |+ Beunruhigung Fauna * Tiere
durch Rammarbei- on « Leistungsbeeintrachtigung; « Menschen
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Wirkfaktor / Wirkung

Auswirkung

Betroffene Schutzguter

* Grundwasser-

« temporare(r)

« Veranderung des Grundwas-

* Wasser

von Baugruben stau « Setzung organischer Bdden * Boden
anlagebedingt
« Bauwerke « Flachenbean- |« Verlust von Erholungsflachen |+ Menschen

Erh6éhung der Schadstoff-
konzentration in der Luft

 ErschlieBungs- spruchung « Biotopverlust, Veranderung |+ Tiere und Pflanzen
flachen der Standortverhaltnisse
« Entsorgungs- « Bodenverlust/ -degeneration |+ Boden
anlagen « Verringerung der Versicke- * Wasser
rungsrate / Veréanderung von
Grundwasserdeckschichten
« Veranderung kleinklimati- e Klima / Luft
scher Verhaltnisse
 Verlust von Landschafts- ¢ Landschaft
elementen
* Veranderung |« weitere Technisierung der ¢ Menschen
der Land- Landschaft, Einschrankung
schaftsstruk- der Erholungswirksamkeit
tur « Verlust der Eigenart ¢ Landschaft
« Visuelle Beeintrachtigungen
¢ Zerschnei- ¢ Zerschneidung biotischer « Tiere und Pflanzen
dungseffekte / | Beziehungen
B?‘[(”ere' ¢ Zerschneidung von Land- « Landschaft
wirkungen schaftsrAumen/ -elementen
. Ver_anderung h'ydr_omorpho- « Wasser
logischer Verhdltnisse
* Grundwasser- * Gefahr: * Veranderung des Grund- * Wasser
beeinflussung Grundwas- wasserstandes / der Grund- |, Tiar6 und Pflanzen
durch Bauwerks- serabsen- wasserstréme
griindung kung/ -stau ¢ Setzung organischer Bdden * Boden
betriebsbedingt
« Schiffsverkehr und |« Verlarmung ¢ Beeintrachtigung der ¢ Menschen
Instandsetzungsar- menschlichen Gesundheit
> ’ ¢ Landschaft
beiten der Wohnqualitat und des andscha
Landschaftserlebens
« Verdrangung storempfindli- | * Tiere
cher Arten
« Abgasent- « Belastung der Menschen ¢ Menschen
wicklung durch erhdhte Schadstoff-
konzentrationen
e Klima / Luft

Deposition in
Boden, Was-
ser, Vegetati-
on; Lésung im
Ablaufwasser

Veranderung der Standort-
eigenschaften

Veranderung nattrlicher
Stoffkreislaufe

Veranderung des Boden-
chemismus

Belastung von Oberflachen-
und Grundwasser

¢ Tiere und Pflanzen
* Boden
* Wasser
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Wirkfaktor / Wirkung Auswirkung Betroffene Schutzguter
e Unterhaltungsbag- |+ Sedimentauf- [« Triibung des Wassers * Wasser
gerungen im wirbelung
Schleusenbereich N
* Verlarmung |, geynruhigung Fauna . Tiere
« Erschutterun-
gen
» Spulbetrieb ¢ Verlarmung « Beunruhigung Fauna * Tiere
un? A?(glgas- ¢ Erhdéhung der Schadstoff- e Klima / Luft
entwickiung konzentration in der Luft « Menschen

1.3 Untersuchungsrahmen der UVS

Der Untersuchungsrahmen fir die Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) gemalR 85 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVPG) fur das Vorhaben ,,Anpassung der Oststrecke des
Nord-Ostsee-Kanals* wurde durch die WSD Nord mit Schreiben
vom 22.04.2008 (WSD NoORD, 2008a) vorlaufig festgesetzt. Grund-
lagen waren

= der vom WSA Brunsbittel zum Scoping-Termin am
14. November 2007 vorgelegte Vorschlag zu Inhalt, Umfang
und Untersuchungsmethoden der Umweltvertraglichkeitsunter-
suchung (Scoping-Unterlage; IBL UMWELT PLANUNG 2008),

= die Niederschrift zum Scoping-Termin (WSD NoORD, 2008b) und

= die von den Verbanden und Behdrden abgegebenen Stellung-
nahmen.

Gegentber dem durch die WSD Nord festgesetzten Untersu-
chungsrahmen sind im Zuge der Bearbeitung des Gutachtens in
Abstimmung mit dem Auftraggeber folgende Anderungen erfolgt:

Das Bearbeitungsgebiet wurde entsprechend der erwarteten Aus-
wirkungen angepasst und teils erheblich erweitert fir die Schutzgi-
ter Menschen, Pflanzen/Tiere, Boden sowie Klima / Luft.

Der Untersuchungsrahmen wurde in Hinblick auf die zu verlegende
Spulrohrleitung rdumlich und inhaltlich erweitert. Die Trasse wurde
erfasst (Nutzungen, Flora und Fauna), durch die BfG wurde das
Larmgutachten 5. Schleusenkammer ergénzt und die BAW hat ei-
ne wasserbauliche Systemanalyse zu den Auswirkungen erstellt.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 3: Wasserbauli-
che Systemanalyse
Spdlrohrleitung
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2 Kurzbeschreibung des Untersuchungs-
raumes

2.1 Lage im Raum und naturrdaumliche Gegebenhei-
ten

Zur Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen der ver-
schiedenen Vorhabensbestandteile wurden unterschiedliche Un-
tersuchungsrdume abgegrenzt, da die einzelnen Vorhabensbe-
standteile 5. Schleusenkammer, Spulrohrleitung, Baustelleneinrich-
tungsflache, Bodenlager sowie Torinstandsetzungsdock raumlich
getrennt voneinander lokalisiert sind.

Im groRRrAumigen naturraumlichen Zusammenhang befindet sich
der Teilraum Brunsbuttel innerhalb des Naturraumes ,Dithmar-
scher Marsch”, wahrend das Dyhrrsenmoor Teil der ,Holsteini-
schen Elbmarsch® ist. Der Naturraum wird durch Marsch- und
Moorbdden geprégt. Der in grof3en Teilen unter NN liegende Land-
schaftsraum wird Uberwiegend durch Grinlandnutzung gepréagt
und ist arm an Wald und Gehdélzstrukturen. Die eher kistenfern ge-
legenen Moore werden zumeist extensiver genutzt und sind struk-
turreicher als die jungen Marschbéden in Kistenndhe. Pragend fur
den Untersuchungsraum sind die zahlreichen Sielzliige, die die
Entwasserung des Landes gewahrleisten. Die Besiedlung be-
schrankt sich auf lockere Siedlungen mit landlichem Charakter, die
sich bandartig entlang von (alten) Deichlinien und StraRen entwi-
ckelt haben. Teilraumlich pragend ist die technische Uberformung
durch den NOK und insbesondere durch die Kraftwerke und In-
dustrieareale, die sich in Brunsbuttel und dessen Umgebung ent-
wickelt haben.

2.2 Nutzungen

Die fur die Vorhabensbestandteile 5. Schleusenkammer, der hier-
fur vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflache sowie Torinstand-
setzungsdock mit dazugehdriger Baustelleneinrichtungsflache vor-
gesehenen Areale, sind im Bereich des NOK und der dazu gehori-
gen angrenzenden Funktionsflachen lokalisiert. Die Baustellenein-
richtungsflache der 5. Schleusenkammer unterliegt derzeit keiner
Nutzung.

Die Spulrohrleitung wird eine extensiv genutzte Kleingartenanlage
sowie kleinflachig extensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen
queren, bevor der Landesschutzdeich unterquert wird.
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Die vorgenannten funf Teilflachen befinden sich samtlich im Innen-
bereich der Stadt Brunsbiuittel (Kreis Dithmarschen). Die Flachen-
nutzungen in deren Umfeld sind vornehmlich durch die bestehende
Kanalnutzung mit Hafen und weiteren Funktionsflachen gepragt.
Im Weiteren grenzen dicht besiedelte Wohn- und Mischgebiete der
Stadt Brunsbiuittel an. Hervorzuheben ist die unweit der Vorhabens-
flachen gelegene Westkistenklinik. In sudlicher und dstlicher Rich-
tung ist die Umgebung dartber hinaus durch grofR3flachige Indu-
strieanlagen gepragt.

Das Bodenlager Dyhrrsenmoor befindet sich auf dem Gebiet der
Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch (Kreis Steinburg). Die Vor-
habensflache ist durch ein groR3flachiges Schilfréhricht gepréagt. Ei-
ne regelméRige Bespulung erfolgt derzeit nicht und ist auch in den
letzten Jahren nicht erfolgt. Die Schilfflachen dienen z.T. der ge-
werblichen Reetgewinnung

Es schlieRen sich grofflachige Grinlandflachen mit einem einge-
lagerten Moorrest, bzw. der NOK mit einer begleitenden Gehdlz-
pflanzung an.

2.3 Rechtliche und planerische Bindungen

Landschaftsprogramm (1999)

Das Landschaftsprogramm (MLUR Kiel, 1999) formuliert Ziele von
Naturschutz und Landschaftspflege fir Schleswig-Holstein sowie
Grundséatze im Umgang mit den natirlichen Ressourcen. Es ent-
halt als raumbezogene Darstellung fur den Bereich des Untersu-
chungsraumes Festlegungen zum Biotopverbund im Bereich des
Bodenlagers Dyhrrsenmoor. Dartiber hinaus werden naturschutz-
fachliche Hinweise und Empfehlungen an die Wasserwirtschaft
und zur Verkehrsplanung gegeben.

Fur das Vorhaben sind insbesondere die folgenden Aussagen re-
levant:
Gewasser sollen so genutzt werden, dass:

* moglichst naturnahe Okosysteme erhalten und entwickelt wer-
den,

= die naturraumtypischen Arten- und Lebensgemeinschaften
nicht erheblich oder nachhaltig beeintréchtigt werden,

= Unterhaltungsmafinahmen in und an Gewassern auf das erfor-
derliche Mindestmalfd beschrankt werden. Die Belange des Na-
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turschutzes und der Landschaftspflege sind dabei zu beriick-
sichtigen (siehe auch § 38 LWG),

= Verdnderungen des Wasserregimes eines Landschaftsraumes,
welche die Arten- und Lebensgemeinschaften dieser Standorte
beeintrachtigen, auf das Unvermeidbare begrenzt werden.

Verkehrswege sollen so ausgebaut werden, dass:

= der Schiffsverkehr unter Berticksichtigung der 6kologischen Er-
fordernisse in ein Gesamtverkehrssystem einbezogen und ge-
starkt wird,

= die Schutzguter nicht mehr als unbedingt notwendig beein-
trachtigt werden,

= der Flachenverbrauch minimiert wird,

= die naturbezogene Erholung und die Lebensverhaltnisse in den
Stadten und Dorfern verbessert werden und

= die langfristige Entwicklung der Landschaft im Sinne der Mal3-
nahmen und Erfordernisse des Naturschutzes nicht verhindert
wird.

Landschaftsrahmenplan fir den Planungsraum 1V (2005 )

Neben der Bewertung von Natur und Landschaft sowie Darstellun-
gen zu Schutzgebieten bzw. Planungen enthalt der Landschafts-
rahmenplan (MLUR Kiel, 2003) Darstellungen zum Biotopverbund-
system, zur Erholungseignung, zur Rohstoffsicherung und zum
Grundwasserschutz. Die Darstellungen zum Schutzgebiets- und
Biotopverbundsystem sind aus dem Landschaftsprogramm uber-
nommen.

Das Umfeld des Bodenlagers weist eine besondere Erholungseig-
nung auf. Der gesamte Untersuchungsraum des Dyhrrsenmoors ist
im Landschaftsrahmenplan als historische Kulturlandschaft darge-
stellt. DarUber hinaus sind die Flachen sudlich des Bodenlagers als
strukturreicher Kulturlandschaftsausschnitt ausgewiesen.

2.3.1 Bauleit- und Landschaftsplanung

Bauleitplane

Der Flachennutzungsplan der Stadt Brunsbittel stellt die Vorha-
bensflachen der Schleuseninsel und des Torinstandsetzungsdocks
als Sondergebiete, den Bereich der Spulrohrleitung als Grinflache
bzw. Landesschutzdeich dar.

vgl. Kap. 2.4.1
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Die angrenzenden Flachen sind als allgemeine Wohngebiete und
Mischgebiete (nordlich des NOK) sowie als Gewerbeflachen (teils
Mischgebietscharakter) dargestellt.

In den Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch befindet sich keine
Bebauung innerhalb des Untersuchungsraumes. Angrenzend an
den Untersuchungsraum befindet sich Bebauung im AuRRenbe-
reich.

Die bauliche Nutzung ist im Plan ,Schutzgut Menschen” darge-
stellt.

Landschaftsplane

Der Landschaftsplan Brunsbittel (STADT BRUNSBUTTEL 2003) for-
muliert fir den Bereich folgende Entwicklungsziele:

= Langfristige Sicherung und Entwicklung der 6kologisch schutz-
wurdigen Biotope

= Schaffung neuer Lebensraume als Ersatzbiotope
= Schutz archdologischer Denkmaler und Bau- und Gartendenk-

maler

Der Landschaftsplan Ecklak (GEMEINDE EcKLACK 2006) formuliert
folgende Entwicklungsziele:

= Entwicklung von artenreichem Grinland (Extensivierung) in
den Flachen sidwestlich des Bodenlagers (Eignungsflachen
fur MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Boden, Natur und Landschaft)

= Flachen dstlich des Bodenlagers sowie z.T. auch innerhalb des
Bodenlagers sind als Ausgleichsflachen ausgewiesen.

Der Landschaftsplan Aebtissinwisch (GEMEINDE AEBTISSINWISCH
2004) formuliert folgende Entwicklungsziele:

= Entwicklung eines naturnahem Biotop- und Griunlandkomple-
xes im Bereich des Bodenlagers

= Erhalt der Biotope
= Kohlendioxid-Bindung durch Vernassung einzelner Flachen

= Entwicklung von Feuchtgriinland norddstlich des Bodenlagers,
diese Bereiche sind fir den Wiesenvogelschutz geeignet.

siehe Plan 04A/B2.1

und 04A/B2.2

11/170



Planfeststellungsunterlage
04. Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
Neubau 5. Schleusenkammer und Neubau Torinstandsetzungsdock

2.4 Schutzgebiete und geschiitzte Landschaftsteile

2.4.1 Schutzgebiete gem. Landes- bzw. Bundesnatur-
schutzgesetz

Naturschutzgebiete (NSG)
Innerhalb der Untersuchungs- / Wirkrdume sind keine NSG lokali-
siert.

Landschaftsschutzgebiete (LSG)
Die Untersuchungsraume sowie die angrenzenden Flachen sind
nicht als LSG ausgewiesen.

Gesetzlich geschitzte Biotope (8 25 LNatSchG)

Fiur die nach § 25 LNatSchG besonders geschitzten Biotope er-
folgten im Rahmen der Biotoptypenkartierung gesonderte Erfas-
sungen (IBL 2007, LEGUAN 2008). Die erfassten § 25-Biotope sind
in den Planen zum ,Schutzgut Pflanzen* dargestellt.

Im Untersuchungsraum sind folgende besonders geschitzte Bio-
tope vorhanden:

Rohrglanzgras-/ Wasserschwaden-Roéhricht (8§25 (1) Nr. 2
LNatSchG)

Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-Réhricht (825 (1) Nr. 2
LNatSchG)

= Basen- und nahrstoffarmer Sumpf (8§ 25 (1)Nr. 2 LNatSchG)
= Land-Rohrichte (8 25 (1)Nr. 2 LNatSchG)

=  Weidenfeuchtgebiisch (§ 25(1) Nr.2LNatSchG)

» Feldhecke (8§ 25 (1)Nr. 3 LNatSchG)

= Schlickwatt (8§ 25(1) Nr.5 LNatSchG)

= Brack- und Salzwasserrohricht (8 25(1) Nr.5 LNatSchG)

= Brackwasserbeeinflusster Flutrasen (8§ 25(1) Nr.5 LNatSchG)
= Kleingewasser (8 25(1) Nr.7 LNatSchG)

= Verlandungsbereich dominiert von Schwimmblattpflanzen
(8 25(1) Nr.7 LNatSchG)

Nach § 25 Abs. 3 LNatSchG gelten besondere Vorschriften zum
Schutz von Knicks. Knicks umfassen die Walle mit ihrer gesamten
Vegetation. Als Knicks gelten auch die zu demselben Zweck ange-
legten ein- oder mehrreihigen Geholzstreifen zu ebener Erde. Wal-
le ohne Gehdlze stehen einem Knick gleich. Im Rahmen der Bio-
toptypenkartierung wurden Knicks, differenziert nach Wallhecken

siehe Plan 04A/B3.1
und 04A/B3.2
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und ebenerdigen Hecken, erfasst und dargestellt. Eine individuelle
Aufnahme eines jeden einzelnen Knicks wurde nicht vorgenom-
men.

Naturparke, Naturdenkmaler oder geschiitzte Landschaftsbestand-
teile sind innerhalb des Untersuchungsraumes der UVS nicht vor-
handen.

2.4.2 Internationale Schutzgebiete

Européisches Netz Natura 2000

In raumlicher Nahe des geplanten Vorhabens befindet sich das
NATURA-2000-Gebiet ,Schleswig-Holsteinisches Elbastuar und
angrenzende Flachen® (2323-392) (FFH-Gebiet), im speziellen das
Teilgebiet 6 ,Elbe bei Brunsbittel / St. Margarethen®.

2.5 Ziele der EG-Wasserrahmenrichtlinie (EG-WRRL)

Die durch die 7. Novelle des WHG eingefiihrten 88 25a-d WHG
setzen die EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) im Hinblick auf
Oberflachengewasser und Grundwasser um und formulieren Be-
wirtschaftungsziele. Bis zum Jahr 2015 soll ein guter dkologischer
und chemischer Zustand der Oberflachengewdasser erreicht sein.
Jedoch ist gemaRy § 25b WHG in kunstlichen oder beachtlich ver-
anderten Gewassern, wie dem Nord-Ostsee-Kanal lediglich das
gute 6kologische Potenzial zu erreichen.

Die Festlegungen von Bewirtschaftungszielen, die Einstufung als
kinstliches oder erheblich veréndertes Gewasser und die erforder-
lichen MaRnahmen sowie Ausnahmen von den 0.g. Zielen liegen
im Zustandigkeitsbereich der Wasserbehodrden der Lander. Sind
verkehrliche Belange von Bundeswasserstrafl3en betroffen, missen
die Landesbehdrden gem. § 1b(2) Nr. 4 WHG das Einvernehmen
mit der WSV herstellen (bzw. deren Zustimmung einholen).

Aus der Wasserrahmenlichtlinie ist zudem ein ,Verschlechterungs-
vermeidungsgebot” abzuleiten. Dieses bezieht sich auf alle Ober-
flachengewdasser, ungeachtet ihres Zustandes und ist fur kinstli-
che wund erheblich verdnderte oberirdische Gewasser in
8§ 25b WHG formuliert. Danach sind ,kinstliche und erheblich ver-
anderte oberirdische Gewasser ,[...] so zu bewirtschaften, dass

1. eine nachhaltige Veranderung ihres Okologischen Potenzials
und chemischen Zustandes vermieden und
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2. ein gutes o6kologisches Potenzial und ein guter Zustand erhal-
ten oder erreicht wird."

Eine Verschlechterung ist jedoch dann zuldssig, wenn uberwie-
gende offentliche Interessen dies erfordern, keine anderen LO6-
sungsoptionen bestehen, die wesentlich geringere nachteilige
Umweltauswirkungen haben und nicht unverhaltnisméRig teuer
sind, und alle erforderlichen MinderungsmalRhahmen ergriffen
werden.

Zu prifen ist also, ob das Vorhaben mit den Zielen der WRRL und
insbesondere dem o0.g. ,Verschlechterungsvermeidungsgebot®
vereinbar ist.

3 Ermitteln, Beschreiben und Beurteilen der
Umwelt und ihrer Bestandteile (Schutzgu-
ter)

3.1 Schutzgut Menschen

3.1.1 Grundlagen und Werthintergrund

Leben, Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen sind direkt
mit dem Erhalt der natlurlichen Lebensgrundlagen, also der
Schutzgiter Boden, Wasser, Klima / Luft, Landschaftsbild sowie
Tier- und Pflanzenwelt verbunden. Beeintrachtigungen dieser
Schutzglter und der von ihnen abhangigen Umweltnutzungen,
Landschaftsfunktionen und -leistungen wirken sich daher in der
Regel auch auf den Menschen und seine Lebensqualitdt aus. Da
dieser Sachverhalt als Werthintergrund bei der Beurteilung der
0. g. Schutzguter bereits einflie3t, stehen im Folgenden insbeson-
dere die Wohn- und Wohnumfeldfunktion (einschlieRlich der
menschlichen Gesundheit) sowie die Erholungsfunktion im Vorder-
grund.

Nach 8 50 BImSchG sind raumbedeutsame Planungen und Malf3-
nahmen réaumlich so auszurichten, dass schadliche Umwelteinwir-
kungen auf ausschliedlich oder tUberwiegend dem Wohnen die-
nende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit
wie mdglich vermieden werden. Dies schliel3t auch die fir Wohn-
und Lebensqualitdt wichtigen Erholungsraume mit ein, zu denen
auch die siedlungsnahen Freiflachen gehéren. Als Wohngebiete
berticksichtigt werden all jene Gebietskategorien der Baunut-
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zungsverordnung (BauNVO), auf die sich die gesetzlichen Vorga-
ben des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG), der zuge-
horigen Bundesimmissionsschutzverordnungen (BImSchV) sowie
die Orientierungswerte der DIN 18005 zum Schallschutz im Stad-
tebau beziehen. Siedlungsstruktur und —geschichte sind zudem
fur die ldentifikation der Bewohner mit ihrem Wohnort und damit
auch fur die Wohn- und Lebensqualitdt von besonderer Bedeu-
tung.

Zur Bewertung von Wohn- und Wohnumfeldfunktionen mit dem
Ziel, besonders empfindliche Gebiete abzugrenzen und zusétzliche
Belastungen zu vermeiden, werden die folgenden Aspekte beriick-
sichtigt:

= Siedlungsgeschichte

= Siedlungsstruktur / bauleitplanerische Festlegungen

= Siedlungsinterne Grunflachen und siedlungsnahe Freiraume
= Vorbelastungen

Die untersuchten Leitparameter sind dementsprechend:

=  Wohnen und Wohnumfeldnutzungen

= Freizeit- und Erholungsfunktionen

= Menschliche Gesundheit (insbes. Larm und Erschitterungen
unter Berlcksichtigung allgemein anerkannter Orientierungs-
und Richtwerte der AVV Baularm, DIN 18005, TA Larm, 22.
BlmschV und TA Luft)

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Luftqualitdt im Untersu-
chungsraum und die damit verbundenen Beeinflussungen der
menschlichen Gesundheit werden in Kapitel 3.6 in den Ausfihrun-
gen zum Schutzgut Klima / Luft ausfuhrlich betrachtet.

3.1.2 Beurteilungsgrundlage

Eine Zusammenfassung der zur Bewertung des Schutzgutes Men-
schen verwendeten Grundlagendaten inklusive Quellenangaben
zeigt Tabelle 2.

vgl. Scoping-
Unterlage, Kap.

Tab. 2 Beurteilungsgrundlagen.

Thema Quelle / Grundlage
Gebietskategorien der « F-und B-Plane der Gemeinden
BauNVO (Bestand und « Luftbildauswertung / Kartierung
verbindliche Planungen)
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Thema Quelle / Grundlage

* Luftbildauswertung
« Biotoptypenkartierung
 Landschaftsplanung

Naherholungsraume

* Luftbildauswertung / Kartierung
» Landschaftsplane der Gemeinden
* F-Plane der Gemeinden

Erholungsinfrastruktur

» Landschaftsplane der Gemeinden

 Schalltechnische Untersuchungen
(LAIRM, 2008)

* Luftschadstoffgutachten (ARGUMET 2008,
2009)

Vorbelastungen

Empfindlichkeit von Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Die Siedlungsflachen weisen je nach Nutzungsstruktur und ihrer
Bedeutung fir das Ortsbild und die Erfullung der Grunddaseins-
funktionen unterschiedliche Empfindlichkeiten gegeniiber Belas-
tungen wie Larm oder Schadstoffeintragen auf. Sie werden dem-
entsprechend in finf verschiedene Wertstufen von ,sehr hoch” bis
»sehr gering” klassifiziert. Besonders hohen Schutz bendétigen da-
bei Krankenhauser, Schulen und Kindertagesstatten, da dies Orte
sind, an denen sich besonders empfindliche Bevdlkerungsgruppen
(Kinder, Kranke) aufhalten.

Diese bendétigen entsprechenden Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen (vgl. BMVBS, 2007). Des Weiteren finden bestehen-
de Vorbelastungen durch Larm oder andere Beeintrachtigungen
der Wohnqualitéat Eingang in die Empfindlichkeitsbeurteilung. Stark
vorbelastete Flachen sind besonders empfindlich gegeniiber weite-
ren Beeintrachtigungen und werden daher mit einem hoheren
Schutzbedurfnis bewertet.

Zusatzlich werden die Gebiete mit Erholungs- oder Freizeitfunktion
mit in die Bewertung einbezogen. Die Beurteilung von Empfindlich-
keit und Wertigkeit orientiert sich an den Vorschlagen des Leitfa-
dens zur Umweltvertraglichkeitspriifung an Bundeswasserstral3en
(BMVBS, 2007), wird jedoch an die lokalen Besonderheiten des
Untersuchungsraums angepasst.

Auf Grundlage des in Abb. 2 dargestellten Schemas wird die Emp-
findlichkeit fur die Untersuchungsrdume Brunsbuttel und Bodenla-
ger Dyhrrsenmoor ermittelt. In Brunsbuttel ergibt sich auf diese
Weise ein bedeutender Anteil von Flachen mit hoher Empfindlich-
keit. Im Umfeld des Bodenlagers weisen alle Siedlungsflachen eine
hohe Empfindlichkeit auf, betreffen jedoch lediglich einen verhalt-
nismanig kleinen Teil dieses Teilraumes.

siehe Plan 04
und 04A/B2.4

A/B2.3
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Nutzung/ Erholungsfunktion Vorbelastung

Larm / Luftqualitat
- Krankenhauser

Empfindlichkeit/ Wert

- denkmalgeschiitzte Bereiche
- siedlungsnaher Freiraum bis 250 m

- Erholungsschwerpunkte

sehr hoch

; 7 e Unterschreitung Larm-Richtwerte fiir ja
- reine Wohngebiete, Ferienhauser, Tag & Nacht nach DIN 18005
Kurgebiete
nein
- alle Wohngebiete Yy
- Schulen
- siedlungsnaher Freiraum bis 500 m Unterschreitung Larm-Richtwerte fiir ja

hoch

- tffentliche Griinanlagen Tag & Nacht nach DIN 18005 A

PYST R — N

- offentliche Einrichtungen |

- 6ffentliche Griinanlagen L s > .

- Kern- und Mischgebiete 1 Tja mittel

; Unterschreitung L&rm- ja Larmkontingentierung N€in
- Gewerbegebiete Richtwerte fur Tag & Nacht im F-Plan
pachDINITE00S o T Ll
: Sonderfall
nein

—Sondergebiet? A 4 »! gering

- Versorgungsflachen

- Industriegebiete S€ r gering

- Verkehrsflachen =
Abb. 2 Bewertungsschema Schutzgut Menschen,

Empfindlichkeit / Wert
3.1.3 Bestandsbeschreibung und -bewertung des
Untersuchungsraums Brunsbittel
Die Plane 4 A/B 2.1 bzw. 4 A/B 2.2 stellen die Gebietsfunktionen '
fr die Untersuchungsraume ,Brunsbiittel* und ,Bodenlager Dyhrr-  Si€he Plan
senmoor*” auf Basis der Flachennutzungsplane dar. 04A/B2.1. und
04A/B2.2

Wohnen

Die Ortslage Brunsbuttel wird im Wesentlichen von den teilweise
Uber 1000 Jahre alten Landgewinnungen und Eindeichungen so-
wie dem 1895 fertig gestellten Nord-Ostsee-Kanal und dessen
Einmindung in die Elbe gepragt. Die glinstige Lage im Miindungs-
bereich der Elbe und am Nord-Ostsee-Kanal machen Brunsbiittel
zu einem attraktiven Standort fur verschiedene Wirtschaftszweige.
Insgesamt weist Brunsbuttel mit seinen 13.494 Einwohnern daher
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den Charakter einer modernen und von industrieller Nutzung ge-
pragten Stadt auf (http://de.wikipedia.org/wiki/Brunsbuttel).

Dieser wird durch die groR3flachigen Hafenbereiche und den Ver-
kehr von grof3en Fracht- und Tankschiffen auf dem Nord-Ostsee-
Kanal noch verstarkt.

Eine wichtige Besonderheit Brunsbittels ist seine Zweiteilung
durch den Nord-Ostsee-Kanal. Diese wird durch fehlende Briicken
im direkten Stadtbereich noch verscharft. In Brunsbuttel selbst ist
der Kanal nur mit Hilfe der Kanalfahre an der K 75 zu Uberqueren.
Der Hauptort und mit ihm der Uberwiegende Teil der Wohnnutzun-
gen konzentrieren sich auf die nordlich des Nord-Ostsee-Kanals
gelegenen Siedlungsflachen.

Neben einem eng bebauten und stark versiegelten (80-100 %)
Kernbereich, welcher aus der Zeit der Fertigstellung des Kanals
datiert und in den 70er Jahren des letzten Jahrhunderts noch ein-
mal tberformt wurde, weist der Nordteil der Stadt in seinen Rand-
bereichen auch starker durchgriinte und Gberwiegend locker be-
baute Wohngebiete jingeren Datums auf. Der historische Ortskern
befindet sich rund um die Jakobuskirche im &uf3ersten Westen
Brunsbuttels und damit aul3erhalb des Untersuchungsraums. Heu-
te befindet sich der Kernbereich der Wohnbebauung zwischen der
DelbriickstraRe und den StraRen ,Auf der Sprante” im Nordosten
sowie “Unter dem Deiche”. Im Sidden grenzt das Gebiet an eine
ausgedehnte Kleingartenanlage. Der Kernbereich zeichnet sich
durch eine maRig dichte Wohnblockbebauung und eine hohe Stra-
Ren- und Parkplatzdichte aus. Im Ubergang zu den im Nordosten
gelegenen Industriegebieten schliel3en sich zwei- bis dreistdckige
Mehrfamilienhduser in Zeilenbebauung an. Offentliche Einrichtun-
gen und Verwaltung konzentrieren sich auf den Kernbereich
Brunsbuttels (vgl. UAG — UMWELTPLANUNG UND AUDIT GmbH). Von
besonderer Bedeutung ist die Westkustenklinik ostlich des Stadt-
zentrums.

Wahrend der Nordteil Uberwiegend durch das Stadtzentrum und
die groRRen, zusammenhédngenden Wohngebiete gepragt ist, wird
der Sudteil fast ausschlie3lich gewerblich oder industriell genutzt.
So dominieren grof3e Industrieflachen (z.B. Bayer auf 367 ha) und
das Kernkraftwerk Brunsbuttel insbesondere die sudlich des Ka-
nals gelegenen Stadtteile. Zu den industriellen Nutzern gehdort ne-
ben Kernkraftwerk und Elbhafen vor allem die chemische Industrie
(Bayer, ELF, Hydro Agri AG Brunsbuttel GmbH).
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Im Bereich des Fahranlegers hat sich entlang der Fahrstrale ein
zweites, wesentlich kleineres Stadtzentrum entwickelt, in dessen
Bereich auch Wohnnutzungen liegen. Die dortigen Wohngebiete
weisen infolge der Verzahnung mit verschiedenen Gewerbenut-
zungen und der Nahe zu den groRRen Industriegebieten eine Uber-
wiegend eingeschrankte Wohnqualitat auf und sind im Flachennut-
zungsplan als Mischgebiete dargestellt.

Erholung

Erholung und Freizeitgestaltung tragen entscheidend zum Wohlbe-
finden der Menschen bei. Zur Austibung von Freizeitaktivitaten ist
haufig das Vorhandensein offentlicher FreirAume notwendig. Ins-
besondere fur die Naherholung spielen diese offenen Flachen eine
wichtige Rolle. Das landschaftliche Potenzial fir Erholungsnutzun-
gen wird im Rahmen des Schutzguts Landschaft (vgl. Kap. 3.7) be-
trachtet und bewertet und bildet so eine Grundlage fir die nachfol-
genden Beurteilungen.

Neben der landschaftlichen Eignung missen die potenziellen Er-
holungsrdume eine geeignete Infrastruktur aufweisen, d.h. sie
missen der Allgemeinheit zuganglich und mdéglichst gut und
schnell zu erreichen sein. Das Vorhandensein geeigneter (Nah-)
Erholungsraume bestimmt die Wohnumfeldqualitat eines Wohnge-
biets. Als erholungswirksame Flachen werden neben den flachen-
haften innerdrtlichen Frei- und Grinflachen, Sportanlagen sowie
den siedlungsnahen Freiraumen in maximal 500 m Entfernung von
Wohn- oder Mischgebieten auch linienhafte und punktuelle Erho-
lungsinfrastruktur wie bspw. Wanderwege dargestellt.

Der nérdliche Teil Brunsbuttels weist diverse, zum Teil grol3flachi-
ge Grunstrukturen auf. Zu diesen zéhlen eine 17 ha groR3e Klein-
gartenkolonie, der Stadtfriedhof sowie die lang gezogene Park-
und Biotopanlage entlang der Braake. Hinzu kommen kleinere
Freiflachen wie der Stadtpark und verschiedene Sport- und Ten-
nisplatze. Sudlich des Nord-Ostsee-Kanals fehlen grof3ere Griinan-
lagen infolge der Gberwiegend industriellen und gewerblichen Nut-
zung fast vollig. Der Anteil der Grunflachen an der gesamten Sied-
lungsflache betragt hier nur 2 % gegeniiber 15 % im Nordteil der
Stadt. Lediglich eine Kleingartenanlage im Zuge einer kleinen
Griunverbindung und die angrenzenden Deichflachen im auf3ersten
Siudwesten besitzen eine gewisse flachenhafte Relevanz.

Auf die gesamte Flache des untersuchten Stadtgebiets von Bruns-
battel bezogen betragt der Anteil innerdrtlicher Griinanlagen etwa
9 %. Von besonderer Bedeutung sind das Freibad Brunsbiittel,

vgl. Kapitel 3.7

siehe Plan
04A/B2.1
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welches in Teilen auf dem Elbdeich liegt, der Yacht- und Sport-
boothafen und der Féhranleger fiir Ausflugsschiffe direkt hinter der
Schleusenanlage. Das Freibad hat aufgrund seiner exponierten
Lage direkt hinter dem Deich im Bereich der Schleuseneinfahrt ei-
ne hohe Attraktivitat. Ein Teil der Liegewiesen befindet sich auf
dem Deich und seiner AuRenbdschung und ist somit auch als Aus-
sichtspunkt von Bedeutung. Der Fahranleger an der Kreystral3e
hat als Ausgangspunkt fur Ausflugsfahrten auf Elbe und Nord-
Ostsee-Kanal eine Uberregionale touristische Bedeutung und wird
v.a. in den Sommermonaten stark genutzt. Zudem wird der Unter-
suchungsraum laut Landschaftsplan Brunsbittel von mehreren
Wanderwegen und Landschaftserlebnispfaden durchquert.

Entlang der Landschaftserlebnispfade sind diverse Informations-
punkte vorhanden, welche Landschaftseinheiten oder —merkmale
von besonderem Interesse beschreiben und erklaren. Innerhalb
des Untersuchungsraums betrifft dies die Standorte ,Yachthafen*
und ,Salzwiesen".

Vorbelastungen

Als Vorbelastungen werden diejenigen bestehenden Umweltein-
wirkungen bezeichnet, die zu einer Beeintrachtigung von Wohn-/
Aufenthaltsqualitét und Erholungs-/ Freizeitfunktion flihren. Beson-
deres Augenmerk liegt hierbei auf den Belastungen durch Schleu-
senbetrieb und Schifffahrt. Hierzu zéhlen neben den Beeintrachti-
gungen durch Luftschadstoffe insbesondere Larm- und Sichtbel&s-
tigungen. Des Weiteren gehoren auch diejenigen Altlasten, die ein
potenzielles Risiko fur die menschliche Gesundheit darstellen, zu
den Vorbelastungen.

Larm

Fur den Sudteil Brunsbuttels sowie die Wohngebiete nérdlich der
Ostermoorer StrafRe existiert eine schalltechnische Untersuchung
(LAIRM CoNsULT GMBH, 2008). Diese kann als Grundlage zur Ein-
schatzung der aktuellen Larmbeeintrdchtigung verwendet werden.
Als Ergebnis der Untersuchungen wurden fur die gewerblich und
industriell genutzten Flachen sudlich des Nord-Ostsee-Kanals E-
missionskontingente festgelegt. Insbesondere die Flachen ge-
mischter Nutzung zwischen Dithmarscher Straf3e und Frischstral3e
sudlich des Nord-Ostsee-Kanals unterliegen demnach bereits einer
erheblichen Vorbelastung durch Industrie- und Gewerbelarm. Die
bei Berticksichtigung der empfohlenen Nutzungsbeschrankungen
bestehenden LaArmimmissionen zeigt Tabelle 3, die dem o. g. Gut-

vgl. Kapitel 3.6
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achten entstammt. Die Verortung der jeweiligen Messpunkte ist
den Abbildungen 3 und 4 zu entnehmen.

Legende

Bl Lek=65dB(A)
I Lek=60dB(A)

Abb. 3 Emissionskontingente tagsuber (Quelle: LAIRM Consult GmbH 2008)

Legende

Lek = 65 dB(A)
Lek = 60 dB(A)
Lek = 55 dB(A)
Lek = 50 dB(A)
Lek = 45 dB(A)

keine Nachtnutzung

P P |

Abb. 4 Emissionskontingente nachts (Quelle: LAIRM Consult GmbH 2008)
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Tab. 3 Beurteilungspegel aus Gewerbeldarm unter Berlcksichtigung der
Emissionsbeschrankungen. (Quelle: LAIRM Consult GmbH)

Sp 1 | 2 | 3 ] 4 | 5 6 | 7 8 9

Immissionsort Gewerbeldarm an Differenz zum

_ Ge- . L
Ze Orientierungswerte schoss Immissionsorten Orientierungswert
Nr. Gebiet
tags | nachts tags  [nachts tags pachts
dB(A) dB(A) dB(A)

1 EG 53,2 44,1 -6,8 -0,9
2 10-01 Mi 60 45 1. 0G 53,3 44,1 -6,7 -0,9
3 2.0G 53,5 44,2 -6,5 -0,8
4 10-02 MI 60 45 EG 54,7 44,2 -5,3 -0,8
5 1.0G 55,6 45,3 -4,4 0,3
6 10-03 MI 60 45 EG 56,2 459 -3,8 0,9
7 1. 0G 56,6 459 -3,4 0,9
8 10-04 MI 60 45 EG 57,8 45,4 -2,2 0,4
9 1.0G 58,5 454 -1,5 0,4
10 10-05 MI 60 45 EG 49,3 34,9 -10,7 -10,1
11 1. 0G 50,7 37,6 -9,3 -7,4
12 10-06 MI 60 45 EG 57,8 45,2 -2,2 0,2
13 1. 0G 58,5 45,2 -1,5 0,2
14 10-07 MI 60 45 EG 56,3 45,1 -3,7 0,1
15 1. 0G 56,6 45,1 -3,4 0,1
16 10-08 MI 60 45 EG 56,4 44,9 -3,6 -0,1
17 1.0G 56,8 45,0 -3,2 0,0
18 10-09 MI 60 45 EG 54,3 40,1 -5,7 -4,9
19 1. 0G 55,6 42,9 -4,4 -2,1
20 10-10 MI 60 45 EG 55,6 42,4 -4,4 -2,6
21 1. 0G 57,0 43,8 -3,0 -1,2
22 10-11 MI 60 45 EG 53,6 36,6 -6,4 -8,4
23 1. 0G 54,4 40,1 -5,6 -4,9
24 EG 54,3 40,1 -5,7 -4,9
25 10-12 Mi 60 45 1. 0G 54,3 40,1 -5,7 -4,9
26 2.0G 54,3 40,1 -5,7 -4,9
27 EG 54,3 40,1 -5,7 -4,9
28 10-13 Mi 60 45 1.0G 54,3 40,1 -5,7 -4,9
29 2.0G 54,3 40,1 -5,7 -4,9
30 10-14 MI 60 45 EG 47,7 40,6 -12,3 -4,4
31 1. 0G 47,7 40,6 -12,3 -4,4
32 EG 48,6 41,6 -11.,4 -3,4
33 10-15 Mi 60 45 1.0G 47,7 40,6 -12,3 -4,4
34 2.0G 48,6 41,6 -11,4 -3,4
35 EG 48,6 41,6 -11,4 -3,4
36 10-16 Mi 60 45 1. 0G 48,6 41,6 -11.,4 -3,4
37 2.0G 48,6 41,6 -11.,4 -3,4
38 10-17 MI 60 45 EG 54,3 42,1 -5,7 -2,9
39 1.0G 55,5 44.8 -4,5 -0,2
40 10-18 GE 65 50 50,8 49,8 -14,2 -0,2
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Fur den nordlichen Teil des Untersuchungsraums liegt ein entspre-
chendes Larmgutachten nicht vor. Es ist jedoch davon auszuge-
hen, dass die Larmbelastigung insgesamt unterhalb der im Sidteil
liegt. In den hafennahen Wohngebieten und den verdichteten
Wohnanlagen 6stlich der Stettiner Stral3e ist infolge des Hafenbe-
triebs, bzw. der Nahe zum Betriebsgelédnde der Firma SASOL von
einer relevanten Vorbelastung durch Schiffs- und Industrielarm
auszugehen. Beeintrachtigungen durch Larm sollen neben den im
F-Plan festgelegten Nutzungsbeschrankungen fir Gewerbe- und
Industriebetriebe auf wohngebietsnahen Flachen auch durch ver-
schiedene Larmschutzwalle reduziert werden. Die genaue Lage
dieser Larmschutzmalnahmen ist Abbildung 5 zu entnehmen.

Die Larmschutzwalle / Schutzpflanzungen befinden sich im Grenz-
bereich zwischen dem Betriebsgelande der Firma SASOL im
Nordosten sowie dem Industriegebiet Stid und den anliegenden
Wohnsiedlungen. Neben Industrielarm ist in Brunsbuittel auch eine
Belastung durch Verkehrslarm relevant. Diese konzentriert sich auf
die Hauptverkehrsachsen K 75 und K 72.

Altlasten

Abbildung 5 zeigt die dem LP Brunsbittel (UAG — UMWELTPLANUNG
UND AUDIT GmbH, 2001) entnommene Verteilung von Altlas-
tenstandorten im Untersuchungsraum. Meist handelt es sich dabei
um ehemalige Standorte von Tankstellen oder chemischer Indust-
rie, die fur das geplante Vorhaben keine Rolle spielen. Eine ge-
nauere Beschreibung der Altlastensituation enthalten die Ausfih-
rungen zum Schutzgut Boden.

Visuelle Beeintrdchtigungen

Des Weiteren sind innerhalb des Stadtgebiets Brunsblittels ver-
schiedene Sichtbeeintrachtigungen als relevante Vorbelastungen
zu bertcksichtigen. Hierzu zahlen die grof3flachigen Industrieanla-
gen im Nordosten und Suden der Stadt. Dabei sind insbesondere
die hohen und weithin sichtbaren Schornsteine der Raffinerie, die
Kdhltirme des Kernkraftwerks sowie die Krane im Bereich des
Elbhafens zu beachten. Besonders beeintrachtigt sind die Misch-
gebiete im Sudteil der Stadt sowie im Grenzbereich zum Industrie-
gebiet Nord.

siehe Abb. 5

vgl. Kapitel 3.4
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Abb. 5 Altlastenstandorte im Untersuchungsraum Brunsbuttel.

3.1.4 Bestandsbeschreibung und -bewertung des
Untersuchungsraums Bodenlager Dyhrrsenmoor

Wohnen

Der Untersuchungsraum ,Bodenlager Dyhrrsenmoor” befindet sich
innerhalb der Verwaltungsgrenzen der Gemeinden Ecklak (360
Einwohner) und Aebtissinwisch (69 Einwohner) zwischen NOK und
den Straf3en L135 und L137. Beide Ortslagen werden planungs-
rechtlich dem AuRenbereich zugerechnet (GUNTHER & POLLOCK
2003 / 2006).

Es handelt sich um Streusiedlungen, die im Falle von Ecklak-Dorf
(Hauptort) Ansétze einer Entwicklung zu einem StraRendorf ent-
lang der L137 aufweisen. In Aebtissinwisch ist hingegen kein ech-
ter Siedlungsschwerpunkt erkennbar.

Die Siedlungsflachen dienen mit Ausnahme einiger kleiner Gewer-
bebetriebe dem Wohnen. Teilweise handelt es sich um landwirt-
schaftliche Hofstellen. Gewerbe- und Wohnflachen werden auf-
grund der Lage im AuRenbereich nicht voneinander unterschieden.
AuBerhalb des Ortskerns finden sich meist Einfamilienhauser oder
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Hofe, welche Uber das gesamte Gemeindegebiet verstreut und
i.d.R. an Stral3en orientiert sind.

Erholung

Der Untersuchungsraum liegt laut Landschaftsprogramm (MiNIs-
TERIUM FUR LANDWIRTSCHAFT, UMWELT UND LANDLICHE RAUME) in-
nerhalb eines Gebietes mit besonderer Bedeutung fir die Bewah-
rung der Landschaft und als Erholungsraum. Insbesondere der Un-
terhaltungsweg entlang des 6stlichen Kanalufers wird aufgrund der
reizvollen Landschaft und des Schiffsverkehrs auf dem Nord-
Ostsee-Kanal als tberregionaler Rad- und Wanderweg intensiv fur
Freizeitgestaltung und Erholung genutzt. Daneben sind auch die
L135 und L137, sowie der Weg ,Wolfsnest* in den Landschaftspla-
nen der Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch als Rad- bzw.
Fernwanderwege ausgewiesen.

Innerhalb des Untersuchungsraumes existiert in Ecklak-Dorf ein
Sportplatz mit einem Fuf3ballfeld und einer kleinen Streetball-
Anlage.

Vorbelastungen

Die Siedlungsflachen der Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch
weisen aufgrund ihrer landlichen Lage in der Peripherie von
Brunsbuttel im Wesentlichen keine Vorbelastungen auf. Eine ge-
ringe Larmbelastung geht lediglich von den Landesstra3en L137
und L135 aus. Die Motorengerausche der auf dem Nord-Ostsee-
Kanal verkehrenden Schiffe sind infolge der mit 500 m bis Uber
1000 m grofRen Distanz zwischen Siedlungsraum und Kanal ver-
nachlassigbar. Weitere Vorbelastungen sind nicht bekannt.

3.2 Schutzgut Pflanzen

3.2.1 Grundlagen und Werthintergrund

Das Schutzgut Pflanzen ist neben dem Schutzgut Tiere eines der
wesentlichen Bestandteile des Naturhaushaltes und zugleich eines
der wichtigsten Schutzguter, Uber das die Leistungsfahigkeit eines
Naturraumes zur Sicherung oder Wiederherstellung der Lebens-
prozesse, der Biodiversitat, Komplexitat und Stabilitat der Okosys-
teme definiert werden kann.
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Inhalt der folgenden Untersuchungen ist zum Einen der Komplex
der Lebensrdume mit Erfassung und Bewertung von Biotoptypen,
geschitzten Biotopen, Rote Liste Gefal3pflanzen und Lebensraum-
typen nach FFH-RL und zum Anderen die Erfassung von Pflanzen
und Pflanzengemeinschaften, die besonderem und strengem
Schutz unterliegen sind sowie die Untersuchung der Zusammen-
setzung der Gewasserflora.

3.2.2 Beurteilungsgrundlage

Die Bestandsaufnahmen, Recherchen und die Bewertung erfolgten
2008/2009 durch die leguan GmbH, auf der Schleuseninsel durch
IBL Umwelt Planung im Jahre 2007.

Charakteristik des Untersuchungsraumes

Der Untersuchungsraum umfasst:

= Schleuseninsel: Intensiv gepflegte Griinanlagen mit zum Teil
altem Baumbestand im ndrdlichen Bereich, im stdlichen Be-
reich zwischen Mole 2 und Mole 3 Brack- und Salzwasserréh-
richte, die in Intensivgriinland mit z.T. mesophilem Marsch-
grinland mit Salzeinfluss Ubergehen,

= Torinstandsetzungsdock Standort 1: Hafenbecken mit angren-
zenden intensiv gepflegten Griinflichen sowie industriellen
Flachen,

= Torinstandsetzungsdock Standort 2: intensiv genutztes Grin-
land mit angrenzendem Laubwald feuchter Standorte ,

= Bodenlager Dyhrrsenmoor: Uberwiegend geholzfreie Biotope
der Niedermoore und landwirtschaftlich genutzte Flachen &st-
lich des Nord-Ostsee-Kanals. Entlang des Kanals befindet sich
eine Schutzpflanzung. Das Kanalufer ist mit einer Steinschut-
tung befestigt.

Biotoptypen

Die Erfassung der Biotoptypen gemal der Standardliste der Bio-
toptypen in Schleswig-Holstein (LANU, 2003) erfolgte im Rahmen
von Begehungen im Juli 2008 durch die leguan GmbH. Zu jeder
kartierten Flache wurde eine Beschreibung angefertigt mit Angabe
der charakteristischen Arten.

Der Bereich der Spulrohrleitung wurde im Rahmen von zwei Bege-
hungen durch TGP erfasst.

vgl. Scoping-
Unterlage, Kap.
8.2.2

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 17: Fachbeitrag
Flora und Fauna
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Im Bereich der Schleuseninsel liegt bereits eine aktuelle Biotopty-
penkartierung vor, die durch IBL Umwelt Planung erstellt wurde
(IBL 2007).

Zuséatzlich wurden die angrenzenden Flachen an das Bodenlager
Dyhrrsenmoor um die kartierten Biotoptypen aus den Landschafts-
planen Aebtissinwisch (2004) und Ecklak (2006) erganzt.

Ausgewiesen sind darliber hinaus die nach 8§ 25 LNatSchG gesetz-
lich geschiitzten Biotope.

Im Untersuchungsraum wurden 65 unterschiedliche Biotoptypen
und Biotopkomplexe nach der Standardliste der Biotoptypen in
Schleswig-Holstein (LANU 2003) erfasst. 16 Biotoptypen bzw. Bio-
topkomplexe wurden in nach § 25 LNatSchG geschiitzter Auspra-
gung erfasst.

Die Biotoptypen sind in Plan 04A/B3.1 und 04A/B3.2 dargestellt. In siehe Plane
der folgenden Tabelle sind die erfassten Biotoptypen im gesamten 04A/B3.1 und
Untersuchungsraum mit Angabe des Schutzstatus und der zuge- 04A/B3.2
wiesenen Wertstufen aufgefiihrt. Die Ermittlung der Wertstufen er-

gibt sich aus Kap. 3.2.3.

Tab. 4 Nach der Standardliste der Biotoptypen in Schleswig-Holstein
LANU (2003) nachgewiesene Biotoptypen mit Angaben zum
gesetzlichen Schutz gem. § 25 LNatSchG und zum Biotopwert

Kirzel Biotoptyp Schutz gemaR |Bewertung
Gesetztl. § 25
LNatSchG
AA Acker gering
FG kinstliches FlieRgewasser eingeschrankt]
FGr Graben eingeschrankt]
FK Kleingewasser §25(1) Nr. 7 mittel
VVerlandungsbereich dominiert von
FVs Schwimmblattpflanzen §25(1) Nr. 7 mittel
FXb Abbaugewasser eingeschrankt]
Fxy/FVr Kleingewasser mit Rohrichtvegetation |§25(1) Nr. 7 mittel
sonstiges artenreiches Feucht- und
GF Nassgrunland hoch
GFa Griinland, artenreich feucht hoch
GFy Sonstige wechselfeuchte Wiese mittel
Gl Artenarmes Intensivgrinland eingeschrankt]
Glf Griinland, feucht intensiv eingeschrankt]

Intensivgriinland auf mineralischem
Glm Standort eingeschrankt]

Intensivgrinland auf mineralischem
GIm/HGb Standort/ Baumgruppe eingeschrankt]

Intensivgriinland auf mineralischem ) )
GIm/GMh Standort/ Mesophiles Marschgriinland eingeschrankt
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Karzel Biotoptyp Schutz gemaf [Bewertung
Gesetztl. § 25
LNatSchG
mit Salzeinfluss
GMf Griinland, feucht mesophil mittel
Mesophiles Marschgrunland mit Salz-
GMh einfluss mittel
HFt Feldhecke, ebenerdig 8§25 (3) mittel
HGb Baumgruppe mittel
Baumgruppe!/ Intensivgrinland auf
HGb/ GIm mineralischen Standorten mittel
HGr Baumreihe mittel
HGs Schutzpflanzung fiir den NOK mittel
HGy Sonstiges naturnahes Feldgeholz mittel
KNf Brachwasserbeeinflusster Flutrasen |825(1) Nr. 5 hoch
KNr Brack- und Salzwasserréhricht §25(1) Nr. 5 hoch
KWws Schlickwatt §25(1) Nr. 5 hoch
Pioniervegetation (wechsel-)nasser
NP Standorte mittel
Pioniervegetation (wechsel-)nasser
Standorte mit Schilf-/ Rohrkolben-/
NP/NRs Teichsimsen-Réhricht §25(1) Nr.2 mittel
Pioniervegetation nahrstoffreicher
NPr Standorte mittel
NR Landrohricht §25(1) Nr.2 mittel
Landréhricht/ ruderale Gras- und
NR/RHf Staudenflur feuchter Standorte §25(1) Nr.2 mittel
Rohrglanzgras-/ Wasserschwadenréh-
NRr richt §25(1) Nr.2 mittel
Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
NRs Rohricht §25(1) Nr.2 hoch
Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
Rohricht / basen- und néahrstoffarmer
NRs/NSa Sumpf §25(1) Nr.2 hoch
Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
Rohricht / basen- und néahrstoffarmer
NRs/NSa/GM [Sumpf/ mesophiles Griinland §25(1) Nr.2 hoch
Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
Réhricht / basen- und néahrstoffarmer
NRs/NSa/NSb [Sumpf/ Binsen- und Seggenried §25(1) Nr.2 hoch
NSa Basen- und nahrstoffarmer Sumpf §25(1) Nr.2 hoch
Basen- und nahrstoffarmer Sumpf/ mit
Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
NSa/NRs Rohricht 825(1) Nr.2 hoch
(Halb-)ruderale Gras- und Staudenflur
RHmM mittlerer Standorte mittel
S Siedlungsbiotope nicht bewertet
SB Biotope der gemischten Bauflache nicht bewertet
SBh Grol3formbebauung nicht bewertet
SGa Kleingartenanlage eingeschrankt]
industrielle und gewerbliche Baufla-
Sl chen gering
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Kirzel Biotoptyp Schutz gemaR |Bewertung
Gesetztl. § 25
LNatSchG

SPi Intensiv gepflegte Grinanlage eingeschrankt]
Intensiv gepflegte Griinanlage mit

SPi (WFI) sonstigen Laubholzbestdnden eingeschrankt]
Intensiv gepflegte Griinanlage mit

SPi/HGr Baumreihe eingeschrankt]

SPp Parkartiger Bestand mittel

SVb Bahn-/Gleisanlage gering

Svd Damm oder Deich eingeschrankt]

SVk_b Kanal/ Hafenanlage befestigt nicht bewertet

SVk_w Kanal gering

Mole Mole gering
Hafenanlage mit Schilf-/ Rohrkolben-/

SVk/NRs Teichsimsen-Rdhricht gering
Hafenanlage mit Ruderalfluren

SVk/RHmM mittlerer Standorte gering

SVr StraRenbegleitgriin eingeschrankt]

SVs StralRenverkehrsflache nicht bewertet
StralRenverkehrsflache mit sonstiger

SVs/GFy wechselfeuchter Wiese nicht bewertet

SVv Sonstige Verkehrsanlage nicht bewertet

SVv_un Unbefestigter Weg gering
Sonstiger Laubwald feuchter bis nas-

WFp ser Standorte mittel

\WBw Weidenfeuchtgebtisch §25(1) Nr.4 hoch
Gebusch feuchter bis frischer Stand-

W Gf orte mittel

WO Waldlichtungsflur eingeschrankt]

WPy Sonstiger Pionierwald mittel

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Intensiv gepflegte Grinanlagen mit parkartigen Bestanden pragen
den nérdlichen Bereich. Im stidlichen Bereich zwischen Mole 2 und
Mole 3 Uberwiegen Brack- und Salzwasserrohrichte die in Inten-
sivgrinland mit z.T. mesophilem Marschgrinland mit Salzeinfluss
Ubergehen.

Bei den Brackwasserrohrichten und Wattflachen an der Sudspitze
der Insel, zwei Hecken am Rand eines Geholzes sowie einer Roh-
richt-Flache und Bestéanden von Schwimmblatt-Vegetation an ei-
nem Gewasser in der Mitte der Insel handelt es sich um gesetzlich
geschutzte Biotope.

Die Flachen der Baustelleneinrichtungsflache am NOK-Sudufer
haben sich vor allem als wechselfeuchte Wiese herausgebildet.
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Torinstandsetzungsdock

Der Standort 1 ist durch das Hafenbecken mit angrenzenden in-
tensiv gepflegten Griunflachen sowie Freiflachen des Betriebsha-
fens gepragt.

Im Bereich des Bauhofes des Wasser- und Schifffahrtsamtes, der
als Baustelleneinrichtungsflache des Standort 1 fur das TID befin-
det sich auf angrenzender Flache ein Kleingewasser mit Réhricht-
bestand. Dieses Biotop ist nach § 25 LNatSchG geschiitzt.

Auf den Flachen des Standortes 2 befindet sich tberwiegend In-
tensivgrinland.

Bodenlager Dyhrrsenmoor
Das Bodenlager ist vornehmlich durch gehdlzfreie Biotope der
Niedermoore gekennzeichnet. Die Randbereiche des Bodenlagers
sind landwirtschaftlich genutzt. Wobei Intensivgriinland gegeniiber
Ackerflachen eindeutig Uberwiegt. Entlang des Kanals befindet
sich eine Schutzpflanzung.

Die Biotope der Réhrichte bzw. Kombinationen aus Réhrichten und
Sumpfen im Bereich des geplanten Bodenlagers Dyhrrsenmoor
sind nach 8§ 25 LNatSchG geschiitzt.

Pflanzen der Roten Liste

Die Erfassung der Pflanzen der Roten Liste erfolgte ebenfalls
durch leguan GmbH im Rahmen von zwei Begehungen im Mai und
im Juli 2008. Dabei wurden alle Fundorte sowie die Populations-
grolRen der nach den Roten Listen der Farn- und Blitenpflanzen
Schleswig-Holsteins (MIERWALD & ROMAHN 2006) bzw. Deutsch-
lands (KORNECK ET AL. 1996) gefahrdeten sowie der nach § 10 (2)
Nr.10 BNatSchG bzw. 8 10 (2) Nr.10 BNatSchG besonders bzw.
streng geschiitzten Pflanzenarten aufgenommen. Dariber hinaus
wurden Fundorte der Arten der Vorwarnliste nach MIERWALD &
RoMAHN (2006) aufgenommen. Die Aufnahme erfolgte in allen
Teilflachen des Untersuchungsraumes.

Eine Liste der im Untersuchungsraum nachgewiesenen gefahrde-
ten Pflanzenarten und Arten der Vorwarnliste zeigt Tabelle 5. Die
Fundorte der Arten sind in den Abbildungen 6 und 7 dargestellit.

Arten der Vorwarnliste sind nicht explizit graphisch dargestellit.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 17: Fachbeitrag
Flora und Fauna
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Tab.5 Liste der im Untersuchungsraum nachgewiesenen gefahrdeten Pflanzenarten und
Arten der Vorwarnliste
Artname (lat.) Artname (dt.) Kir- Fundorte
zel | RL | RL |Kirzel? (vgl. Flora Fauna
BRD | SH | Gutachten)
Achillea ptarmica Sumpf-Schafgarbe | Ap + 3 DY02, DY05
Aggregat Hunds- Ac
Agrostis canina agg. | Strauf3gras + 3 19, 20, 26, DY05
Wiesen- Cp
Cardamine pratensis | Schaumkraut + \Y 17, SI68
Cardaria draba Pfeilkresse Cd + 3 SI28
Carex acuta Schlank-Segge Ca + \% DYO05
Carex arenaria Sand-Segge Car + \% 19
Cc 19, 20, 22, 25, 26, DY04,
Carex canescens Grau-Segge + \% DYO05, DYO7
Carex demissa Griine Segge Cde 3 26
Carex disticha Zweizeilige Segge | Cd + DY04, DY05
Cn 19, 22, 25, 26, DYO05,
Carex nigra Wiesen-Segge + \% DY06
Carex rostrata Schnabel-Segge Cr + DYO05, DY02
Chaenorhinum minus | Kleines Leinkraut Cm + 3 28
Schwedischer Cs
Cornus suecica Hartriegel 1 DY06
Erica tetralix Glocken-Heide Et + V | DYO05, DY06
Eriophorum angusti- | Schmalblattriges EA
folium Wollgras + \% DYO05, DY06
Eriophorum vagina- | Scheidiges Woll- Ev
tum gras + \% DY06
Galium uliginosum Moor-Labkraut Gu + 3 DY05
Hydrocharis morsus- Hm
ranae Froschbiss V | DYO03, DY08
Hydrocotyle vulgaris | Wasserschlauch Hv DY05
Hypericum pulchrum | Schénes Hartheu Hp + 3 DY06
Hypericum tetrapte- Ht
rum Flugel-Hartheu + 3 DY06
Leucanthemum vul- | Artengruppe Lv
gare agg. Wiesen-Margerite + \% S168, SI82
Gewohnlicher Lc
Lotus corniculatus Hornklee + \ 19
Lp 19, DYO05, DY04, DY06,
Lotus pedunculatus | Sumpf-Hornklee + \% DYO07
Lm
Vielblitige Hain- 19, 20, 22, 26, DY05,
Luzula multiflora simse + V | DY06
Sumpf- Ms
Myosotis scorpioides | Vergissmeinnicht + \% 19, DY07

2 Im Flora-Fauna Gutachten ist den Kirzeln jeweils ein ,NOKBRB" vorangestellt
DY=Dyhrrsenmoor, SI= Schleuseninsel
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Artname (lat.) Artname (dt.) Kdr- Fundorte
zel | RL | RL |Kirzel? (vgl. Flora Fauna
BRD | SH | Gutachten)
Myrica gale Gagel Mg 3 3 DY06
Artengruppe Dor- Os
nige
Ononis spinosa agg. | Hauhechel + \% S168, SI 71, S182
Ophioglossum vulga- Ov
tum Natternzunge 3 2 DY06
Peucedanum Pp
palustre Sumpf-Haarstrang + \% DY06
Potamogeton trichoi- | Haarblattriges Pt
des Laichkraut 3 DY03
Potentilla erecta Blutwurz Pe \Y DYO05, DY06
Brennender Hah- Rf
Ranunculus flammula | nenful® + \% DY02
Rhinanthus Grol3er Klapper- Ra
angustifolius topf 3 + DY04
Aufrechtes Mast- Sm
Sagina micropetala kraut + G Sl147
Kuckucks- Sf
Silene flos-cuculi Lichtnelke + 3 DY02, DY05
Rote Schuppen- Sr
Spergularia rubra miere \% 28
Triglochin maritimum | Strand-Dreizack m + S| 82
Triglochin palustre Sumpf-Dreizack Tp 3 2 SI71
Ug SI06, SI08, SI09, SI10,
SI11, SI13, SI15, SI23,
Ulmus glabra Berg-Ulme + \Y SI30, SI79, SI81, DY01
Ulmus laevis Flatter-Ulme ul + 3 SI13
Ulmus minor Feld-Uime Um 3 + SI32
Viola palustris Sumpf-Veilchen Vp + 3 DY05

nach Korneck et al. (1996)

und MIERWALD & RomMAHN (2006) mit Gefahrdungseinstufung
(1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet,
G = Gefahrdung anzunehmen, V= Vorwarnliste, + = ungeféhrdet).

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Auf den Griunlandflachen der Schleuseninsel finden sich Dornige
Hauhechel und Wiesen-Schaumkraut als Arten der Vorwarnliste.
AuBerdem kommen auf den Flachen die Pfeilkresse als in Schles-
wig-Holstein gefahrdete Art sowie am Rand der Wattflache im
salzwasserbeeinflussten Grinland Strand-Dreizack und Sumpf-
dreizack als gefahrdete halophile (salzvertragliche) Arten vor. Auf
einer Ruderalflache im Zentrum der Insel kommt das Aufrechte
Mastkraut vor. In dem parkartigen Baumbestand der Insel finden
sich eingestreut Berg-Ulme, Flatter-Ulme und Feld-Ulme.
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Torinstandsetzungsdock
Im Bereich des Standortes 2 fir das Torinstandsetzungsdock
kommt auf einer Griunlandflache das Wiesen-Schaumkraut vor.

n A

Torinstandsetzungsdock (TID) | N

N
~
7 % 4

Baustellenein-

N\ r richtungsflache (BE)
7 Nx
( 7/
- 7
v

ﬁ? Spulrohrleitung

Abb. 6 Rote Liste Arten im Bereich Schleuseninsel

Bodenlager Dyhrrsenmoor

In einigen Teilbereichen des Bodenlagers finden sich mit Hunds-
straul3gras, Grauer Segge, Wiesen-Segge, Griner Segge, Sumpf-
Vergissmeinnicht und Sumpf-Hornklee gefahrdete Arten mehr oder
weniger nahrstoffarmer Simpfe. In diesen Bereichen sind auch auf
kleinen trockeneren Sonderstandorten gefahrdete Arten trockene-
rer Standorte wie Sand-Segge, Vielbliutige Hainsimse und Ge-
wohnlicher Hornklee anzutreffen. Im Bereich der nérdlichen Zufahrt
zum Bodenlager kommen kleinrdumig mit Kleinem Leinkraut und
Roter Schuppenmiere zwei gefahrdete Arten frischer Ruderalstan-
dorte vor.

AulRerhalb des Bodenlagers stellt der Moorrest im Osten des Un-
tersuchungsraumes einen Fundort zahlreicher gefahrdeter Arten
dar. Besonders hervorzuheben ist hier ein Vorkommen des vom
Aussterben bedrohten Schwedischen Hartriegels. Daneben kom-
men mehrere geféahrdete Arten der Moore und Feuchtwiesen vor.
Die Grunlandbrachen, die den Moorrest umgeben, weisen eben-
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falls eine verhaltnismafig hohe Dichte gefahrdeter Arten der Moo-
re und Feuchtwiesen wie Sumpf-Veilchen, Moor-Labkraut, Was-
serschnabel und Kuckucks-Lichtnelke auf.

Auf den das Bodenlager umgebenden genutzten Feuchtgrinland-
flachen beschranken sich Vorkommen gefahrdeter Arten in der
Regel auf kleinflachige Sonderstandorte, insbesondere Graben-
rander. Hier kommen beispielsweise Sumpf-Schafgarbe und Ku-
ckucks-Lichtnelke vor.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Abb. 7 Rote Liste Arten im UR Bodenlager Dyhrrsenmoor

3.2.3 Bedeutung und Empfindlichkeit der Biotoptypen
Bedeutung

Die Bewertung wird anhand der folgenden Wertstufen vorgenom-
men (gemald Orientierungsrahmen StralRenbau S-H, 2004):
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Tab. 6 Bewertung der Biotoptypen

5 = sehr hohe stark geféhrdete und im Bestand rucklaufige Biotopty-
naturschutzfachliche pen mit hoher Empfindlichkeit und zum Teil sehr langer
Bedeutung Regenerationszeit, Lebensstatte fiir zahlreiche seltene

und gefahrdete Arten, meist hoher Natirlichkeitsgrad
und extensive oder keine Nutzung, kaum oder gar nicht
ersetzbar/ausgleichbar, unbedingt erhaltenswiirdig.

4 = hohe maRig gefahrdete, zuriickgehende Biotoptypen mit mitt-
naturschutzfachliche lerer Empfindlichkeit, lange bis mittlere Regenerations-
Bedeutung zeiten, bedeutungsvoll als Lebensstéatte fur viele, teil-

weise geféhrdete Arten, hoher bis mittlerer Naturlich-
keitsgrad, maRige bis geringe Nutzungsintensitat, nur
bedingt ersetzbar, mdéglichst erhalten oder verbessern.

3 = mittlere weit verbreitete, ungefahrdete Biotoptypen mit geringer
naturschutzfachliche Empfindlichkeit, relativ rasch regenerierbar, als Lebens-
Bedeutung statte mittlere Bedeutung, kaum gefahrdete Arten, mitt-

lerer bis geringer Natirlichkeitsgrad, maRige bis hohe
Nutzungsintensitat, aus der Sicht des Arten- und Bio-
topschutzes Entwicklung zu héherwertigen Biotoptypen
anstreben, wenigstens aber Bestandssicherung garan-

tieren.
2 = eingeschrankte haufige, stark anthropogen beeinflusste Biotoptypen,
naturschutzfachliche als Lebensstatte geringe Bedeutung, geringer Natur-
Bedeutung lichkeitsgrad, hohe Nutzungsintensitat, allenthalben

kurzfristige Neuentstehung, aus der Sicht von Natur-
schutz und Landschaftspflege Interesse an Umwand-
lung in naturnidhere Okosysteme geringerer Nutzungs-

intensitat.
1 = geringe sehr stark belastete, devastierte bzw. versiegelte Fla-
naturschutzfachliche chen; soweit moglich, sollte eine Verbesserung der 6ko-
Bedeutung logischen Situation herbeigefiihrt werden.
0 = Gebaude- und
Verkehrsflachen,
vollstandig
versiegelt

Im Nachfolgenden wird die Bedeutung der einzelnen Biotope dar-
gestellt. Biotope mit einer sehr hohen Bedeutung kommen im Un-
tersuchungsraum nicht vor.

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Die Flachen auf der Schleuseninsel weisen weitestgehend eine
eingeschrankte Bedeutung auf. Die Geholzbestande im Bereich
des alten Kraftwerkes und der Verkehrszentrale Brunsbiittel haben
eine mittlere Bedeutung. Die Brackwasserrohrichte und Wattfla-
chen an der Sudspitze der Insel sind in ihrer Bedeutung als hoch
eingestuft.

Die fur die Spulrohrleitung vorgesehenen Flachen haben einge-
schrankte Bedeutung.

Eine mittlere Bedeutung weisen grolRe Teile der Bereiche des
Baustellenzwischenlagers auf. In unmittelbarer Néhe befinden sich
Ro6hrichtbestédnde mit hoher Bedeutung.

siehe Plan 04 A/B

3.3
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Torinstandsetzungsdock

Die Flachen des Standortes 1 werden in ihrer Bedeutung gering
eingestuft. Den Flachen des Standortes 2 wird eine eingeschrank-
te Bedeutung zugeschrieben.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Die Rohrichtbestande des Bodenlagers sind von hoher Bedeutung.
Die Gehoélzschutzpflanzung entlang des NOK sowie die sonstigen
Feucht- und Nassgrinlander haben eine mittlere Bedeutung. Die
intensiv genutzten Landwirtschaftsflachen im Umfeld des Bodenla-
gers sind von geringer bis eingeschrankter Bedeutung.

Im Fachbeitrag Flora Fauna wird zur Bewertung der Biotoptypen
und Biotopkomplexe das Vorkommen von Pflanzenarten der Roten
Liste herangezogen. Dadurch ergeben sich Abweichungen in der
Bewertung.

Empfindlichkeit

Bei der Beurteilung der Empfindlichkeit des Schutzguts Pflanzen
und der Lebensraume sind die potenziell von dem Vorhaben aus-
gehenden Wirkungen zu Grunde zu legen. Hierbei handelt es sich
insbesondere um:

» Uberbauung / Versiegelung und den damit verbundenen Bio-
topverlust,

= Temporare Inanspruchnahme wahrend der Bauphase,

= Verdnderung von Standortbedingungen fir die Pflanzenwelt
(z.B. Veranderung des Wasserhaushaltes, etc.).

Die Empfindlichkeit gegeniiber Verlust durch Uberbauung und
temporarer Inanspruchnahme von Biotoptypen wird Uberwiegend
direkt aus der Bedeutungseinstufung abgeleitet.

Dabei ist zu beachten, dass sich die Strukturen im Bereich des
Bodenlagers erst in Folge eines Eingriffs, der vorangegangenen
Spulfeldnutzung, entwickelt haben. Daher sind diese Flachen trotz
hoher Bedeutung auf Grund der Vorbelastung in ihrer Empfind-
lichkeit als mittel einzustufen.

Biotope mit einer sehr hohen Empfindlichkeit liegen im Untersu-
chungsraum nicht vor. Hoch empfindlich sind nachfolgende Bioto-

pe.

siehe Plan 04 A/B
3.3

siehe Plan 04 A/B
3.4

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 17: Fachbeitrag
Flora und Fauna
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Tab. 7 Hoch empfindliche Biotope im Untersuchungsraum

Kirzel Biotopname Bewertung Biotopschutz
gemafn § 25
LNatSchG

KNf Brackwasserbeeinflusster Flutrasen |hoch §25(1) Nr. 5

KNr Brack- und Salzwasserrohricht hoch §25(1) Nr. 5

KWws Schlickwatt hoch §25(1) Nr. 5

Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
NRs Rohricht hoch §25(1) Nr.2

Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
Ro6hricht / basen- und nahrstoffar-
NRs / NSa mer Sumpf hoch §25(1) Nr.2

Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
Réhricht / basen- und nahrstoffar-
NRs / NSa / GM|mer Sumpf/ mesophiles Grinland  |hoch §25(1) Nr.2

Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsimsen-
NRs /NSa/ Rohricht / basen- und nahrstoffar-
NSb mer Sumpf/ Binsen- und Seggenried |hoch §25(1) Nr.2

NSa Basen- und nahrstoffarmer Sumpf |hoch §25(1) Nr.2

Basen- und nahrstoffarmer Sumpf /
mit Schilf-/ Rohrkolben-/ Teichsim-
NSa/NRs sen-Rohrichte hoch §25(1) Nr.2

\WBw \Weidenfeuchtgebiisch hoch §25(1) Nr.4

3.2.4 Vorbelastung

Die bestehenden Nutzungen flhrten zu Vorbelastungen des
Schutzguts Pflanzen. Als Vorbelastungen zu nennen sind insbe-
sondere:

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Versiegelung durch Bebauung und Wegeflachen
Vertritt und Stérungen
Stoffeintréage in den Boden

Torinstandsetzungsdock

= Hafennutzung
= Vertritt und Stérungen

Bodenlager Dyhrrsenmoor

= Vorangegangene Spulfeldnutzung

= Entwasserung

= Nahrstoffeintrag (Angelgewasser)

= Uferbefestigung

= Aufforstung

= |ntensive landwirtschaftliche Nutzung.
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3.3 Schutzgut Tiere

3.3.1 Grundlagen und Werthintergrund

Tiere sind als eigenstandiges Schutzgut im Natur- und Umwelt-
recht verankert. Sie sind als Bestandteil des Naturhaushaltes in ih-
ren Lebensgemeinschaften und in ihrer natirlichen und historisch
gewachsenen Artenvielfalt zu schiitzen, zu pflegen und wiederher-
zustellen (vgl. 8 1 und § 2 BNatSchG).

Die Lebensmdglichkeiten von Tieren hdngen entscheidend von der
jeweils spezifischen Auspragung der abiotischen Faktoren sowie
von der unterschiedlichen Art und Intensitat der Flachennutzung
ab. Eine besondere Bedeutung kommt hierbei Landschaftsaus-
schnitten zu, die seltenen oder gefahrdeten Arten als Lebensraum
bzw. Teillebensraum dienen.

Eine besondere Bedeutung bei der Erfassung der Tierarten kommt
den nach den Roten Listen geschiitzten Arten, sowie den An-
hangsarten der FFH-RL und VS-RL zu.

Die Bewertung der Bedeutung der Arten und Lebensgemeinschaf-
ten erfolgt nach einem allgemeinen Bewertungsverfahren im natur-
raumlichen Kontext. Als Grundlage dient dabei die naturrdumliche
Gliederung Schleswig-Holsteins. Das Dyhrrsenmoor ist dem Natur-
raum Holsteinische Elbmarschen zuzuordnen, wahrend die Teilge-
biete des Untersuchungsraums in Brunsbittel zur Dithmarscher
Marsch gehdren. Die Bewertung der Arten und Lebensgemein-
schaften erfolgt in finf Stufen von ,Landesweiter Bedeutung® Uber
,Uberregionaler Bedeutung®, ,Regionaler Bedeutung®, ,Lokaler
Bedeutung“ bis ,Geringer Bedeutung“.

Fur die Artengruppen Amphibien und Brut- und Rastvégel kommen
spezifische Bewertungsanséatze zur Anwendung. Diese sind im
Fachbeitrag Flora und Fauna detailliert beschrieben.

3.3.2 Beurteilungsgrundlage

Die Bearbeitung des Schutzgutes Tiere erfolgt auf der Grundlage
faunistischer Erfassungen folgender Organismengruppen:

= Fische
= Amphibien (Schleuseninsel, Bodenlager Dyhrrsenmoor)

= Brutvogel (Schleuseninsel, Torinstandsetzungsdock, Baustel-
leneinrichtungsflache, Bodenlager und Umgebung)

vgl. Materialband
Nr. 17, Fachbeitrag
Flora Fauna, Kap.
4.8.1

vgl. Planunterlage
07, FB Artenschutz,
Kap. 4.9.2-4.9.4
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= Zug- und Rastvigel (Schleuseninsel, Torinstandsetzungsdock,
Baustelleneinrichtungsflache, Bodenlager und Umgebung)

= Fledermause.

Fur die Bereiche der geplanten Spulrohrleitung und Torinstandset-
zungsdock (Standort 1) wurde eine faunistische Potenzialanalyse
zu mdoglichen Vorkommen von Brutvogeln und Fledermausen, fir
das Torinstandsetzungsdock (Kleingewasser Bauhof) zusatzlich
auch Amphibien durchgeftihrt.

Aus den Voruntersuchungen zum Scoping ergab sich, dass nur
wenige Okologisch anspruchslose Libellenarten vorkommen. Arten
der Roten Liste wurden nicht nachgewiesen.

Hinsichtlich des Makrozoobenthos ist im Bereich der Zufahrt zum
NOK von einer stark verarmten Zénose auszugehen, da der dort
stattfindende Schiffsverkehr aufgrund von Schraubenstrahl, Saug-
stromungen und Druckwellen zu starken Sedimentumlagerungen
fuhrt, welche eine Ausbildung stabiler Lebensgemeinschaften ver-
hindert (BIOCONSULT 2003 und 2004). Zudem wird der Zufahrtsbe-
reich des NOK stark unterhalten (Unterhaltungsbaggerungen).

3.3.3 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Bestand

Fische

Die Erfassung der Ichtyofauna erfolgte durch die ,Hegegemein-
schaft Gewéssersystem Nord-Ostsee-Kanal“ im Zeitraum von Mai
bis Dezember 2008. Untersucht werden der schleusennahe Ab-
schnitt des NOK, die Schleusen und das Grabensystem im Dyhrr-
senmoor.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der fischereibiologischen Un-
tersuchungen im Rahmen der UVS zum Neubau der flnften
Schleusenkammer in Brunsbittel (HEGEGEMEINSCHAFT GEWAS-
SERSYSTEM NORD-OSTSEE-KANAL 2008) zusammenfassend wie-
dergegeben.

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung, Torinstandsetzungsdock

Insgesamt konnten bei den Befischungen im NOK und im Schleu-
senbereich 24 Arten nachgewiesen werden.

vgl. Plan 04A/B 4.1
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Tab. 8 Zusammenfassung der Ergebnisse aller im Rahmen der ichtyologischen

Untersuchung durchgefiihrten Befischungen (aus HEGEGEMEINSCHAFT

GEWASSERSYSTEM NORD-OSTSEE-KANAL 2008)

Artname Anzahl (n) [ Gewicht | Adulte | Subadulte | Juvenile
gesamt (kg) () (n) ()

Aal* Anguilla anguilla 83 37,425 30 53 0
Brasse Abramis brama 29 7,108 13 5 11
Dicklippige Meerasche Chelon labrosus 1 0,416 0 1 0
Flunder Pleuronectes flesus 171 2,689 7 131 33
Flussbarsch Perca fluviatilis 25 4,095 13 10 2
Flussneunauge Lampetra fluviatilis 10 1,021 10 0 0
GrolRer Scheibenbauch Liparus liparus 3 0,049 2 1 0
Guster Blicca bjorkna 39 4,026 19 12 8
Hering Clupea harengus 248 1,309 6 219 23
Kabeljau Gadus morhua 4 0,437 0 2 2
Karausche Carassius carassius 1 0,034 0 1 0
Karpfen Cyprinus carpio 1 0,026 0 0 1
Kaulbarsch Gymnocephalus cernua 173 4,920 101 43 29
Kleine Seenadel Syngnathus rostellatus 10 0,007 10 0 0
Rapfen Aspius aspius 3 0,700 0 3 0
Rotauge Rutilus rutilus 9 1,206 9 0 0
Rotfeder Scardinius erythrophthalmus 3 0,183 1 2 0
Sandgrundel Pomatoschistus minutus 72 0,056 46 26 0
Schwarzmundgrundel Neogobius melanostomus 1 0,021 1 0 0
Sprotte Sprattus sprattus 1 0,011 1 0 0
Stichling Gasterosteus aculeatus 16 0,041 16 0 0
Stint Osmerus eperlanus 2.876 11,411 214 270 2.392
Wittling Merlangius merlangus 35 2,383 11 24 0
Zander Sander lucioperca 137 16,604 12 55 70
Summe 24 Arten 3.951 96,178 522 858 2.571
*: Unabhangig von der Korperlange wurden Gelbaale als subadult und Blankaale
als adult eingestuft.
In den beiden durchgefuihrten Befischungen der stidlichen Schleu-
senkammer der kleinen Schleuse wurden insgesamt 24 Fische mit
einem Gesamtgewicht von 5,8 kg gefangen. Die Ergebnisse der
Befischungen sind in folgender Tabelle dargestellt.
Tab. 9 Ergebnisse der Befischungen in der stidlichen Kammer der Kleinen Schleuse

(aus HEGEGEMEINSCHAFT GEWASSERSYSTEM NORD-OSTSEE-KANAL 2008)

Artname 10.07.2008 25.07.2008
Anzahl (n) [ Gewicht (kg) | Anzahl (n)| Gewicht (kg)

Aal Anguilla anguilla 5 2,400 8 3,3
Kaulbarsch [Gymnocephalus cernua 1 0,070 0 0
Stint Osmerus eperlanus 8 0,024 0 0
Zander Sander lucioperca 2 0,008 0 0
Summe 16 2,502 8 3,300

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Insgesamt konnten funf Arten im Grabensystem nachgewiesen

werden. Eine Besonderheit stellt der Schlammpeitzger dar.
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Ein Grof3teil der fur eine Untersuchung vorgesehenen Gewasser,
darunter auch die Kleingewasser im Bereich des Bodenlagers, war
zum Zeitpunkt der Befischung trocken gefallen und daher nicht als
Lebensraum fur Fische geeignet. Die Ergebnisse der Befischung
sind in folgender Tabelle dargestellt.

Tab. 10 Ergebnisse der Befischungen in den spiilfeldnahen Graben des
Schopfwerksgebietes Ecklak-Nord
Artname Anzahl (n) | Gewicht (kg)
gesamt gesamt
Flussbarsch Perca fluviatilis 25 0,630
Hecht Esox lucius 12 1,823
Neunstachliger Stichling |Pungitius pungitius 2 0,004
Schlammpeitzger Misgurnus fossilis 11 0,424
Schleie Tinca tinca 16 2,117
Summe 66 4,998
Amphibien

In 7 der 12 untersuchten Gewasser im Untersuchungsgebiet konn-
ten insgesamt 5 Amphibienarten festgestellt werden (vgl.Tab. 11).

Bundesweit gilt der Moorfrosch als stark gefahrdet, der Grasfrosch
wird auf der Vorwarnliste gefuhrt. In Schleswig Holstein stehen
Moorfrosch und Grasfrosch auf der Vorwarnliste. Die Datenlage
zum Teichfrosch wird aufgrund der haufigen Hybridisierung unter
den Grunfroscharten und der damit einhergehenden schwierigen
taxonomischen Abgrenzung als mangelhaft eingestuft.

Tab. 11 Nachgewiesene Amphibienarten mit Angaben zur Abundanz
in den einzelnen Gewassern und Gefahrdung
©
RL RL — [N [N ™ < Te) © N~
Artname (dt) | Artname (laty |BRD | SH | E £ EIE|E|2] £ | &
Braunfrésche | Rana indet. + \% 2
unbestimmt | braun
Erdkrote Bufo bufo + + 2 170 20 14
Grasfrosch Rana tempo- \% \% 6 50
raria
Moorfrosch Rana arvalis \% 220
Teichfrosch | Rana kl. escu- D 25 1 1 2
lenta
Teichmolch | Lissotriton + + 3 1
vulgaris

Gefahrdung gemal der Roten Listen des Landes Schleswig-Holstein (KLINGE
2003) und der Bundesrepublik Deutschland (BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ 1998),
+ = ungefahrdet, V = Vorwarnliste, 2 = stark gefahrdet, D = Daten mangelhaft
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5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Im Bereich der Schleuseninsel befindet sich lediglich ein Gewasser
(Am1) mit festgestellten Amphibienvorkommen. Hier wurde nur ei-
ne Art, der Teichfrosch, nachgewiesen.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Im Bereich Dyhrrsenmoor konnten in sechs Gewassern Amphi- vgl. Plan 04 A/B 4.2
bienvorkommen nachgewiesen werden. Hervorzuheben ist hier

das Vorkommen des Moorfrosch (Am2 und Am6), welcher als Art

des Anh. IV der FFH-Richtlinie nach 8§ 11(2) BNatSchG streng ge-

schitzt ist.

Torinstandsetzungsdock

Im Bereich der Standortvariante 1 befindet sich angrenzend an die
Baustelleneinrichtungsflache ein Kleingewésser, welches fast voll-
standig mit Rohrkolben und zum kleineren Teil mit Schilf bewach-
sen ist und fur das Amphibienvorkommen anzunehmen sind (Po-
tenzial fir Teichmolch, Teichfrosch und Grasfrosch). Die potenziell
vorhandenen Arten sind nicht im Anhang IV der FFH-Richtlinie
verzeichnet.

Brutvogel

Bei der 2008 von Dipl. Biol. Karsten Lutz durchgefuhrten Revier- vgl. Materialband Nr.
kartierung wurden insgesamt 60 Vogelarten nachgewiesen, von 17, FB Flora Fauna,
denen 52 als Brutvogel und acht als Nahrungsgéaste eingestuft Kap. 4.5und 5.5
wurden. Die nachgewiesenen Vogelarten sowie ihr Gefahrdungs-

status sind in der nachstehenden Tabelle aufgefihrt.

Tab. 12 Im Untersuchungsraum nachgewiesene Brutvogelarten mit Angaben
zu Haufigkeit, Status im Untersuchungsraum und Geféahrdung sowie
zur bundes- bzw. landesweiten Geféahrdungssituation

Artname (dt) Artname (lat) BRD | SH | Status. | Anzahl BP BP BP BP
BP Schl. | BE | TID | D.- M.

Amsel Turdus merula + + |b 22 3 19
Austernfischer Haematopus ostra- + + b 2 2

legus
Bachstelze Motacilla alba + + |b 8 1 1 6
Baumpieper Anthus trivialis \% + |b 3 3
Bekassine Gallinago gallinago |1 2 |b 2 2
Blessralle Fulica atra + + |b 1 1
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Artname (dt) Artname (lat) BRD | SH | Status. | Anzahl BP BP BP BP
BP Schl. BE TID | D.-M.
Blaukehlchen Luscinia svecica + + |b 10 1 9
Blaumeise Parus caeruleus + + |b 1 4
Brandgans Tadorna tadorna + + |b 1
Braunkehlchen Saxicola rubetra 3 3 b 4
Buchfink Fringilla coelebs + + |b 16 3 1 12
Buntspecht Dendrocopos major | + + |b 1
Dorngrasmiicke Sylvia communis + + |b 1 1 1
Fasan Phasianus colchicus + b vorh. vorh.
Feldlerche Alauda arvensis 3 12 12
Feldschwirl Locustella naevia \% 8 8
Fitis IIzrslylloscopus trochi- + + |b 37 37
Gartenrotschwanz Eiréﬂ?un;curus phoe- + + |b 1 1
Gelbspdotter Hippolais icterina + + |b 2 1
Grauschnépper Muscicapa striata + + |b 1
Heckenbraunelle Prunella modularis | + + |b 10 1 9
Hockerschwan Cygnus olor + + |b 1 1
Kiebitz Vanellus vanellus 2 3 b 13 13
Klappergrasmiicke | Sylvia curruca + + |b 2 1 1
Kohlmeise Parus major + + |b 6 5
Kranich Grus grus + + |ng vorh. vorh
Kuckuck Cuculus canorus \% 3 b vorh. vorh
Mausebussard Buteo buteo + + 3 3
Mehlschwalbe Delichon urbica \% + |ng vorh. vorh
Misteldrossel Turdus viscivorus + + 1 1
Monchsgrasmiicke | Sylvia atricapilla + + 11 1 1 1 8
Nilgans S‘;%%Zitin ae- + ng vorh. vorh. |vorh. |vorh. | vorh
Pirol Oriolus oriolus + + |b 1 1
Rabenkréhe %c;]r;/us corone co- | + b 6 1 5
Rauchschwalbe Hirundo rustica ng vorh. vorh
Rebhuhn Perdix perdix 2 b 1 1
Ringeltaube Columba palumbus | + b 12 2 1 9
Rohrammer IIirsnberiza schoenic- + + |b 37 37
Rohrweihe Circus aeruginosus | + + |ng vorh. vorh.
Rotkehlchen Erithacus rubecula | + 15 1 1 13
Saatkrahe Corvus frugilegus | + + 179 179°

% Nach Erfassungen aus dem Jahr 2009 von Herrn Dallmann fir die Staatliche
Vogelschutzwarte Schleswig-Holstein (schriftl. Mitt. 2009) ist von ca. 427 Brutpaa-
ren auf der Schleuseninsel auszugehen.
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Artname (dt) Artname (lat) BRD | SH | Status. | Anzahl BP BP BP BP
BP Schl. BE TID | D.-M.
Schafstelze Motacilla flava + + |b 3 3
Schilfrohrsénger Acrocephalus Vv + b 4 4
schoenobaenus
Schnatterente Anas strepera + + 2 2
Singdrossel Turdus philomelos | + + 5 1 4
Star Sturnus vulgaris + + |ng vorh vorh. vorh. | vorh
Stieglitz Carduelis carduelis | + + 1 1
Stockente Anas platyrhynchos | + + 3 3
Sturmmdwe Larus canus + \% 2
Sumpfrohrsanger Acroce.phalus + + |b 27 27
palustris
Teichralle Gallinula chloropus | + + |b 2 1 1
Teichrohrsénger Acrocephalus scir- + + |b 8 8
paceus
Trauerschnapper Ficedula hypoleuca |+ 3 |b 2 1
Turmfalke Falco tinnunculus + + |ng vorh. vorh.
Wachtel Coturnix coturnix + 3 |b 1 1
Waldkauz Strix aluco + + |ng vorh. vorh.
Wasserralle Rallus aquaticus + + 2 2
Wiesenpieper Anthus pratensis \% Y, 11 1 10
Zaunkodnig Troglodytes
troglodytes * b 30 2 1 21
Zilpzalp Phylloscopus
collybita S A 45 2 2 |4

nach SUDBECK ET AL. (2007) bzw. MINISTERIUM FUR LANDWIRTSCHAFT, UMWELT UND
LANDLICHE RAUME (Hrsg.) (2008), + = ungeféhrdet, V = Vorwarnliste, 3 = gefahrdet,
2 = stark gefahrdet, 1= vom Aussterben bedroht; Brutstatus: b = Brutvogel, ng =
Nahrungsgast; Schl. = Schleuseninsel, BE = Baustelleneinrichtungsflache, TID =
Torinstandsetzungsdock, D. - M. = Dyhrrsenmoor

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Im Bereich der Schleuseninsel ist der ndrdliche Teil mit altem
Baumbestand hervorzuheben. Hier befindet sich eine grolRere
Saatkrahenkolonie. Weiterhin finden der Trauerschnépper und der
Gartenrotschwanz einen geeigneten Lebensraum. Im mittleren Tell
der Schleuseninsel befindet sich ein Kleingewasser mit einem Vor-
kommen der streng geschutzten Teichralle.

Fiur den Bereich der Spilrohrleitung besteht ein Potenzial fir ins-
gesamt 10 Brutvogelarten.

Keine dieser Arten ist gefahrdet. Der Erhaltungszustand aller Arten
in Schleswig-Holstein ist glnstig.

Torinstandsetzungsdock
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Fur den Bereich von Torinstandsetzungsdock (Standort 1) und
Bauhof besteht ein Potenzial fir 14 Brutvogelarten. Keine dieser
Arten ist gefahrdet. Der Erhaltungszustand aller Arten in Schles-
wig-Holstein ist glnstig.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Bekassinen nutzen i.d.R. das Gebiet Dyhrrsenmoor zur Nahrungs-
suche wahrend der Zugzeit (Lutz 2008). Wéahrend der Brutvogeler-
fassungen konnten auch Balzflige und somit Revier anzeigendes
Verhalten (April, Mai) beobachtet werden.

Wasserrallen sind zwar nicht gefdhrdet, als typische Art nasser
Rohrichte jedoch von gewisser indikatorischer Bedeutung. Die
Vorkommen befinden sich in den nassesten Brache-Biotopen des
Untersuchungsraums.

Kiebitze starteten Brutversuche auf verschiedenen Flachen im Un-
tersuchungsraum. 5 Kiebitzpaare wurden im April beobachtet, die
im stdlichen Teil des gemé&hten Bodenlagers versuchten zu bri-
ten, nachdem der Wasserstand weit genug abgesunken war.
Durch das folgende Wachstum des Schilfs mussten sie jedoch den
Brutplatz wieder aufgeben, so dass erkennbar hier kein schit-
zenswerter Brutplatz dieser Art vorliegt. Weitere Brutversuche
wurden auf Griunland 6stlich des Bodenlagers beobachtet, jedoch
wurden auch hier die Bruten aufgrund der Flachennutzung nach
einiger Zeit abgebrochen. Auf Ackerflachen nordostlich und sud-
westlich des Bodenlagers balzten und briteten ab Ende April je
zwei Paare. Die Bruten im nordlichen Acker wurden bereits im Mai
wieder aufgegeben, wahrend fur den sldwestlichen Acker war-
nende Altvdgel im Juni einen Bruterfolg anzeigten.

Rebhihner wurden auf dem Uberwachsenen Weg von der Stral3e
zum Moorkern beobachtet. Lebensraum dieser Art im Untersu-
chungsraum sind die trockeneren Brachen und Wegrander am
Ostrand des Untersuchungsraumes.

Eine rufende Wachtel wurde aus dem Sidrand des trockeneren
Teiles des gemahten Bodenlagers gehort. Diese Art bevorzugt ne-
ben lichten Ackerkulturen u. a. Grinlander mit weiteren Halmab-
standen und findet daher hier einen geeigneten Lebensraum, aus
dem sie aber bei weiterem Schilfwachstum wie die Kiebitze ab-
wandern muss. Die Art ist Warme liebend und kann wahrscheinlich
bei hdheren Wasserstanden hier nicht vorkommen.

Braunkehlchen kommen im Untersuchungsraum in den Grinland-
brachen vor. Auch das Vorkommen im mittleren Spilfeld befindet
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sich in einem Bereich, der mit seinem schutteren, niedrigen Schilf
eher an eine Griunlandbrache als an ein Roéhricht erinnert. Das
sudostliche Vorkommen verteilt sein Revier auf den Grenzbereich
zwischen Landréhricht (aus Grinlandbrache entstanden) und
Grinland.

Schilfrohrsdnger kommen in den schiitteren Landschilfbestdnden
des ungemahten Spiilfeldes bzw. dem ungemahten Rand des ge-
mahten Spulfeldes vor. Zusammen mit dem Blaukehlchen kann
der Schilfrohrsénger als ,Charakterart” des ndérdlichen, ungemah-
ten Spilfeldes und des Spilfeldrandes gelten.

Blaukehlchen kommen dort vor, wo nasse Brachen mit niedrigen
Geblischen Saume bilden.

Zug- und Rastvdgel

Insgesamt wurden im Untersuchungsgebiet 7.479 Individuen von
67 Arten nachgewiesen. Die Arten Star (1.180), Krickente (751),
Erlenzeisig (751), Stockente (489), Kiebitz (407), Blaumeise (401),
Saatkrahe (373), Wacholderdrossel (353), Graugans (281), Rohr-
ammer (263), Rotdrossel (257), Wiesenpieper (220), Bekassine
(177) und Ringeltaube (174) wurden am haufigsten nachgewiesen
(aufsummierte Individuenzahlen in Klammern). Diese Vogelarten
tragen zu Uber 80 % zum Rastvogelbestand bei.

An Gansen wurden Graugans (281), Blassgans (56), Kanadagans
(2) und Nilgans (13) nachgewiesen. Die meisten Nachweise erfolg-
ten auf Teilflache NOKBRBRV14, einer Ackerflache sidlich des
Bodenlagers. Dabei entféllt ein GrofR3teil der Nachweise auf einen
Schwarm mit 250 Graugansen, 45 Blassgansen und zwei Kanada-
gansen. Bei den Ubrigen Nachweisen handelt es sich um kleine
Trupps von wenigen Tieren. Bei den Nilgansen handelt es sich um
Standvogel.

An Greifvogeln konnten 15 Kornweihen, 26 Mausebussarde,
5 Sperber, 2 Turmfalken und 2 Habichte nachgewiesen werden. Im
Bereich des Bodenlagers befindet sich wahrscheinlich ein von
Kornweihen regelmaRig aufgesuchter Schlafplatz. Hier wurden
maximal funf Individuen gleichzeitig festgestellt (LUTZ 2008 a).

Bemerkenswert sind dartiber hinaus der zweimalige Nachweis ei-
nes Raubwirgers in der Teilflache NOKBRBRV23 und regelmafii-
ge Nachweise von Bartmeisen (insgesamt 33) im Bereich des Bo-
denlagers. Da der Raubwurger nur zwei Mal hachgewiesen wurde,
handelt es sich wahrscheinlich nicht um ein festes Winterrevier.
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Flederméuse

Auf der Schleuseninsel in Brunsbuttel und am Bodenlager wurden
insgesamt sechs Fledermausarten nachgewiesen. Wochenstuben
oder Winterquartiere sind weder auf der Schleuseninsel noch im
Bereich des Bodenlagers vorhanden.

Bundesweit gilt der Grof3e Abendsegler als gefahrdet, die Breitflu-
gelfledermaus steht auf der Vorwarnliste, fir Rauhautfledermaus
und Teichfledermaus ist eine Gefahrdung anzunehmen. In
Schleswig-Holstein gilt die Teichfledermaus als stark gefahrdet, die
Rauhautfledermaus als geféhrdet und die Breitfligelfledermaus
steht auf der Vorwarnliste. Fur die Zwergfledermaus wird die Da-
tenlage als mangelhaft eingestuft, da eine taxonomische Abgren-
zung zur Muckenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus) erst seit we-
nigen Jahren vorgenommen wird. In der nachfolgenden Tabelle ist
dargestellt, welche Arten auf welcher Untersuchungsflache nach-
gewiesen wurden.

Tab. 13 Nachgewiesene Fledermausarten auf der Schleuseninsel und am Bodenlager mit

Angaben zur Gefahrdungssituation in Deutschland und
Schleswig-Holstein

Art (dt) Art (lat) BRD | SH | Schleuseninsel Bodenlager
Breitfligelfledermaus | Eptesicus serotinus \Y \Y X X
GroRer Abendsegler | Nyctalus noctula 3 + X X
Rauhhautfledermaus | Pipistrellus nathusii G 3 X X
Teichfledermaus Myotis dasycneme G 2 X

Wasserfledermaus Myotis daubentoni + + X

Pipistrellus pipistrel-
Zwergfledermaus lus + D X X

nach BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (1998) bzw. BORKENHAGEN (2001), + = unge-
fahrdet, V = Vorwarnliste, 3 = geféhrdet, 2 = stark gefédhrdet, G =Gefahrdung an-
zunehmen, D = Daten mangelhaft

Fiur den Bereich der Spilrohrleitung besteht insgesamt ein Poten-
zial fir 10 Fledermausarten. Dies gilt entsprechend fur den Bereich
von Torinstandsetzungsdock (Standort 1) und Bauhof. In den hier
vorliegenden Lebensraumen eines stadtischen Siedlungsbereiches
sind jedoch nur Vorkommen von Breitfliigel- und Zwergfledermaus
zu erwarten.
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Bewertung
Fische

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung, Torinstandsetzungsdock

Zwei der nachgewiesenen 24Arten, Aal und Rapfen, werden in der
aktuellen Roten Liste der SuRwasserfische und Neunaugen
Schleswig-Holsteins (NEUMANN 2002) als gefahrdet gefuhrt. Der
Aal ist nach der Verordnung EG Nr. 1100/2007 (Verordnung mit
MalRnahmen zur Wiederauffillung des Bestandes des Europadi-
schen Aals) sowie nach Anhang B der Verordnung (EG) Nr. 338/97
(Verordnung Uber den Schutz von Exemplaren wildlebender Tier-
und Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels) geschiitzt.
Der Rapfen ist fir das FFH-Gebiet DE 2323-392 ,Schleswig-
Holsteinisches Elbastuar mit angrenzenden Flachen* als Art von
besonderer Bedeutung gefiihrt.

Die Fischfauna im Bereich der Schleusen entspricht hinsichtlich Ar-
tenzusammensetzung und Haufigkeit im Wesentlichen der Fisch-
fauna der Tideelbe. Eine besondere Bedeutung des Bereiches um
die Brunsbutteler Schleusen fur die Fischfauna der Tideelbe be-
steht entsprechend nicht.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Im Grabensystem des Dyhrrsenmoors konnten funf Arten nachge-
wiesen werden. Eine der nachgewiesenen Arten, der Schlamm-
peitzger, gilt nach der aktuellen Roten Liste der StRwasserfische
und Neunaugen Schleswig-Holsteins (NEUMANN 2002) als gefahr-
det. Zudem ist er in Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefiihrt. Auf-
grund der Gefahrdung der Art und der stabilen Population kann
von einer regionalen Bedeutung des Grabensystems ausgegan-
gen werden.

Amphibien

Die untersuchten Gewasser wurden anhand des Vorkommens von
Rote Liste Arten bewertet. Da im Untersuchungsgebiet keine ge-
fahrdeten Arten nachgewiesen wurden, sondern nur 2 Arten der
Vorwarnliste und 3 ungefahrdete Arten, konnten die Gewasser
maximal einen mittleren Wert erreichen.

1 Gewasser weist eine hohe, 2 eine eingeschrankte und 5 eine ge-
ringe Wertstufe auf.
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Tab. 14 Bewertung der Amphibien-Laichgewéasser anhand des Vorkommens von Rote-
Liste Arten, Gewasserwert
Auf-
bzw.
Wertstufe | Abwer-

Fundort \Wert nach RL nach RL tung Bewertung
Am1l 0 1 1 gering
Am2 1 2 eingeschrankt
Am2a 1 2 2 eingeschrankt
Am3 1 2 1 gering
Am4 0 1 1 gering
Am5 0 1 1 gering
Am6 2 3 4 hoch
Am7 0 1 1 gering

Das Spulfeld selbst ist von geringer Bedeutung fur Amphibien, da
hier keine Laichgewdasser festgestellt werden konnten. Auch als
Landlebensraum erscheinen die Gehdlzpflanzungen entlang des
NOK sowie das Dyrrhsenmoor als fir Amphibien wesentlich geeig-
neter.

Fur den Bereich des Torinstandsetzungsdock (Lagevariante 1) er-
gibt sich eine (potenzielle) eingeschrankte Bedeutung (LUTZ
2009b). Zu bericksichtigen ist jedoch, dass das Gewasser durch
das geplante Vorhaben nicht beeintrachtigt wird.

Brutvogel

Von den nachgewiesenen Arten gelten bundesweit eine vom Aus-
sterben bedroht, 2 als stark geféhrdet und 2 als gefahrdet. Lan-
desweit gelten eine Art als stark gefahrdet und 6 als gefahrdet.

Der Untersuchungsraum wurde in Vogel-Lebensraume eingeteilt, vgl. Materialband Nr.
von denen 3 als hochwertig und einer als sehr hochwertig einge- 17, FB Flora Fauna,
stuft wurden. Anhang

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Das ,parkartige Gelande der Schleuseninsel” weist nur eine ge-
fahrdete Art, den Trauerschnapper, auf. Die insgesamt hohe Be-
deutung ergibt sich aufgrund einer Saatkrahenkolonie.
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Das Grunland der Schleuseninsel dient keiner gefahrdeten Art als
Brutplatz. Aufgrund des Brutvorkommens des Austernfischers
wurde der Flache eine mittlere Bedeutung zugewiesen.

Fur den Bereich der Spilrohrleitung kommen die Leitarten nach
Flade (1994), die zur Bewertung des parkartigen Geldndes der
Schleuseninsel herangezogen wurden und die auch hier fir den
Siedlungsbereich Anwendung finden mussen, potenziell nicht vor.
Es ist eine (potenzielle) mittlere Bedeutung anzunehmen.

Torinstandsetzungsdock

Fir Standort 1 ist eine hohe Bedeutung auszuschlieen, da ge-
fahrdete Arten und Arten mit besonderen Lebensraumanspriichen
aufgrund der Lebensraumausstattung hier nicht vorkommen. Es ist
eine (potenzielle) mittlere Bedeutung anzunehmen.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Der Bereich ,,Griinland Dyhrrsenmoor Nord" hat aufgrund des Vor-
kommens mehrerer gefahrdeter Arten und des vorkommenden Ar-
tenspektrums eine hohe Bedeutung .

Die ,Grunlandbrache Dyhrrsenmoor” hat aufgrund des Vorkom-
mens von zwei geféhrdeten Arten und einer relativ hohen Arten-
zahl ebenfalls eine hohe Bedeutung .

Das Grinland Dyhrrsenmoor Sud weist ebenfalls Vorkommen von
zwei gefahrdeten Arten auf, hat aber aufgrund der insgesamt ge-
ringen Artenzahl nur eine mittlere Bedeutung .

Die Rohrichte im Bereich des Bodenlagers haben mit funf gefahr-
deten Arten eine regionale Bedeutung als Vogellebensraum. Des-
halb und aufgrund des Artenspektrums weist der Bereich eine ho-
he Bedeutung auf.

Die Gehdlze am Kanalufer und im Dyhrrsenmoor haben eine ge-
ringe Bedeutung , da keine gefdhrdeten Arten vorkommen und
das Artenspektrum unvollstandig ist.

Zug- und Rastvdgel

Zug- und Rastvogel wurden von Januar 2008 bis Ende Dezember
2008 erfasst.
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Von den 36 Teilflachen des Untersuchungsraums weisen 8
einen sehr hohen, 5 einen hohen, 2 einen mittleren, 7 einen mafii-
gen und 10 einen geringen Rastindex auf.

vgl. Materialband Nr.
17, FB Flora Fauna,
Anhang; Plane 04 A/B

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung 4.1und 4.2

Den hochsten Wert weist die Wattflache am sudlichen Ende der
Schleuseninsel auf. Sie wird regelmaflig von Stockenten und
Krickenten zur Rast genutzt. Die hohe Bedeutung ergibt sich aus
der sehr geringen Flachengrolie.

Bei sehr hoch bewerteten Teilflachen im Bereich der Verkehrs-
leitzentrale Brunsbuittel handelt es sich um einen Gehdlzbestand
auf der Schleuseninsel, der aufgrund seines reichen Nahrungsan-
gebotes durch Beerenstraucher (vor allem Weilddorn) fir mehrere
Kleinvogelarten (Rotdrosseln, Blau- und Schwanzmeisen, Erlen-
zeisige, Stieglitze) attraktiv ist.

Torinstandsetzungsdock

Im Bereich der Lagevarianten des geplanten Torinstandsetzungs-
docks kommen keine fur Zug- und Rastvdgel relevante Flachen
vor.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Im Bereich des Dyhrrsenmoores werden hohe und sehr hohe
Werte von mehreren durch Grinland gepragten Teilflachen nord-
ostlich des Bodenlagers und einer Teilflache stidoéstlich des Boden-
lagers erreicht, sowie von dem Birkenbestand im Bereich des
Moorrestes und dem sudlichen Abschnitt des Gehdlzstreifens am
NOK.

Flederméuse

Von den nachgewiesenen Arten gilt bundesweit eine als gefahrdet,
fur 2 Arten ist eine Gefahrdung anzunehmen und eine wird auf der
Vorwarnliste geflihrt. Landesweit gilt eine Art als stark gefahrdet,
eine als gefahrdet und eine wird auf der Vorwarnliste gefihrt. Alle
Fledermausarten sind als Arten des Anh. IV der FFH-Richtlinie
nach 8 11 (2) BNatSchG streng geschitzt. Dartber hinaus ist die
Teichfledermaus eine Art des Anhangs Il der FFH-Richtlinie.

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Die Schleuseninsel hat Bedeutung als Jagdhabitat fir Zwerg- und
Breitfluigelfledermaus. Von diesen Arten wurden 15 bzw. 9 jagende
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Individuen im Untersuchungsraum festgestellt. Diese Arten kom-
men haufig in Siedlungen bzw. in der Kulturlandschaft vor und fin-
den in den Randstrukturen der Gehdlze und in den halboffenen
Bereichen der Schleuseninsel geeignete Jagdhabitate. Wasserfle-
dermaus und Teichfledermaus, die Wasserflachen als Jagdhabita-
te bevorzugen, wurden dagegen mit 4 bzw. 2 jagenden Individuen
deutlich seltener festgestellt. Zudem wurden nur bei 3 bzw. 2 Be-
gehungen jagende Tiere festgestellt. Als Jagdhabitate wurden von
diesen Arten ausschlief3lich die Wasserflachen des Kanals genutzt.

Vom Grol3en Abendsegler wurden bei zwei Begehungen einzelne
jagende Individuen nachgewiesen, bei einer Begehung wurde eine
jagende Rauhautfledermaus nachgewiesen. Da diese Art aus-
schlieBlich im September nachgewiesen wurde, kann davon aus-
gegangen werden, dass es sich um Individuen auf dem Herbstzug
handelte.

Bei den beobachteten Richtungsfligen ist eine eindeutige Haufung
von Fligen in nordéstlicher bzw. suddstlicher Richtung, also quer
zum Kanal festzustellen. Die Schleusenanlage hat also eine Be-
deutung als Leitstruktur bei der Querung des Kanals.

Da die Schleuseninsel keine Quartiere aufweist und als Jagdhabi-
tat nur far weit verbreitete Arten, wie z.B. Zwerg- und Breitfligelfle-
dermaus eine Rolle spielt, hat sie insgesamt eine geringe Bedeu-
tung fur Fledermause.

Der Bereich der Spulrohrleitung ist kein potenziell bedeutender
Nahrungsraum fir Flederméause. Quartiere sind nur in Form von
Tagesverstecken in den aufgegebenen Lauben der Kleingarten zu
erwarten.

Torinstandsetzungsdock

Der Standort 1 ist Uberwiegend ohne potenzielle Bedeutung als
Nahrungsraum fir Fledermause. Lediglich das Kleingewasser und
die Parkanlage am Hafeneingang haben potenziell mittlere Be-
deutung . Quartiere sind nur in Form von Tagesverstecken in zwei
Baumen mit Astabbriichen zu erwarten.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Das Spuilfeld Dyhrrsenmoor wird von Zwergfledermaus, Breitfligel-
fledermaus, Rauhautfledermaus und GroRem Abendsegler als
Jagdhabitat genutzt. Jagende Zwergfledermause wurden mit ma-
ximal 9 jagenden Individuen bei allen 5 Begehungen nachgewie-
sen. Jagende Individuen von Groliem Abendsegler und Breitfliigel-
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federmaus wurden bei 2, von der Rauhautfledermaus bei einer
Begehung nachgewiesen. Da diese Art ausschliel3lich im Septem-
ber nachgewiesen wurde, kann davon ausgegangen werden, dass
es sich um Individuen auf dem Herbstzug handelt.

Mit seinen ausgedehnten Réhrichtflachen stellt das Spulfeld Dyhrr-
senmoor ein ginstiges Jagdhabitat fir Flederméuse dar. Im Ver-
gleich zu den angrenzenden Griunlandflachen mit Grében ist je-
doch nicht von einer Praferenz der Fledermause fir das Bodenla-
ger auszugehen. Die beobachteten Richtungsflige im Untersu-
chungsraum verliefen alle in nordéstlicher bzw. stidwestlicher Rich-
tung, also parallel zum Kanal begleitenden Gehdlzstreifen.

Da keine Quartiere vorhanden sind und keine herausgehobene
Bedeutung als Jagdhabitat vorliegt, kann insgesamt von einer ge-
ringen Bedeutung fir Flederm&use ausgegangen werden.

3.34 Vorbelastung

Die Vorbelastungen innerhalb des Untersuchungsraums sind bei
der Bewertung sowie im Rahmen der Ermittlung der Beeintrachti-
gungen einzustellen. Vorbelastungen bestehen vor allem durch:

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Versiegelung durch Bebauung und versiegelte Wege innerhalb
der Schleuseninsel

Vertritt und Stérungen

Stoffeintrage durch Schiffsverkehr

Torinstandsetzungsdock

= Hafennutzung (Standort 1)
= Vertritt und Stérungen (Standort 2)

Bodenlager Dyhrrsenmoor

= Vorangegangene Spulfeldnutzung und dadurch gestérte
Standorte

= grof3flachige landwirtschaftliche Nutzung (Strukturverlust,
Eutrophierung durch Dingemittel- und Pestizideintrage, Drai-
nagen)

= Angelgewasser (Nahrstoffeintrag und Artenverarmung).
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3.4 Schutzgut Boden

3.4.1 Grundlagen und Werthintergrund

Der Boden stellt einen zentralen Bestandteil des Naturhaushaltes
und der menschlichen Nutzungen dar und bedarf eines besonde-
ren Schutzes. Boden ist so zu erhalten, dass er seine Funktionen
im Naturhaushalt erfillen kann. Ein Verlust oder eine Verminde-
rung seiner natirlichen Fruchtbarkeit und Ertragsfahigkeit sowie
Bodenerosion sind zu vermeiden (§ 2 BNatSchG, 81 und 2
BBodSchG). Bodenschutz ist dabei Schutz der folgenden 6kologi-
schen Bodenfunktionen des Oberbodens:

= Speicher-/ Reglerfunktionen (Filter-, Speicher-, Transforma-
tions-/ Regenerationsfunktion),

= natdrliche Ertragsfunktion (Produktionsfunktion) und

= bjotische Lebensraumfunktion.

Diese Funktionen sind je nach Bodentyp unterschiedlich ausge-
pragt und in vielfaltiger Weise miteinander verknipft. Eine allge-
meingultige Bedeutung oder Wertigkeit bestimmter Bodentypen
lasst sich bei gesamtheitlicher Betrachtung aller Bodenfunktionen
unter Vorsorgegesichtspunkten nicht bestimmen. Zielsetzung muss
es vielmehr sein, die Vielfalt der Béden und Funktionen zu erhalten
und vor Beeintrachtigungen zu schitzen.

Zur Darstellung des derzeitigen Zustandes der Bdden im Unter-
suchungsraum und zur Erfassung der Funktionsfahigkeit werden
die Bodentypen unter folgenden Gesichtspunkten betrachtet:

= Verteilung und Abgrenzung von Bodentypen,
= Bodenbildungsprozesse,

= Allgemeine chemische und physikalische Standorteigenschaf-
ten der Boden,

=  Bodenwasserhaushalt und —stoffhaushalt,

= Auspragung der natlrlichen Bodenfunktionen nach BBodSchG.

AulRerdem werden Vorbelastungen durch Schadstoffbelastungen
und anthropogene Eingriffe erfasst.

Die Bewertung der Bedeutung und Empfindlichkeit basiert auf dem
Erflllungsgrad der 6kologischen Funktionen in Abhangigkeit vom
Naturlichkeitsgrad bzw. von besonderen Eigenschaften der Boden.
Aus der Werteinstufung lassen sich dann Rickschlisse auf das zu
erwartende Ausmalfd des Eingriffes ziehen (vgl. Kapitel 3.4.4)

vl. Scoping-

Unterlage, Kap.

8.2.5
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3.4.2 Beurteilungsgrundlage

Die Bearbeitung des Schutzgutes Boden erfolgt gemaR der Un-
terlage 8 5 Termin UVPG auf Grundlage der vom Landesamt fur
Natur und Umwelt Schleswig-Holstein zur Verfligung gestellten
Bodenkarte 1:25.000 sowie der Landschaftsplane der Stadt
Brunsbuttel und der Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch. Dar-
Uber hinaus wurden die Fachgutachten zur Schadstoffbelastung
und zum Bodenmanagementkonzept ausgewertet. Die Bodenda-
ten wurden mit der Biotoptypenkartierung abgeglichen um evitl.
Vorbelastungen zu ermitteln. Die versiegelten Flachen wurden
aus der Bewertung genommen, da der Boden hier samtliche
Funktionen verloren hat. Die Einschatzung der Empfindlichkeit
der Béden kann hier nur von den Bodentypen abgeleitet werden®.
Die Ergebnisse sind in den Planen 04A/B5.1 und 04A/B5.2 dar-
gestellt.

3.4.3 Bedeutung und Empfindlichkeit der Boden

Naturraumliche Gegebenheiten

Im Folgenden werden die naturr@umlichen Gegebenheiten in den
einzelnen Untersuchungsrdumen Schleuseninsel und Torin-
standsetzungsdock (inkl. Spulrohrleitung und Zwischenlagerfla-
che) sowie Bodenlager Dyhrrsenmoor dargestellt.

5. Schleusenkammer und Spuilrohrleitung

Im Bereich der Schleuseninsel befindet sich eine Kalkmarsch, die
jedoch anthropogen verandert wurde. Hierbei kam es zur Umlage-
rung des Kleibodens und Mischung mit anderen Bodenmaterialien.
Die obere 2-3 m machtige Kleischicht ist aufgefullt und weist eine
breiige bis weiche Konsistenz auf. Die Bodenart im Oberbodenho-
rizont ist tonig, feinsandiger Schluff mit humosen Anteilen. Unter-
halb dieser Kleischicht schlief3t sich bis in eine Tiefe von ca. NHN -
18 m ein gewachsener Klei an. Dieser besitzt eine Uberwiegend
weiche Konsistenz. Die Bodenart ist feinsandiger, toniger Schluff
mit zahlreichen eingelagerten Sandbandern und 6rtlich auch din-
nen Torflagen. In der Kleischicht sind unterschiedlich machtige
Wattsande mit schluffigen und organischen Anteilen eingelagert.
Unterhalb des gewachsenen Kleis befinden sich pleistozane San-
de, die Uberwiegend aus feinsandigem Mittelsand mit ortlichen Ein-

* Im Leitfaden zur Umweltvertraglichkeitsprifung an Bundeswasserstral3en
(2007) fehlen Methodik und Empfehlungen zum Schutzgut Boden

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 9: Schadstoffun-
tersuchungen und
Nr. 14: Bodenma-
nagementkonzept,
Kap. 7

siehe Plane
04A/B5.1 und
04A/B5.2

siehe Plane
04A/B5.1 und
04A/B5.2
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lagerungen von kieshaltigen Sanden bzw. Steinen bestehen. Lokal
werden diese Sande von Geschiebemergel unterlagert. (vgl. BUN-
DESANSTALT FUR WASSERBAU 1990, 1992, 1994, 2008).

Die auf der sudlichen Kanalseite befindliche Baustelleneinrich-
tungsflache befindet sich ebenfalls auf einer Aufschittung, die im
Sidosten an eine Aufspulung grenzt.

Im Bereich der Spulrohrleitung befindet sich eine anthropogen
Uberformte Kalkmarsch im Wechsel mit Aufschittungen. Die Lei-
tung endet im Flusswatt, das von marinen Schluffen bzw. Tonen
unterlagert ist.

Torinstandsetzungsdock

Im Bereich des Binnenhafens entféllt die Betrachtung des Stand-
ortes 1 fur das Torinstandsetzungsdock, da sich dieser im Hafen-
becken befindet und somit kein Boden im Sinne des BBodSchG
vorliegt (8 2 BBodSchG). Am Standort 2 der Torinstandsetzung
befindet sich eine Kalkmarsch Uber marinen Schluffen, die im
norddéstlichen Untersuchungsraum an eine Aufschittung grenzt. Es
durfte sich hierbei um Material aus der Bauzeit des Hafens bzw.
Nord-Ostsee-Kanals handeln.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Der Boden im Untersuchungsraum Bodenlager Dyhrrsenmoor wird
Uberwiegend durch ein ehemaliges Spiulfeld gebildet. Die von
1968-1975 aufgesplilten 2,5-0,4 m machtigen Kleie sind ein Sand-
Schluff-Gemisch mit tonigen und humosen Einlagerungen. Das
Grundwasser steht in diesem Bereich mit ca. 0,3 m unter GOK
flurnah an. Darunter befindet sich eine alluviale Kleischicht, die lo-
kale Torflagen aufweist. Im sudlichen Bereich des Bodenlagers
wird die Kleischicht durch eine ca. 3 m méchtige Torfschicht tber-
lagert. Ab einer Tiefe von 20-25 m unter GOK stehen wahrschein-
lich Sande an. Aus diesem Ausgangssubstrat hat sich in den letz-
ten 34 Jahren ein Lockersyrosem-Gley gebildet.

Der Ubrige Untersuchungsraum ist, wie in Abbildung 8 zu erkennen
ist, durch einen kleinrdumigen Wechsel von Moor- und Marschb6-
den gepragt. Auf den humosen brackisch-perimarinen Tonen bzw.
Schluff-Ton-Gemischen bildeten sich Nieder- und Hochmoore so-
wie Organo- und Dwogmarschen aus. Die Moore sind zum Teil
entwassert (vgl. GUNTHER & POLLOK LANDSCHAFTSPLANUNG, 2006).
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Bodentypen im Dyhrrsenmoor

Hochmoor
Niedermoor

Dwogmarsch

DOUE

Organomarsch

anthropogen beeinflusste Béden
abgetorftes Hochmoor
Aufschuettung

Spiilfeld

ehemaliges Spiilfeld

Histi{in

versiegelt

MaRstab 1 : 25.000 N

0 250 500 1.000

Abb. 8 Bodentypen im Untersuchungsraum Bodenlager Dyhrrsenmoor

Bewertung

Biotopentwicklungspotenzial

Im Zuge der Intensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung sind
Bdden mit extremen Standorteigenschaften, d. h. vor allem feuch-
te / nasse sowie trockene und nahrstoffarme Standorte, in hohem
Mal3e zurickgegangen.

Um die Vielfalt der Béden und der an sie gebundenen Lebensge-
meinschaften zu erhalten, kommt der Sicherung dieser Sonder-
standorte, bzw. von Standorten, die hierfir ein Entwicklungspoten-
zial besitzen, eine besondere Bedeutung zu.

Ein sehr hohes Biotopentwicklungspotenzial kann den Hoch- und
Niedermooren im Untersuchungsraum Dyhrrsenmoor zugewiesen
werden. Ein hohes Biotopentwicklungspotenzial besitzen auch die
natirlich gewachsenen Marschen.

Biotische Lebensraumfunktion

Der Wert eines Bodens als biotischer Lebensraum leitet sich aus
seiner standortlichen Seltenheit sowie der Wasser- und Nahrstoff-
versorgung ab. In den Untersuchungsrdumen werden die Hoch-
und Niedermoorbdden in landwirtschaftlicher Nutzung mit einer
Méachtigkeit von > 1,2 m und die Marschbdden als sehr hoch be-
wertet. Den geringer méchtigen Hoch- und Niedermooren wird eine
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hohe Bedeutung zugewiesen. Eine Bewertung der Boden des Bo-
denlagers Dyhrrsenmoor entféllt, da die biotische Funktion bereits
im Schutzgut Pflanzen ausreichend bewertet wird.

Bindungsvermogen fir Schadstoffe

Die Fahigkeit eines Bodens, Schadstoffe anzureichern oder in tie-
fere Schichten, bzw. ins Grundwasser weiterzuleiten, hangt von
der dominierenden Bodenart, dem Humusgehalt und dem pH-Wert
des Bodens ab. Bei sandigen Substraten werden die eingetrage-
nen Schadstoffe bspw. aufgrund des hohen Grobporenanteils und
der somit guten Wasserdurchlassigkeit kaum gebunden, wahrend
sie mit zunehmendem Feinbodenanteil starker akkumuliert werden
konnen.

Demzufolge besitzen die Niedermoore aufgrund ihres Humusan-
teils ein sehr hohes Bindungsvermdgen fur Schadstoffe. Die weite-
ren chemischen Eigenschaften, bspw. der ph-Wert, die das Bin-
dungsvermogen beeinflussen sind bei den Niedermooren stark von
der Beschaffenheit des Grundwassers abhéngig. Der ph-Wert liegt
hier i.d.R. zwischen 3,5 und 7,0, aber auch bei niedrigen ph-
Werten weist die organische Substanz verglichen mit anderen
Substraten ein relativ hohes Bindungsvermogen fur Schadstoffe
auf (vgl. SCHEFFER / SCHACHTSCHABEL, 1998). Auch die Marschen
sind aufgrund ihres hohen Ton- bzw. Schluffanteils in der Lage,
groRere Schadstoffmengen zu binden.

Wahrend bei natiurlichen Bdden die geogenen Faktoren einen
Ruckschluss auf die Bedeutung und Empfindlichkeit zulassen, ist
dies bei anthropogen Uberpragten Boden nicht der Fall, da hier
wichtige chemische oder physikalische Eigenschaften, bspw.
effektive Lagerungsdichte oder Porenverteilung nicht abgeleitet
werden konnen. Innerhalb des Naturhaushaltes erflllen sie jedoch
wichtige Funktionen. Im Bereich des Stadtgebietes Brunsbuttel
werden die Béden in ihrer Bedeutung und Empfindlichkeit aufgrund
der anthropogenen Uberpragung eine Stufe abgewertet. Die
Schleuseninsel wurde zum Teil anthropogen aufgeschiittet, so
dass die Béden hier keine naturliche Entwicklung durchlaufen
haben. Die Béden des Bodenlagers Dyhrrsenmoor und der
Aufschittung am Kanal weisen eine allgemeine (mittlere)
Bedeutung auf. Es handelt sich um anthropogene stark Uberpragte
bzw. verdnderte Boden, die keine natirliche Genese aufweisen.

Empfindlichkeit gegentber Schadstoffeintrag

In Boden eingetragene Schadstoffe kbnnen je nach Art und Kon-
zentration zu erheblichen Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen
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fuhren. Dabei lassen sich grundsatzlich zwei Verhaltensweisen von
Schadstoffen in B6éden unterscheiden, deren Intensitat sich i.d.R.
umgekehrt proportional zueinander verhalt:

= Die Schadstoffmobilitat, die akute Schadigungen der Lebens-
raumfunktion (z.B. Schadigung von Mikroorganismen), der
Produktionsfunktion (z.B. Anreicherungen von Schadstoffen in
Nutzpflanzen) und des Grundwassers zur Folge haben kann.

= Die Schadstoffakkumulation, die mit der Zeit zu einer Erschop-
fung von Filter- und Pufferfunktion der Bdden fihrt und ein
langfristiges Gefahrdungspotenzial darstellt, da die angerei-
cherten Schadstoffe im Falle von Verénderungen bestimmter
Bodenparameter (z.B. pH-Wert) remobilisiert werden kénnen.

Da Schadstoffe sowohl in gebundener, als auch in mobiler Form zu
Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen fiihren, entspricht das Fil-
tervermdgen ihrer Empfindlichkeit.

Empfindlichkeit gegentber Versiegelung und Verlust

Gegentber Bodenverlust durch Versiegelung oder Entnahme sind
alle Boden hoch empfindlich, da hierdurch samtliche Bodenfunkti-
onen verloren gehen.

Bodensetzungen / Grundbruchgefahrdung des Untergrun ds

Fur den Untergrund der vorgesehenen Bodenlagers Dyhrrsen-
moor stehen Kleibdden, in grof3en Teilbereichen auch Torfe als
organische Weichbdden an. Diese Béden sind in hohem Malie
setzungsempfindlich. Aufgrund der Plastizitdt des Untergrundes
ist nicht auszuschlieBen, dass durch die zuséatzliche Auflast dar-
unter liegende Boden seitlich herausgepresst werden und in der
Umgebung der Auflast an die Bodenoberflache durch dringen

vgl. Planunterlage
10, Materialband,

Nr. 14: Bodenma-
nagementkonzept,
Kap. 7

Zusammenfassende Bewertung

Eine zusammenfassende Bodenfunktionsbewertung erfolgt nicht.
Es wird vielmehr davon ausgegangen, dass sobald ein Boden eine
sehr hohe oder hohe Bedeutung in einer Funktion aufweist, dies
fur die Gesamtbeurteilung ausschlaggebend ist.
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344 Vorbelastung

Im Bereich der Schleuseninsel konnten Belastungen des Bodens
nachgewiesen werden. Es wurden erhdhte Konzentrationen von
TOC (total organic carbon), Chlorid, Sulfat und vereinzelt Arsen im
Bodenmaterial gefunden, die auf geogene Prozesse zuriickzufiih-
ren sind. Es ist davon auszugehen, dass diese erhdhten Gehalte
auf mikrobiologische Prozesse und auf den Salzwassereinfluss zu-
riickzufiihren sind. Daher wird eine Uberschreitung der Werte nach
LAGA fir diese Parameter nicht als anthropogen verursachte Be-
lastung gewertet.

Die hochste Kontamination, die Uberwiegend im Bereich des Zu-
ordnungswertes Z2 nach LAGA liegen, mit PAK (Polyzyklische a-
romatische Kohlenwasserstoffe), KW (Kohlenwasserstoffe) und
Schwermetallen befindet sich im norddstlichen Bereich der
Schleuseninsel, wahrend im Sidwesten nur Teilgebiete betroffen
sind. Im Binnenhafen konnten ebenfalls geringe PAK-Mengen
nachgewiesen werden.

Von der Planung ist keine Altlast bzw. Altablagerung direkt betrof-
fen.

Tab. 15

Altlasten

Altmetallhandel Schrott

Busunternehmen Kraftstoffe und Ole

Chemische Industrie Natrium- und Kaliumphosphatabfélle

Chemische Reinigung Trichlorethylen

Maschinenbau keine Angaben

Schmiede Zunder
Tankstellen Kraftstoffe und Ole
Altablagerung

Bauschutt

Haus- und Sperrmdill unterschiedliche Belastung

Industrieabfalle

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 9: Schadstoffun-
tersuchungen
Schleuseninsel

Altlasten und Altablagerungen Brunsbiittel (LP Brunshbuttel 2002)
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3.5 Schutzgut Wasser

3.5.1 Grundlagen und Werthintergrund

Wasser ist ein abiotischer Bestandteil des Naturhaushaltes. Was-
ser erfullt wesentliche Funktionen innerhalb des Naturhaushaltes.
Es ist:

= Lebensgrundlage fur Pflanzen, Tiere und Menschen,

= Transportmedium fiir Nahrstoffe,

= belebendes und gliederndes Landschaftselement.

Neben diesen 6kologischen Funktionen bilden Grund- und Ober-
flachenwasser eine wesentliche Produktionsgrundlage fir den
Menschen, z.B. zur Trink- und Brauchwassergewinnung, als Pro-

duktionsgrundlage fur die Fischerei, als Vorfluter fur die Entwasse-
rung und fir die Freizeit- und Erholungsnutzung.

Das Schutzgut Wasser wird untergliedert in die Teilschutzguter
Grundwasser und Oberflachenwasser, welche die folgenden zu
untersuchenden und zu bewertenden Parameter beinhalten:
Grundwasser:

= Grundwasserneubildung, -menge und —flieRverhalten,

= chemischer Zustand

Oberflachengewésser:

= Wasserhaushalt

= Gewassermorphologie
= Sedimente

= Unterhaltung

Fur beide Teilschutzgiter werden die vorhandenen Vorbelastun-
gen erfasst und mit in die Bewertung einbezogen.

3.5.2 Beurteilungsgrundlage

Informationen zum Schutzgut Wasser liegen durch die Land-
schaftsplane Brunsbuttel (2003), Ecklak (2004) und Aebtissinwisch
(2006) vor. Weiterhin liegen Umweltuntersuchungen fir den Be-
reich Schleuseninsel (URS 2008) und fur den Bereich des Boden-
lagers (Untersuchung zum Wasserhaushalt, zur Wasserqualitat
und EG-Wasserrahmenrichtlinie, URS 2008) vor.

vgl. Scoping-

Unterlage, Kap.

8.2.6
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3.5.3 Grundwasser

3.5.3.1 Beurteilungsgrundlage

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Die Schleuseninsel befindet sich in dem von holozanen Sedimen-
ten dominierten Elbmindungsbereich. Der geologische Aufbau des
Untergrundes wird im Wesentlichen durch Klei (Schwemmland-
Ablagerungen), fluviatile Sande, Beckentone/-schluffe und Ge-
schiebemergel charakterisiert. Die Sande stellen den Hauptgrund-
wasserleiter dar. Dariiber hinaus finden sich im tGberlagernden Klei
Ansammlungen von flachem Grund-/Schichtenwasser, das sich
bevorzugt Gber die feinkdrnigen Partien in gréber gekdrnten Zonen
sammelt. Die beiden Grundwasserstockwerke werden durch eine
Schicht Klei voneinander getrennt. Es ist von einem lokalen hyd-
raulischen Kontakt zwischen oberflachennahem Schichtwasser
und dem Grundwasser in den Sanden auszugehen.

Die Bohrlochwasserstande, der im Rahmen der Umweltuntersu-
chungen durchgefihrten Kleinrammbohrungen (URS, 2008) liegen
im Ostlichen Bereich der Schleuseninsel alle < 1m NN. Die Bohr-
lochwasserspiegel im westlichen Bereich der Schleuseninsel be-
finden sich dagegen meist > NN +2 m. Die Messergebnisse der
Grundwasseranalyse aus den eingerichteten drei Grundwasser-
messstellen sind in den Umweltuntersuchungen NOK-Schleusen
Brunsbuttel (URS, 2008) aufgefihrt.

Das Grundwasser wurde auf die nachfolgenden Parameter analy-
siert:
= KW-Index, PAK, BTEX, LHKW, Phenole,

= Sulfat, Chlorid Nitrit, Nitrat, Phosphat,

= Kalium, Natrium, Calcium, Magnesium, Eisen, Mangan, Am-
monium, DOC,

= Schwermetalle (hach KVO) und Arsen.
In folgender Abbildung ist zur Veranschaulichung das der Umwelt-

untersuchung (URS, 2008) zugrunde liegende hydrogeologische
Modell dargestellt.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 9: Schadstoffun-
tersuchungen

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 11: Grundwas-
sermodellierung
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Sickerstrecke Bohrung

=

v
Druckflache
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. 5 s Beckenton
Sand (GWL2)
E
Geschiebemergel
i Infiltration Hydraulischer Kontakt
s Hydraulische @@ Bodenverunreinigung
Fenster
Abb. 9 Prinzipskizze des hydrogeologischen Modells mit Darstellung der

berechneten Sickerstrecke (URS, 2008)

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Die ehemalige Gelandeoberflache war vor der Aufhéhung (ca.
1975 beendet) uneben und lag bei NN O bis =3 m, in Senken bei
Tiefen von maximal NN =5 m. An der gewachsenen Gelandeober-
flache stehen mehrere Meter (ca. 3 m) machtige Torfe an, die von
Klei (ca. 10-15 m) unterlagert sind. Stellenweise treten Torf und
Klei auch geschichtet auf. Unterhalb folgen Sande. Die Gelénde-
hdhe betragt heute zwischen ca. NN — 1,5 und NN + 2 m.

Der Spiegel des oberen Grundwassers liegt dicht unter Gelande-
oberflache und steht tber die Oberflachengewasser (hauptsachlich
Entwasserungsgraben) mit der Oberflache in Kontakt.

Ein zweiter Grundwasserleiter befindet sich unterhalb bindiger
Deckschichten. Die Machtigkeit dieser bindigen Deckschichten
liegt bei Gberwiegend mehr als 10 m. Zusammen mit den Substrat-
eigenschaften der Marschensedimente wird die Schutzwirkung
dieser Deckschichten als glinstig beurteilt.

Weitere tiefere GW-Kdrper liegen unter eiszeitlichen Ablagerungen
und sind mit tertidren Tonen abgedeckt. Details zur genauen Tiefe
der Grundwasserleiter liegen z.Zt. nicht vor.

Das zum Bodenlager nachstgelegene Wasserschutzgebiet 6stlich
des NOK ist das Wasserschutzgebiet ,Kleve®, das sich ca. 5 km
ostlich des Bodenlagers befindet. Westlich etwa 3 km vom NOK
entfernt liegt das Gebiet des geplanten Wasserschutzgebietes
»Burg Dithmarschen”.
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3.5.3.2 Bewertung des Grundwasserkorpers nach WRRL

Der Bereich der Brunsblitteler Schleuse sowie des Bodenlagers
Dyhrrsenmoor befindet sich hinsichtlich der Bewertung nach EG-
Wasserrahmenrichtlinie in der Flussgebietseinheit Elbe, Bearbei-
tungsgebiet 12, im Marschengebiet.

Zu dem Grundwasserkorper, in dessen Bereich sich das Bodenla-
ger befindet, liegen Informationen aus drei Informationsquellen vor:

LANU: Das Bodenlager liegt in der Flache des GW-Kdrpers
(Grundwasserkdorpers) EI09. Dieser Grundwasserkdorper ist bei
einer in diesem Jahr vorgenommenen vorlaufigen Bewertung
seines mengenmafigen und seines chemischen Zustands je-
weils als "gut" eingestuft worden. Die Einstufung in den guten
Zustand im Jahr 2015 - zum Ende der ersten Bewirtschaf-
tungsperiode - ist bei Fortdauer der derzeitigen Umstande
nicht gefahrdet.

MLUR, Flussgebietseinheit Elbe, C-Bericht zur WRRL: Das
Bodenlager befindet sich innerhalb der Flache des GW-
Kdrpers EIO5, im hydrogeologischen Raum ,Marsch®. Die
Méachtigkeit bindiger Deckschichten liegt bei Uberwiegend mehr
als 10 m. Zusammen mit den Substrateigenschaften der Mar-
schensedimente wird die Schutzwirkung dieser Deckschichten
als gunstig beurteilt. Die tieferen GW-Korper liegen unter eis-
zeitlichen Ablagerungen und sind mit tertiaren Tonen abge-
deckt. Belastungen aus punktuellen Schadstoffquellen sind ftr
EIO5 nicht bekannt, es besteht eine Belastung aus diffusen
Schadstoffquellen (Landwirtschaft). Die Geféahrdungsabschét-
zung ergibt, dass der ,gute chemische Zustand” sowie der ,gu-
te mengenmaéalRige Zustand” des GW-Korpers EIO5 als nicht ge-
fahrdet bewertet werden kann.

Das Internetportal ,Agrar- und Umweltatlas des Landes
Schleswig-Holstein® (www.umweltdaten.landsh.de) bezeichnet
den Wasserkorper im Bereich des Bodenlagers ebenfalls als
EIO5 (FlachengrofRe 275,36 m32).

Es ist davon auszugehen, dass die korrekte Bezeichnung des GW-
Korpers ,EIO5" ist. Eine Risiko, dass der Grundwasserkorper die
von der WRRL vorgegebenen Ziele nicht erreicht, besteht nicht.
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3.5.4 Oberflachengewéasser

3.5.4.1 Beurteilungsgrundlage

Seit seiner Errichtung ist der NOK der gr6i3te kiinstliche Vorfluter
im Bundesland Schleswig-Holstein. Er entwéssert ein oberirdi-
sches Einzugsgebiet von 1580 km2. Die beim Bau des Kanals
durchschnittenen nattrlichen Wasserlaufe tragen zur Speisung des
Kanals bei. Infolgedessen ist eine Entwasserung in Brunsbiittel
und/oder Kiel-Holtenau erforderlich. Der relativ grof3e Zufluss fuhrt
zwangslaufig zu einer sukzessiven Erhéhung des Wasservolu-
mens im NOK. Um den planfestgestellten Sollwasserstand von NN
—0,20m zu gewabhrleisten, muss entsprechend den hydrologischen
Gegebenheiten der Kanal entwassert werden.

Hauptursache fir die Stromungen im NOK sind die Entwéasse-
rungsvorgange sowie die vorbeifahrenden Schiffe im Kanal. Mit der
Entwasserung in Brunsbuttel wird die Strémung initiiert und in ihrer
GrofRe durch Bauwerke und Querschnittsveranderungen veréndert.
Diese Verédnderung und Abnahme und Abnahme der Geschwin-
digkeit geht einher mit der Lange des Kanals in Richtung Kiel-
Holtenau. Als Anhaltswert fur die Stromungsverhaltnisse im Kanal
ist zu nennen: HauptflieRrichtung von Ost nach West mit einer mitt-
leren FlieRgeschwindigkeit von rund 0,30 m/s, wobei auch kleinere
Geschwindigkeiten auftreten kénnen (BfG 1423 URE NOK, 2005).

Unter Schiffswellen versteht man die von vorbeifahrenden Schiffen
erzeugten Wellen. Die durch Verdrédngungsstromung hervorgeru-
fenen primaren und sekundaren Wellensysteme sind fiir die Be-
messung eines Schifffahrtskanals mafRRgebend. Beim Aufbau eines
primaren Wellensystems entsteht am Bug und Heck des vorbeifah-
renden Schiffes jeweils ein Druckmaximum sowie an der Schiffs-
lAngsseite ein Druckminimum. Aufgrund dieser als Folge der
Druckverteilung aus dem primaren Wellensystem bildet sich ein
sekundares Wellensystem, welches gegenuber dem langperiodi-
schen primaren System kurzperiodisch ist. Das Gesamtwellener-
eignis entsteht aus der Uberlagerung beider Systeme (BfG 1423
URE NOK, 2005).

Bei dem Kanal handelt es sich um ein kinstlich angelegtes Ge-
wasser. Die Querschnittsform des NOK ist durch die Anforderun-
gen der Schifffahrt gepragt und ist auf weiten Strecken durch ein
Trapezprofil gekennzeichnet. Uber seine gesamte Lange besitzt
der Kanal eine Tiefe von 11 m, im Westteil zwischen Brunsbuttel
und der Weiche Konigsforde betragt die Sohlbreite 90 m und die
Wasserspiegelbreite 165 m bei einer Unterwasserbdschung von
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i.d.R. 1:3. Die Gewassersohle ist durchgehend unbefestigt und
wird von dem jeweils anstehenden quartéren Lockergestein gebil-
det. Dabei handelt es sich im Westteil vorwiegend um schluffige
Fein- und Mittelsande und Klei. Im Bereich der Schleusen, Hafen-
anlagen und Fahranlegestellen wurden aus bautechnischen Grin-
den drtlich Stahlspundwénde zur Ufersicherung verwendet. Auf-
grund des Einflusses der Schifffahrt zeigt sich im Bereich der Ge-
wassersohle eine gewisse Morphodynamik. Die Bdschungen des
NOK sind Uber die gesamte Lange von 1 m Uber dem Kanalwas-
serstand bis 2 m unter dem Wasserspiegel mit unverklammerten
Setzsteinen gesichert. Dieser Béschungssicherung ist auf nahezu
der gesamten Lange des Kanals noch eine weitere Schicht mit lo-
cker geschutteten Schlackesteinen vorgesetzt, um die Ufererosion
Zu minimieren.

Die Gesamtschwebstoffmengen liegen im Westabschnitt des NOK
bei 20 — 30 mg/l. Diese relativ hohen Schwebstoffgehalte sind zum
einen durch das Eindringen von Brackwasser aus der Elbe durch
die Schleuse Brunsbittel zu erklaren. Dieses Wasser besitzt einen
hohen Anteil an suspendiertem Feinstmaterial, welches v. a. zwi-
schen Kkm 0 und Kkm 5 fir eine sehr hohe Schwebstoffkonzentra-
tion und auch hohe Sedimentationsraten in diesem Abschnitt sorgt.

Es liegen die folgenden Informationsquellen fir die chemische Be-
schaffenheit des Wassers vor (URS, 2008):

= 2003-2007, Flieigewassermessstelle NOK, Féahranleger

Kudensee, LANU: Ergebnisse monatlicher Untersuchungen
des NOK-Wassers aus dem Bereich Féahranleger Kudensee,
ca. 4 km sudlich des Bodenlagers. Beschreibung/Bewertung
durch das LANU: ,Der Chloridgehalt schwankt zwischen
70 mg/l und 5.000 mg/l. Die Nahrstoffbelastung ist gering bis
mafig, die Konzentrationen der Schwermetalle Nickel, Cadmi-
um, Quecksilber und Blei sowie das Herbizid Diuron halten die
fur die Wasserrahmenrichtlinie im Entwurf vorliegenden Um-
weltqualitatsnormen fir prioritdre Stoffe ein. Die Ubrigen unter-
suchten Pflanzenschutzmittelwirkstoffe liegen unterhalb der
Bestimmungsgrenze. Die scheinbar hohen AOX-Gehalte ge-
hen mit hohen Chloridgehalten des NOK einher; die AOX-
Analytik ist vermutlich durch die Salzmatrix beeinflusst worden,
den teilweise hohen Werten fir diesen Summenparameter lie-
gen maglicherweise keine chlorierten organischen Einzelstoffe
zugrunde.”

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 10, Untersu-
chung zum Was-
serhaushalt, zur
Wasserqualitat und
EG-Wasserrahmen-

richtlinie
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5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Im mittleren Teil der Schleuseninsel befindet sich ein Kleingewas-
ser. Dariiber hinaus gelten die allgemeinen Aussagen zum NOK.

Torinstandsetzungsdock

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflache von Variante 1 befin-
det sich ein Kleingewésser. Dariiber hinaus gelten die allgemeinen
Aussagen zum NOK.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Zwischen dem geplanten Bodenlager und dem NOK befindet sich
ein ca. 250 m langer und ca. 25 m breiter, kiinstlich angelegter
Teich, welcher von Anglern genutzt wird. Dartiber hinaus sind 10
weitere Kleingewasser im Untersuchungsraum im Bereich des Bo-
denlagers vorhanden. Die Entwasserungsgraben im Marschgebiet
sind vollstandig als kinstliche Gewasser einzustufen. Die kinstli-
chen Gewasser der Marschen im Umfeld des Bodenlagers werden
wegen ihrer tiefen Lage durch Schopfwerke in den NOK entwas-
sert. Die Entwésserung des Bodenlagers erfolgt durch umliegende
Graben, in denen das flurnahe Grundwasser gesammelt wird. Der
nordliche Teil des Bodenlagers wird Uber ein Grabensystem ent-
wassert, das in ndrdlicher Richtung fliel3t. Dieses Grabensystem
wird noérdlich der Fahre Burg durch das Schopfwerk Ecklak Nord in
den NOK entwassert.

Der sidliche Teil des Bodenlagers wird Uber ein Grabensystem
entwassert, das in sudliche Richtung flie3t. Dieses Grabensystem
wird durch das Schopfwerk Ecklak Seedorf, welches sich westlich
des Dorfes Ecklak befindet, in den NOK entwassert.

Im Juni 2008 wurde eine Untersuchung des Oberflachenwassers
durch URS durchgefuhrt. Es erfolgte die Entnahme zweier Ober-
flachenwasserproben, je eine aus dem zwischen NOK und Boden-
lager gelegenen Anglerteich sowie aus dem an der Sudgrenze des
Bodenlagers verlaufenden Graben. Da der jeweilige Zweck bzw.
Anwendungsbereiche der Bewertungsgrundlagen nicht vollstandig
auf die hier betrachteten Medien (Wasser aus Entwéasserungsgra-
ben bzw. Anglerteich) zutrifft, werden die Bewertungsgrundlagen
lediglich als Orientierungshilfen genutzt.

Die Analyseergebnisse zeigen erwartungsgemaR erhthte Werte
an DOC (geloster organischer Kohlenstoff), BSB-5, CSB, Leitfa-
higkeit, Eisen und Sulfat. Diese erhdohten Werte werden dem Zu-
stand der untersuchten Gewasser zugeschrieben (hohe biologi-
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sche Belebtheit, geringe Wassertiefe, Verschlammung, Beeinflus-
sung durch die umgebende Landwirtschaft). Dabei zeigte die Pro-
be aus dem Graben die héheren Werte. Auffallige Werte bei den
untersuchten Schwermetallen inkl. Arsen sowie PAK (polycykli-
schen Aromatischen Kohlenwasserstoffen) wurden nicht festge-
stellt, die Gehalte dieser Fraktionen unterschreiten durchgehend
die laboranalytischen Nachweisgrenzen.

3.54.2 Bewertung des Oberflachenwasserkorpers nach WRRL

Der NOK entspricht nach WRRL dem Oberflachenwasserkorper
nok 10, der als erheblich verandertes bzw. kinstliches Gewasser
eingestuft wird.

3.5.5 Bedeutung und Empfindlichkeit des Grundwasser s und

des Oberflachenwassers

Bedeutung

Die Bewertung des Teilschutzgutes Grundwasser erfolgt anhand
der Wasserdargebotsfunktion (Bedeutung des Grundwassers fir
die Grundwassernutzung) sowie der Funktion des Grundwassers
im Landschaftswasserhaushalt (biotische Lebensraumfunktion).

Fur die Bewertung des Teilschutzgutes Oberflachengewdasser wer-
den Art und Zustand der Oberflachengewésser als Mal} fur die Be-
deutung im Naturhaushalt sowie die Bedeutung der Landflachen
als Retentionsraum als Kriterien herangezogen. Die nachfolgend
dargestellte Tabelle beinhaltet eine Auflistung der Wert- und Funk-
tionselemente mit besonderer Bedeutung fur Oberflachengewasser
und Grundwasser, gegliedert nach dem Aspekt der aufgelisteten
Werte / Funktionen und den jeweils anzusetzenden Bewertungskri-
terien.
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Tab. 16 Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung fur den Landschafts-
faktor Wasser (beispielhafte Auflistung gemaf Orientierungsrahmen StraRenbau
S-H 2004)

Wert oder Kriterien Wert- oder Funktionselement besonderer Bedeutung

Funktion

Oberflachengewasser*

Wertelement von Na-
tur und Landschaft

Naturlichkeit bzw. Na-
turnahe

Seltenheit
Gewasserglite
Empfindlichkeit

naturnah ausgepragte Oberflachengewésser und Ge-
wassersysteme mit Uberschwemmungs- bzw. Retenti-
onsbereichen

naturnahe, unverbaute FlieRgewéasser mit reich struktu-
rierten Uferbereichen, naturnaher Ufervegetation unter
Einschluss der Niederungsbereiche / Auen

Stillgewasser mit naturnahen Uferabschnitten
natiirliche / ausgewiesene Uberschwemmungsgebiete
grundwassernahe Bereiche (Niederungen, Senken)
Quellen, Quellflure

Gewasser mit natirlicher Wasserbeschaffenheit (Glte-
klasse | und Il, unbelastet bis méafig belastet)

Einzuordnen sind hier urspringliche fluviatile Formen wie
Altarme, Maander, Gewassereinschnitte.

Biotische Lebens-
raumfunktion

Naturnahe
Abflussverhalten

Selbstreinigungsvermo-
gen

Gewasserglite

Die o0.g. Wert- und Funktionselemente besonderer Be-
deutung (naturbelassener Zustand der Gewasser, Ge-
wassergiite) bestimmen wesentlich die biotische Lebens-
raumfunktion.

Funktion im Wasser-
haushalt

EinzugsgebietsgroRe

Oberirdischer Abfluss,
Dargebot

Abflussverhalten bzw.
Ruckhaltevermdgen

Selbstreinigungsvermo-
gen

Gewasserglte
Nutzungsfahigkeit

Grof3e und Lage des Einzugsgebietes (Einzugsgebiets-
qualitat) und das Gefélle bestimmen wesentlich die Wert-
und Funktionselemente besonderer Bedeutung:

Qualitat des Einzugsgebietes

hohe Regulations- und Retentionsfunktion
Selbstreinigungsvermdgen
Gewassergtte

Nutzungsfahigkeit

Grundwasser

Wertelement von Na-
tur und Landschaft

Vorkommen oberfla-
chennahen Grundwas-
sers

Verbreitung von Deck-
schichten

Grundwasserqualitat

Vorkommen von Grundwasser in seiner natirlichen Be-
schaffenheit

Gebiete bevorzugter Grundwasserneubildung

Wasserdargebots-
funktion

Verbreitung und Ausbil-
dung von Grundwasser-
leitern

EinzugsgebietsgroRe
Grundwasserabfluss

Grundwasserneubil-
dungsrate

Grundwasserdargebot /
Ergiebigkeit

Grundwasserqualitat
Nutzungsfahigkeit

Grundwasservorkommen sehr hoher Ergiebigkeit

Gebiet bevorzugter Grundwasserneubildung / hoher
Grundwasserqualitat
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Wert oder Kriterien Wert- oder Funktionselement besonderer Bedeutung
Funktion

Biotische Lebens- Flurabstand des Grund- | Vorkommen oberflachennahen Grund- (oder Schichten-)
raumfunktion wassers <2 m wassers < 2 m unter Gelande

Erreichbarkeit bzw.
Pflanzenverfiigbarkeit

Qualitat

* Oberflachengewasser sind auch als Biotoptypen erfasst und aufgelistet.
Grundwasser

Bereiche mit besonderer Wasserdargebotsfunktion, die eine be-
sondere Bedeutung fiir die Trinkwassernutzung haben, sind im Un-
tersuchungsraum nicht vorhanden.

Von besonderer Bedeutung fur den Landschaftswasserhaushalt
(biotische Lebensraumfunktion) sind samtliche grundwasserbeein-
flussten Bereiche, d.h. alle Bereiche mit Grundwasserflurabstan-
den < 2 m. Dies trifft auf die Uberwiegenden Teile des Untersu-
chungsraumes zu (v.a. Bereich Bodenlager Dyhrrsenmaoor).

Oberflachengewéasser

Als Gewasser mit einer besonderen Bedeutung hinsichtlich der
biotischen Lebensraumfunktion werden alle naturnahen Stillge-
wasser sowie alle naturnahen, unverbauten Flie3gewasser mit na-
turlicher Wasserbeschaffenheit bewertet. Alle Ubrigen Gewasser
wie naturferne Still- und FlieRgewasser haben hinsichtlich der bio-
tischen Lebensraumfunktion nur eine allgemeine Bedeutung. Still-
gewasser mit besonderer biotischer Lebensraumfunktion sind die
naturnah gepragten Stillgewasser.

Die Bewertung orientiert sich an der Biotoptypenkartierung. Es
handelt sich im Untersuchungsraum vor allem um Kleingewasser.
Bereiche mit einem hohen Retentionsvermégen sind vor allem
Walder und nicht oder nur z.T. entwésserte Moore.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die fir das Schutzgut
Wasser wertgebenden Strukturen (Gehdlzflachen, Oberflachenge-
wasser, Gewasserschutzstreifen [Biotopkirzel vgl. Plane 04 A/B
3.1 und 04 A/B 3.2]) dargestellt.
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5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

A

Abb. 10 Schutzgut Wasser, wertgebende Elemente Schleuseninsel

Torinstandsetzungsdock, Baustelleneinrichtungsflache des
Schleusenausbaus
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Bodenlager Dyhrrsenmoor

Empfindlichkeit

Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegenuber Schadstoffein-
trag hangt maf3geblich von dem Bindungsvermdgen der Boden
und der Uberdeckung durch schiitzende Deckschichten ab. Fur
den Bereich der Marschen (Bodenlager Dyhrrsenmoor) ist auf-
grund der vorgefundenen Voraussetzungen von einer geringen
Empfindlichkeit auszugehen. Der Bereich der Schleuseninsel weist
insbesondere aufgrund der vorhandenen vorbelasteten Boden eine
hohe Empfindlichkeit auf.

Gegentber Veranderungen des Grundwasserstandes durch Her-
stellen von Bauwerken besteht eine generelle Empfindlichkeit aller
Flachen. Ebenso besteht eine generelle Empfindlichkeit aller natir-
lich entstandenen oder naturnahen Gewasser gegeniiber Uber-
bauung, Gewdasserverschmutzung und —verlegung.
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3.5.6 Vorbelastung

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Im Bereich der Schleuseninsel konnten Kontaminationen des Bo- vgl. Planunterlage
dens nachgewiesen werden, welche grundsatzlich eine Gefahr- 10, Materialband,
dung des Grundwassers darstellen, wenngleich in den Probeent- Nr. 9: Schadstoffun-
nahmen auf der Schleuseninsel keine auffalligen Werte nachge- tersuchungen
wiesen wurden.

Im Bodenmaterial wurden erhéhte Konzentrationen an organischen
Kohlenwasserstoff (TOC), Leitfahigkeit, Sulfat und vereinzelt Arsen
gefunden. Es ist davon auszugehen, dass diese erhdhten Gehalte
zum einen aufgrund mikrobiologischer Prozesse, zum anderen
durch den Salzwassereinfluss zurlickzufiihren sind. Uberschrei-
tungen der Zuordnungswerte nach LAGA oben genannter Parame-
ter werden daher nicht als anthropogene Kontamination angese-
hen.

Die Untersuchung der Bodenproben bestatigte die Annahme, dass
die hochsten anthropogenen Belastungen an KW, PAK und
Schwermetallen, die sich hauptsachlich im Bereich des Zuord-
nungswertes Z2 nach LAGA befinden, im dstlichen Bereich der
Schleuseninsel auftreten. Im westlichen Bereich der Schleusenin-
sel wurden lediglich in Teilbereichen Kontaminationen festgestellt,
wie z.B. den Lagerplatz fiir Bauschutt.

Torinstandsetzungsdock

Fur den Bereich des TID sind keine speziellen Vorbelastungen be-
kannt.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Fur den Bereich des Bodenlagers Dyhrrsenmoor sind keine spe-
Ziellen Vorbelastungen bekannt.

3.6 Schutzgut Klima / Luft

3.6.1 Grundlagen und Werthintergrund

Klima und Luft wirken als Umweltfaktoren auf Mensch, Tier und
Pflanze sowie auf die abiotischen Naturgiter. Nach § 2 Abs. 1
BNatSchG sind Beeintrachtigungen des Klimas zu vermeiden.
Aufgrund ihrer Bedeutung fir die menschliche Gesundheit und die
Biosphare sind Klima und Luft so vor anthropogenen Eingriffen zu
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schitzen, dass hieraus keine erheblichen Nachteile fur die Allge-
meinheit resultieren (BMVBS, 2007).

Das Schutzgut Klima / Luft wird tber die Teilaspekte ,Klima“ und
.Luft® bearbeitet, die getrennt voneinander erfasst und beurteilt
werden.

Bezlglich des Klimas sind insbesondere die Auswirkungen von
Eingriffen auf Meso- und Mikroklima zu prifen. Bei Vorhaben und
Projekten kann zwar auch mit makroklimatischen / Gberregionalen
Effekten zu rechnen sein, z.B. durch Beitrdge zum ,Treibhausef-
fekt®, jedoch kdnnen diese Effekte bei der Betrachtung von Einzel-
vorhaben in den Hintergrund treten, weil zu ihrer Bewadltigung in
der Regel generelle strukturelle, z.B. verkehrs-, energie- oder wirt-
schaftspolitische Lésungsansétze heranzuziehen sind.

Im Zuge der Untersuchungen zum Schutzgut Luft wird die Luftqua-
litat im Planungsraum in Hinblick auf die Konzentration von fir
Menschen und Okosysteme schadliche Stoffe in der Luft unter-
sucht. Die zu bertcksichtigenden Stoffe sind in verschiedenen
Richtlinien und Leitfaden des BMVBS, BMU und des MLUR-SH
festgelegt.

Die Bewertungsmalfistabe des Schutzgutes Klima / Luft orientieren
sich an den Schutzansprichen des Menschen und dessen Ge-
sundheit an Schadstoffbelastungen von Wohn- und Erholungsbe-
reichen sowie an klimatischen Ausgleichs- und Regelungsfunktio-
nen. Weiterhin missen auch die biotischen Lebensraumfunktionen
von Klimatopen (Pflanzen und Tiere) berlcksichtigt werden. Die
Bedeutung einer Flache als Lebensraum wird u.a. von klimati-
schen und lufthygienischen Parametern bestimmt.

Betrachtet werden daher

e Vor- und Zusatzbelastungen (durch bau- und betriebsbedingte
Immissionen) des Untersuchungsraums mit relevanten Luft-
schadstoffen,

« das Vermdgen landschaftlicher TeilrAume (Ausgleichsraume)
Uber orographisch bedingte Luftaustauschprozesse (Kaltluft-
abfluss) klimatischen und lufthygienischen Belastungen insbe-
sondere wahrend austauscharmer Hochdruckwetterlagen ent-
gegenzuwirken.

vgl. Kap. 3.1; Sco-
ping-Unterlage,

Kap. 8.2.7
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3.6.2 Beurteilungsgrundlage

Eine Zusammenfassung der zur Bewertung des Schutzgutes Kili-
ma/ Luft verwendeten Grundlagendaten inklusive Quellenangaben
zeigt Tabelle 17.

Tab. 17 Ubersicht der Datengrundlagen Klima / Luft

Thema Quelle / Grundlage

« DWD - Messnetz
« Landschaftsplane Brunsbittel und Gemeinden Ecklak und
Aebtissinwisch

Klima

Luftbilder
Topographische Karten

Biotoptypenkartierungen
Flachennutzungs- und Bebauungsplédne der Gemeinden

Luftqualitat « Messwerte der Luftiiberwachung Schleswig-Holstein (LUSH)
« Berechnungen von ARGUMET 2008
e TA Luft und Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

Klima

Der Untersuchungsraum weist ein ozeanisch gepragtes Klima des
subatlantischen Typs auf. Die raumliche Nahe zu den Wasserkor-
pern von Elbmindung und Nordsee wirkt sich dabei dampfend auf
Maximal- und Minimalwerte der Lufttemperatur aus, so dass selten
Temperaturextreme zu beobachten sind. Die Jahresmitteltempera-
tur betragt an der DWD-Station Helse 8,2, wobei d er Januar als
kaltester Monat mit einer Mitteltemperatur von 0,2°C im Landes-
vergleich Uberdurchschnittlich mild und der warmste Monat Juli mit
lediglich 16,1C deutlich kiihler als im deutschen M ittel ist.

Die Niederschlage sind Uber das Jahr gesehen nahezu gleich ver-
teilt und fallen im Mittel an 136 Tagen (Tage mit Niederschlag
> 1 mm) im Jahr. Bei einer jahrlichen Niederschlagssumme von ca.
837 mm weist dies darauf hin, dass die Niederschlage zwar haufig,
aber nur selten stark sind. Es Uberwiegen langer anhaltende Auf-
gleitniederschlage geringer Intensitat gegentber schauerartigen
Starkniederschlagen aus konvektiven Prozessen.

Brunsbuttel steht aufgrund der den Ort umgebenden Wasserfla-
chen unter nahezu standiger Windeinwirkung. Die Hauptwindrich-
tungen sind Stidwest und Nordwest, bei einer mittleren Windstarke
von 2- 3 Beaufort. Die neben der fir das Bundesgebiet typischen
Dominanz sudwestlicher Windrichtungen tberdurchschnittlich hau-
fig auftretenden nordwestlichen Winde sind auf die kanalisierende
Wirkung der NW-SO orientierten EIbmindung der zuriickzufihren.

siehe Tabelle 18

siehe Tabelle 19
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Tab. 18 Monatsmitteltemperatur in Grad C an der Station Helse (1961 - 1990)

Jan | Feb | Méarz | April | Mai | Juni | Juli | Aug | Sept | Okt | Nov | Dez | Jahr

0,2 |06 |32 6,6 11,4 | 14,7 | 16,2 | 16,0 | 13,3 | 133 |95 | 1,8 | 8,2

Tab. 19 Monatssummen der Niederschlagssumme in mm an der Station Helse
(1961 — 1990).

Jan | Feb | Marz | April | Mai | Juni | Juli | Aug | Sept | Okt | Nov | Dez | Jahr

64 39 50 47 57 80 86 80 93 81 89 73 837

Fir die Beurteilung der Schutzwurdigkeit bestimmter Flachen nach
klimatischen und lufthygienischen Gesichtspunkten sowie die Ab-
schatzung mdoglicher negativer Auswirkungen von menschlichen
Eingriffen ist die Kenntnis des ortlichen Gelandeklimas von Bedeu-
tung.

Luft

Die Luftqualitat wird im Umfeld des Vorhabens von mehreren Emit-
tenten beeintrachtigt. Neben dem fir die Betrachtung der Auswir-
kungen des Vorhabens entscheidenden Schiffsverkehr sind
(petro-) chemische Industrie, Kraftwerke und Stra3enverkehr von
Bedeutung. Gemal den Forderungen des Leitfadens zu UVPs an
BundeswasserstraRen werden im Folgenden die Schadstoffe

= Schwefeldioxid (SO,)

= Stickstoffdioxid (NO,)

= Schwebstaub (PM 10)

=  Benzol (CsHe)

= Kohlenmonoxid (CO)

betrachtet.

Zur Beurteilung der aktuellen Vorbelastung des Untersuchungs-
raums mit diesen Schadstoffen werden im Wesentlichen die
Messwerte der LUSH-Station Brunsbiittel sowie die in den Jahren
2005 und 2006 durchgefuhrten Messungen direkt an der Schleuse
Brunsbiittel verwendet. Eine Ubersicht der Vorbelastungen zeigt
Tabelle 20.

Um den Anteil des Schiffsverkehrs an der Gesamtschadstoffbelas-
tung quantifizieren und réaumlich differenziert betrachten zu kén-
nen, wurde bei der Arbeitsgemeinschaft Umweltmeteorologie und
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Luftreinhaltung ,Argumet” eine Modellierung der Schadstoffaus-
breitung fur aktuelle Vorbelastung und die Szenarien des Null- und
Planfalls in Auftrag gegeben, die als Grundlage der anschliel3en-
den Bewertungen dient.

Tab. 20 Ist-Situation der Belastung mit relevanten Luftschadstoffen.
Kenngrolfe Einheit Station 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
S0 Jahresmittehwert | pgfm?® LUSH BB 5 = 5 & & g =1
Schlguss - - - 16 17 - -
BB
Anz. Stunden - LUSH BB u] 1 0 o 1 4 11
= 350 pg'm®
Anzahl Tage - LUsSH BB u] 12 0 0 o o 1
= 125 pgim®
MO, Jahresmittelwert ugm? LUSH BB 15 16 18 18 18 15 15
Schlesuss - - - 23 24 - _
EE
Anz. Stunden - LUSH BB u] a o o o o u}
= 200 pg/n®
PM10 Jahresmittelwert | pgim® | LUSH BB 25* 21 26 21 22 23 23
Anzahl Tage - LUSH BB 10 15 1 6 ] 11 =
= 50 pg'm®

(Quelle: ARGUMET BAHMANN & SCHMONSEES GBR, 2008)

Bewertung

Die Bewertung der Luftqualitat und die Einteilung in finf Wertstu-
fen orientiert sich an den Vorschlagen des Leitfadens zur UVP an
Bundeswasserstra3en. Allen Flachen, die eine mittlere annuelle
Schadstoffkonzentration oberhalb des Grenzwerts aufweisen, wird
dementsprechend ein sehr geringer Wert beigemessen (Stufe 1).
Den hochsten Wert besitzen Gebiete, die im Jahresmittel ver-
gleichbare Konzentrationen aufweisen, wie sie in landlich geprag-
ten, emittentenfernen Regionen vorkommen.

Die Klassen 2 — 4 werden durch Interpolation ermittelt (vgl.
BMVBS, 2007). Die aktuellen Schadstoffkonzentrationen der zu
betrachtenden Flachen werden unter Verwendung der Modellrech-
nungen der Firma ,Argumet” fir den Schiffsverkehr sowie der vor-
handenen Messdaten der LUSH-Station Brunsbuttel und der
Schleusenstation berechnet und flachenhaft dargestellt. Dabei wird
zunéchst durch Subtraktion des fur die Stationsstandorte berech-
neten Immissionswertes des Schiffsverkehrs vom aktuellsten, real
gemessenen Wert eine Hintergrundbelastung (ohne Schiffsver-
kehr) errechnet. Da die Messwerte punktuell vorliegen, wird die
vereinfachende Annahme getroffen, dass die Hintergrundbelastung
im gesamten Untersuchungsraum identisch ist. Durch Addition der
Hintergrundbelastung und der Immissionswerte des Schiffsver-
kehrs lasst sich nun die aktuelle Vorbelastung ermitteln, auf deren
Grundlage die Bewertung vorgenommen werden kann.
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3.6.3 Bedeutung und Empfindlichkeit von Klima und L uft

Gelandeklima

Die Dominanz und besondere Exponiertheit Brunsbiittels gegen-
Uber Westwindwetterlagen sorgt fur eine kontinuierliche Frischluft-
versorgung des Siedlungsraums. Das Fehlen grof3erer, klimawirk-
samer Gehdlz- oder Waldflachen in der direkten Umgebung der
Stadt kann auf diese Weise kompensiert werden.

Kaltluftabflisse, die wéahrend austauscharmer und damit windar-
mer Strahlungswetterlagen fur eine Frischluftzufuhr sorgen und
zum Ausgleich von Temperaturextremen beitragen kdnnen, spielen
in Brunsbuttel aus folgenden Griinden nur eine untergeordnete
Rolle:

= Ein minimal gegliedertes Umland mit sehr geringen Hohendiffe-
renzen (Marschen, Wasserflachen) verhindert infolge fehlender
Reliefenergie ein AbflieRen von Kaltluftkérpern,

= ein besonders thermisch belastetes Stadtklima ist in Brunsbut-
tel aufgrund der relativ geringen flachenhaften Ausdehnung
der versiegelten Flachen nicht oder nur schwach ausgeprégt,”

= wahrend relativ windarmer Strahlungslagen kommt es i.d.R. zur
Bildung eines lokalen Land-See-Windsystems, welches einen
ausreichenden Luftaustausch gewahrleisten kann.

Uberhitzung (v.a. nachts), groRe Schwiile oder Smog spielen unter
Bertcksichtigung der grof3- und geléandeklimatischen Bedingungen
in Brunsbuttel keine Rolle.

Luft

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung, Torinstandsetzungsdock

Bezieht man die gemessenen Konzentrationen der LUSH-
Stationen (siehe Tabelle 20) auf die Immissionsgrenzwerte der
22. BImSchV, so wird deutlich, dass als wesentliche Belastungs-
schwerpunkte vor allem Schwefeldioxid (ca. 35 % vom Grenzwert
fur menschliche Gesundheit erreicht) und Stickstoffdioxid (ca. 60 %
vom Grenzwert fir menschliche Gesundheit erreicht) zu betrachten
sind. Da der Schiffsverkehr eine Hauptquelle dieser Schadstoffe
darstellt, werden SO, und NO, in den weiteren Untersuchungen

® Lokal im 6stlichen Randbereich der Stadt infolge des hohen Energieumsatzes
der GroRindustrie bei austauscharmen Wetterlagen evtl. relevante Uberwarmung.
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detailliert betrachtet. Die weiteren Schadstoffe werden erganzend
dokumentiert. Die besondere Bedeutung von SO, und NO, zeigt
auch ein Vergleich der direkt an der Schleuse gemessenen, mit
den an der LUSH-Station gemessenen Werte. Dieser Vergleich in-
diziert eine Zusatzbelastung durch den Schiffsverkehr von 10-11
pHg/ms (SO,), bzw. 7-8 pg/m3 (NOy).

Die raumliche Darstellung der Modellierungsergebnisse fur den
Anteil der Schifffahrt an der gemessenen Vorbelastung mit Schwe-
feldioxid und Stickoxiden zeigen die Abbildungen 13 und 14.

Es ist deutlich der Belastungsschwerpunkt im Bereich der Schleu-
senanlage zu erkennen. Hier treten Maximalbelastungen durch
den Schiffsverkehr von bis zu 22,1 pg Schwefeldioxid pro m3 Luft
auf. Grund hierflr sind Standzeiten im Schleusenbecken sowie An-
und Abfahrt der Schiffe in der Schleusenanlage mit geringer Ge-
schwindigkeit und die somit langen Verweilzeiten der Schiffe.

| NOK-Schleusen Brunsbiittel
| Ist-Zustand der SO2-Belastung durch Schiffsverkehr

{Datenquelle: Argumet 2008)
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Abb. 13

Mit zunehmender Entfernung von der Schleuse und der Fahrrinne
des Kanals nimmt die Belastung deutlich ab. Die markante raumli-
che Ausdehnung des Bereichs der Maximalbelastungen an der
Schleuse nach Sidosten hin ist auf die dominierenden westlichen
und nordwestlichen Winde zuriickzuftihren, die die Schiffsemissio-
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nen nach Osten und Sudosten hin verfrachten. Das 0Ostliche Ka-
nalufer ist demzufolge starker und groR3flachiger belastet als das
westliche Ufer.

Abseits des Schleusenbereichs konzentrieren sich die Zusatzbe-
lastungen durch den Schiffsverkehr auf einen etwa 1000 m breiten
Streifen, in dem die Schwefeldioxid-Konzentration oberhalb des
Wertes von 1,5 pg/m? Luft liegt.

Ein ahnliches Bild zeigt sich bei Betrachtung der in Abbildung 14
dargestellten NO,-Immissionswerte, die ebenfalls im direkten
Schleusenbereich maximale Konzentrationen erreichen. Signifikan-
te Zusatzbelastungen® sind allerdings auf den Einzugsbereich der
Schleusenanlage beschrénkt und setzen sich nicht entlang der
Fahrrinne des Kanals fort.

P‘Brunsbﬁttel 2

)

NOK-Schleusen Brunsbiittel

Ist-Zustand der NO2-Belastung durch Schiffsverkehr
{Datenquelle: Argumet 2008)
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Durch Aufsummierung der Berechnungsergebnisse der Zusatzbe-
lastung fir alle Rasterzellen des Untersuchungsraumes und an-

® Als Zusatzbelastung wird hier der Anteil der Schifffahrt an der Gesamtbelastung
bezeichnet.
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schlieRendes Teilen durch die Gesamtzahl der Rasterzellen lasst
sich die mittlere von der Schifffahrt verursachte Zusatzbelastung
durch SO, und NO, errechnen.

Ein Vergleich dieser Mittelwerte mit dem Mittel der an den LUSH-
Stationen des Untersuchungsraumes gemessenen Gesamtbelas-
tung zeigt, dass der Schiffsverkehr im Falle von SO, fur 57 % und
NO, 12 % der Gesamtkonzentration verantwortlich zeichnet.

Tabelle 21 zeigt diesen Vergleich fir alle untersuchten Schadstoffe
und verdeutlicht so noch einmal den Leitcharakter von Schwefeldi-
oxid und Stickstoffdioxid.

Tab. 21 Schadstoffzusatzbelastung durch die Schifffahrt

Grenzwert nach 22.
Schadstoff BimSchY Mlgﬁlsg?;t_ d Mlét:lsv::r::_d. Anteil Schiffs- % des Grenz-
verkehr werts
Mensch Okosystem belastung belastung
(S§8V§9fe'd'°x'd ug,?na 20 pg/m? 5,4 ug/md 9.49 ug/md 56,9 % 19 %/ 47,5 %
2
(S’\tllgk)smffdlox'd lig/?m 30 pg/ms3 2,24 pg/m3 19,42 pg/ms 11,5 % 48,6 % | 65 %
2
Schwebstaub .
(PM10) 40 pug/me 0,76 pg/m? 23 pg/m3* 3,3% 57,5 %
Benzol (CsHs) 5 pg/ms3 0,024 pg/m3 1,6 pg/ms3 *2 1,5% 32%

*1 Messwert der LUSH-Station Brunsbuittel aus dem Jahr 2007

*2 Mittelwert der LUSH-Stationen Neumiinster und Flensburg aus dem Jahr 2006

Der Untersuchungsraum Brunsbiittel besitzt in Bezug auf Schwe-
feldioxid zu grof3en Teilen einen tberwiegend hohen Wert (gerin-
ge bis maRige Vorbelastung).

In Bezug auf Stickstoffdioxid zeigt sich ein &hnliches Bild, jedoch
ist de Anteil der mit ,sehr hoch" bewerteten Flachen gegeniber
dem Schwefeldioxid hdher (vgl. Abb. 15). Dabei ist allen Flachen
ein hoher oder sehr hoher Wert zugewiesen worden. Die Bedeu-
tung der ermittelten Belastungen fur die Empfindlichkeitsbewertung
werden in Zusammenhang mit den Ausfihrungen zum Schutzgut
Menschen behandelt. Aufgrund der Lage der Schleusenanlage in-
nerhalb von oder in direkter Nachbarschaft zu geschlossenen
Siedlungsbereichen, kdénnen die Auswirkungen einer mdglichen
Beeintrachtigung der Luftqualitat auf das Okosystem’ vernachlés-

! Nicht-Beriicksichtigung der Grenzwerte der 22. BImSchV fir das Okosystem.

81/170



Planfeststellungsunterlage
04. Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
Neubau 5. Schleusenkammer und Neubau Torinstandsetzungsdock

sigt werden, da im Untersuchungsraum keine besonders empfind-
lichen oder schiitzenswerten Okotope vorkommen.

Bewertung zur Luftqualitat

Wertstufen

NO, 50;

niedng
mittel

— - - hoch

Sonstige Informationen

===+ Worhabensfachen

o e |
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NOK-Schleusen Brunshiittel

sehr niedrig
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Abb. 15 Luftqualitat im UR Brunsbuttel SO, und NO,, nhach ARGUMET, 2008

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Im Bereich des geplanten Bodenlagers spielt lediglich Schwefeldi-
oxid eine gewisse Rolle als Luftschadstoff, weshalb auf eine karto-
graphische Darstellung der Modellierungsergebnisse verzichtet
wird. Die maximalen durch den Schiffsverkehr verursachten Im-
missionen von ca. 2,29 ug/m? Luft finden sich direkt am Kanalufer.
Die mittlere Zusatzbelastung betragt 1,48 pg/ms3 Luft. Zur Hinter-
grundbelastung liegen im Umfeld des Bodenlagers keine Messda-
ten vor, so dass lediglich auf die Daten aus Brunsbuttel zurlickge-
griffen werden kann. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die
Hintergrundbelastung der untersuchten Schadstoffe hier deutlich
unterhalb der direkt in Brunsbittel gemessenen Werte liegt.

Der Teilraum besitzt nahezu flachendeckend einen sehr hohen
Wert (sehr geringe Vorbelastung, vgl. Abb. 16) in Bezug auf die
Luftqualitat. Gebiete mit niedrigem oder sehr niedrigem Wert feh-
len vollstandig.
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NOK-Schleusen Brunshiittel

Bewertung zur Luftqualitét

Wertstufen
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Abb. 16 Luftqualitat im UR Dhyrrsen-Moor SO, und NO,, nach ARGUMET, 2008

3.7 Schutzgut Landschaft
3.7.1  Grundlagen und Werthintergrund

Nach 81 (1) LNatSchG Schleswig Holstein in Zusammenhang mit
88 1 und 2 BNatSchG sind die Vielfalt, Eigenart und Schénheit so-
wie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer zu si-
chern. Diese Zielsetzung wird insbesondere durch den Grundsatz
des 81 (2) Nr. 13 untermauert: ,Die Landschatt ist in ihrer Vielfalt,
Eigenart und Schonheit auch wegen ihrer Bedeutung als Erlebnis-
und Erholungsraum des Menschen zu sichern. lhre charakteristi-
schen Strukturen und Elemente sind zu erhalten oder zu entwi-
ckeln. Beeintrachtigungen des Erlebnis- und Erholungswerts der
Landschaft sind zu vermeiden.”

In der 2004 in Kraft getretenen Europdischen Landschaftskonven-
tion (ELC) wird eine starkere Berlcksichtigung des Erhalts und
Schutzes von Kulturlandschaften in der Planung gefordert. So
heil3t es in der Prdambel der ELC, dass ,Landschaft ein wichtiger
Bestandteil des europdischen Natur- und Kulturerbes ist* (vgl. Eu-
ROPARAT, 2000). Auch wenn die ELC von Deutschland bisher nicht
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ratifiziert wurde, werden ihre Aussagen in die Bewertung einbezo-
gen.

Zur Bewertung des Schutzgutes Landschaft werden die Eigen-
schaften Vielfalt, Eigenart sowie die Erholungseignung als
Werthintergrund wie folgt definiert:

= Vielfalt umfasst die Verschiedenartigkeit und den kleinraumi-
gen Wechsel landschaftspradgender Elemente (Kleinrelief, Nut-
zungs- und Vegetationsstrukturen). Sie ist in Abhangigkeit von
der Landnutzungsintensitat unterschiedlich stark ausgepragt.

= Eigenart ist die naturlich (topographisch), historisch-kulturell
bzw. aktuell-kulturell bedingte Unverwechselbarkeit einer
Landschaft. Sie kann eine Beheimatung in ihr bzw. eine ldenti-
tat mit ihr schaffen.

= Der Erlebnis- und Erholungswert fir eine natur- und land-
schaftsbezogene Erholung wird, ausgehend von den land-
schaftlichen Gegebenheiten, durch die Zugénglichkeit sowie
das Fehlen von Stérungseinflissen bzw. von (intensiven)
menschlichen Nutzungseinflissen bestimmt.

Des Weiteren werden lokale Sichtbeziehungen sowie bestehende
Vorbelastungen erfasst und in die Beurteilung von Wert und Emp-
findlichkeit des Landschaftsbildes miteinbezogen.

3.7.2 Beurteilungsgrundlagen

Der Untersuchungsraum wird unter Berticksichtigung der zu erwar-
tenden visuellen und akustischen Fernwirkungen u. a. durch Ver-
lust von Geholzbestanden, Bauaktivitdten und Anlagen sowie den
geplanten Bauwerken —u. a. die max. 22 m hohe Halle fur das ge-
plante Torinstandsetzungsdock festgelegt. Der im Scoping festge-
legte Untersuchungsraum im Bereich Brunsbuttel entspricht daher
mit einem Radius von 750 m um die Vorhabensflachen dem erwei-
terten Untersuchungsraum. Somit konnen bei der Bewertung der
visuellen Wirkungen des Vorhabens auch funktionale Beziige be-
ricksichtigt werden.

Der Untersuchungsraum im Bereich des Bodenlagers Dyhrrsen-
moor wurde so gewahlt, dass der komplette Landschaftsraum zwi-
schen der Eingriffsflache und den Ortschaften Ecklak und Aebtis-
sinwisch enthalten ist. Das Bodenlager liegt in einer Entfernung
von 500 bis 1000 m zu beiden Ortschaften und ist von diesen aus
sichtbar, so dass visuelle Beziehungen zwischen Eingriffsflachen
und Ortschaften bestehen.

vgl. Scoping-

Unterlage, Kap.

8.2.8

vgl. Planunterlage
01, Erlauterungsbe-

richt
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Die verwendeten Informationsgrundlagen sind in Tab. 22 zusam-
mengestellt.

Tab. 22 Datengrundlagen Landschaft

Verwendete Datengrundlage

Eigene Landschaftsbildkartierung / Begehung der Untersuchungsrdume im Sep-
tember 2008

Landschaftsplane der Stadt Brunsbittel und der Gemeinde Ecklak und Aebtis-
sinwisch

Historische Karte der Gemeinde Aebtissinwisch

Luftbilder

Biotoptypenkartierung der Vorhabensflachen (IBL, 2007 und LEGUAN GMmBH,
2008)

Fotosimulationen vorher — nachher fiir ausgewéhlte Standorte

3.7.3 Zustandsbeschreibung und -bewertung

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung, Torinstandsetzungsdock

Der Untersuchungsraum erstreckt sich ausschlie3lich tber das
Siedlungsgebiet der Stadt Brunsbuittel. Er gehodrt dem Naturraum
der ,Dithmarscher Marsch* an. Im engeren Sinne ist die Ortslage
Brunsbittel dem Landschaftsbereich der ,alten Marsch* mit voll-
standig entkalkten Bdden und uberwiegender Griinlandnutzung
zuzuordnen (vgl. UAG — UMWELTPLANUNG UND AUDIT GmbH,
2001). Wesentliche das Landschaftsbild pragende Merkmale die-
ses Naturraumes kommen infolge der Lage innerhalb des Stadtge-
bietes von Brunsbuttel nicht zur Geltung und sind somit nicht maf3-
geblich.

Es handelt es sich um eine technisch gepréagte Industrielandschatft,
in welcher Siedlungs- und Gebaudestrukturen in Verbindung mit
den Gewassern des NOK und der Elbe das Landschaftsbild pra-
gen. Die Landschaft lasst sich auf Basis unterschiedlicher Nut-
zungsformen, Bebauung (Versiegelungsgrad) und Vegetation in
verschiedene Teilrdume untergliedern, deren Bedeutung fir die
Landschaft als Ganzem sowie Empfindlichkeit gegentber Eingrif-
fen voneinander abweichen. Elbe und NOK kommt dabei eine
zentrale Bedeutung zu.

Insbesondere Hafen und Schleusenanlage sind pragend fur Er-
scheinungsbild und Eigenart des Landschaftsbilds.
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Das Landschaftsbild wird dartber hinaus von den grofR3flachigen
Industrieanlagen 6stlich des NOK, aber auch durch das Geléande
der Firma SASOL dominiert. Neben Uber 10 m hohen Tanks z&h-
len insbesondere groRRe Lagerhallen und Schornsteine zu den
weithin sichtbaren industriellen Bauten des Untersuchungsraums.
Infolge der aus der nahezu flachendeckenden Bebauung des Ge-
biets resultierenden Horizontuberhdéhung ist die Horizontlinie tber-
wiegend technisch gepragt. Eine Ausnahme bilden die westlichs-
ten Bereiche des Untersuchungsraums, die an den Vorhafen und
die Elbe grenzen.

Bewertung

Wert und Empfindlichkeit der TeilrAume gegeniber Eingriffen sind
von Auspragung und Zusammenwirken der in Abbildung 17 darge-
stellten Parameter abhéngig. Tabelle 23 zeigt die vorgenommene
Untergliederung in die flachenmaRig wichtigsten landschaftlichen
TeilrAume Brunsbittels zusammen mit der entsprechenden Bewer-

siehe Plan A04/B6.1

tung.
Empfindlichkeit gegeniiber visuellen Veeranderungen des Landschaftsbilds
g =
-g nein é
Abb. 17 Bewertung der Empfindlichkeit des Landschaftsbilds

Den elb- und kanalnahen Deich- und Griunflachen sowie der
Schleusenanlage wird eine hohe Bedeutung fir das Schutzgut
Landschaft beigemessen. Die Schleusenanlage besitzt zusammen
mit den Elbdeichen einen hohen Erlebniswert und ist ein bedeu-
tender Anziehungspunkt fir die Freizeitgestaltung.

Die Wohn- und Mischgebiete im nordlichen Teil des Untersu-
chungsraums sowie rund um die Fahrstralle (K 75) sudlich des
NOK sind aufgrund ihres pragenden Einflusses auf das Stadtbild
Brunsbuttels mit einer mittleren Eigenart bewertet.
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Tab. 23 Ubersicht der wichtigsten Teilraume im Untersuchungsraum Brunsbiittel
Teilraum Beschreibung Eigenart / Flache
Empfindlichkeit | in ha
NOK, Hafen und Teils typischer Charakter eines Hafens mit An- | Je nach Lage 75
hafen-orientiertes | legern, Kranaufbauten und betonierten Kaian- und Nutzung ge-
Gewerbe lagen sowie Schiffen. ring bis hoch.
Elb-Astuar und Offene groRRraumige Wasserflache (Bundes- Hoch 147
Elbdeich wasserstral3e mit hohem Schiffverkehrsauf-
kommen) ohne Horizontiiberhéhung.
Schleusenbereich | Schleusenanlage mit mehreren Schleusenbe- Hoch 43
cken und 6,5 m Uber der Oberflache aufragen-
den Schleusentoren. Schleuseninsel mit altem
20-25 m hohem, weithin sichtbaren Gehdlzbe-
stand und historischen Bauten. Haufig Schiffe
sichtbar.
Stadtzentrum Dichte Mischbebauung mit Kerngebietscharak- Mittel 35
ter und starker Horizonttiberhéhung.
Industriegebiet Grolraumiges Industriegebiet mit 10-15 m ho- sehr gering 42
Nord hen Oltank-Anlagen.
Industriegebiet Grolraumiges Industriegebiet, das von mehre- sehr gering 89
Sid ren, weithin sichtbaren Hochbauten dominiert
wird. Zwischen den einzelnen Flachen existie-
ren offene Griinbrachen und Gleisanlagen.
Wohnbebauung Meist lockere Wohnbebauung mit Hausgérten Mittel 68

nordl. des NOK

und kleineren 6ffentlichen Grinanlagen.

Die baulichen Strukturen reduzieren infolge der Sichtverschattung
die Empfindlichkeit des Landschaftsbilds gegeniber visuellen Be-
eintrachtigungen. Abbildung 18 zeigt die Lage sichtverschattender
Strukturen im Untersuchungsraum in Bezug auf die Vorhabensfla-

chen.

Es wird deutlich, dass die von der Schleuseninsel aus gesehen
hinter den Kanalufern gelegenen Siedlungsflachen weitgehend
durch die ufernachsten Gebaudezeilen oder die Deichlinie vor ne-

gativen visuellen Einflissen durch das Vorhaben geschiitzt sind.
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Abb. 18 Sichtverschattung durch Gebaude und Reliefstrukturen

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Das als Verbringungsflache geplante Bodenlager Dyhrrsenmoor
liegt in der naturrdaumlichen Einheit ,Wilster Marsch®, dem tiefst-
gelegenen Teil des Naturraums ,Holsteinische Marsch®. Die Wils-
ter Marsch ist durch post-glaziale Moorbildungen, geringe Hohen-
unterschiede und hoch anstehendes Grundwasser gepragt. Auch
die Wilster Marsch zeichnet sich durch ihre Strukturarmut und die
dominierende Griunlandnutzung aus (vgl. GUNTHER & POLLOK
LANDSCHAFTSPLANUNG, 2003/ 2006).

Das Landschaftsbild im Untersuchungsraum des Bodenlagers in
der ,Wilster Marsch" besitzt einen offenen, weitgehend ausge-
raumten Charakter mit zumeist grof3en Sichtweiten.

Die Landschatft ist von teils extensiver Grunlandnutzung und dem
seit mehreren Jahrzehnten ungenutzten, teils brach liegenden
Spulfeld gepragt. Hier hat sich ein umfangreicher Landréhrichtbe-
stand (Schilf) entwickelt, der nach § 25 LNatSchG SH besonderem
Schutz unterliegt. Die Grunl&ndereien sind von einem teils dichten
Grabensystem durchzogen, das jedoch keine Fernwirkung hat.
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Bedeutende Elemente in der sonst strukturarmen Landschaft des
Untersuchungsraums und seiner ndheren Umgebung sind der
leicht erhoht verlaufende und von einem Windschutzwald begleite-
te Nord-Ostsee-Kanal, die Gebdude und Hofstellen der
Streusiedlungen Ecklak und Aebtissinwisch, die haufig von
ansonsten in der Landschaft weitgehend fehlenden Gehdlzen
umrahmt sind sowie die Fernwirkung der sich deutlich abhebenden
Erhebung einer Mulldeponie ca. 2 km sidlich des Bodenlagers.

Weitere kleinrdumig bedeutende Landschaftselemente stellen die
Relikte historischer Deichlinien westlich der Ortslage Aebtissin-
wisch dar.

Bewertung

Untergliederung und Bewertung der Teilrdume orientieren sich an
dem in Abbildung 16 dargestellten Bewertungsschema und dem
Leitfaden des BMVBS. Tabelle 24 zeigt die wichtigsten TeilrAume
und ihre Bewertung.

Tab. 24 Ubersicht der wichtigsten Teilraume im Untersuchungsraum Dyhrrsenmoor
Teilraum Beschreibung Eigenart / Flache in
Empfindlichkeit ha
Nord-Ostsee-Kanal, Technogener aquatischer Lebens- Mittel 15
Kanalufer raum mit Uberregional als Rad-/
Wanderweg bedeutendem Wirt-
schaftsweg entlang des Ufers.
Ausgeraumtes Offen- | Offene, gehdlzarme bis —freie ex- Mittel 105
land, extensiv ge- tensiv genutzte Grinlandereien.
nutzt Traditionelle Landnutzungsform
der Marschlandschaften.
Ausgeraumtes Offen- | Offene, gehdlzfreie intensiv ge- Gering 175
land, intensiv genutzt | nutzte und durch Griippen ent-
wasserte Grunlandereien.
Moorwald Kleinflachiger Rest eines Birken- Hoch 3,5
Moorwalds. Wichtiges Struktur-
element in der sonst wenig geglie-
derten Offenlandschaft.
Spulfeld Anthropogener Landschaftsbe- Mittel 65,5
standteil. Seit der letzten Aufspu-
lung hat sich ein umfangreicher
Landrohrichtbestand entwickelt.
Hofstellen, Sied- Meist landwirtschaftliche, tw. histo- Hoch 47
lungsflachen rische Gebaude mit landschaftsty-
pischem Streusiedlungscharakter.
Deichreste Landschaftsdenkmal. Reste histo- Hoch 0,6
rischer Eindeichungen.
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Der Nord-Ostsee-Kanal selbst ist aus der Ferne zwar nicht direkt in
der Landschaft erkennbar und wirkt nur an seinen Ufern direkt auf
das Landschaftsbild ein. Jedoch wirkt er indirekt durch die beglei-
tenden Windschutzpflanzungen und Uber die sichtbaren Aufbauten
grolRer den Kanal befahrender Schiffe auf das Landschaftsbild.

Neben dem kleinflachigen naturnahen Birken-Moorwald nahe des
Spilfelds weisen die zerstreuten Siedlungsflachen der Ortschaften
Ecklak und Aebtissinwisch eine hohe Eigenart auf und pragen das
Landschaftsbild. Vor allem die Hofstellen, die haufig aus alter Bau-
substanz bestehen und von kleinen Gehdlzgruppen eingefasst
sind, sind typisch fir die Kulturlandschaft der Holsteinischen
Marsch.

In enger Verbindung zu dieser Besiedelungsform stehen die ex-
tensiv genutzten Grinlandflachen, die als traditionelle Landnut-
zungsform im Untersuchungsraum anzusehen sind. Die intensiver
genutzten, grof3flachigen Grinlandbereiche besitzen einen gerin-
geren Wert fur das Landschaftsbild. Lediglich die direkt an die
Siedlungskdrper grenzenden intensiv genutzten Grinlandereien
werden ebenso mit einer mittleren Eigenart beurteilt, wie das ex-
tensiv genutzte Grinland.

Hervorzuheben sind die im Nordosten des Untersuchungsraums
zu findenden Deichreste, die als Landschaftsdenkmal ein kultur-
historisch bedeutendes Dokument der Marschkolonisation darstel-
len.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass es sich im Untersu-
chungsraum um eine noch weitgehend intakte, historisch gewach-
sene Kulturlandschaft maRiger Vielfalt, aber hoher Eigenart han-
delt. Diese ist grundsatzlich, auch aufgrund der vorhandenen Infra-
struktur (Wirtschaftsweg entlang des NOK), fur die aktive Erholung
und das Erleben des Charakters einer maritim geprégten, alten
Marschlandschaft geeignet. Infolge der geringen Gliederung und
der meist hohen Sichtweiten, weist das Landschaftsbild eine hohe
Empfindlichkeit gegentiber visuellen Belastungen auf.

3.7.4 Vorbelastungen

Das —kleinstadtisch gepragte- Landschaftsbild im Untersuchungs-
raum Brunsbittel ist aufgrund der weithin sichtbaren Industrie-
und Hafenanlagen technogen tberpragt und stark vorbelastet.

siehe Plan
04A/B6.2
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Der Untersuchungsraum Bodenlager Dyhrrsenmoor  weist eine
geschlossene, unzerschnittene Raumstruktur ohne Querung von
Freileitungen oder Verkehrswegen auf. Als visuelle Beeintrachti-
gungen geringer Intensitat ist die fernwirksame, jedoch begriinte
Mulldeponie sudlich des Untersuchungsraums zu nennen. Das
Verkehrsaufkommen der das Gebiet begrenzenden Straf3en L 135
und L 137 ist gering, so das diese nicht als Vorbelastung gewertet
werden.

3.8 Schutzgut Kulturgter und sonstige Sachguter

3.8.1 Grundlagen und Werthintergrund

Nach 8 18 Denkmalschutzgesetz ist bei 6ffentlichen Planungen die
Erhaltung und Nutzung der Kulturdenkmale und Denkmalbereiche
sowie eine angemessene Gestaltung ihrer Umgebung sicher zu
stellen. Zu den Kulturdenkmalen gehoren auch die archaologi-
schen Denkmale. GemaR der Grundsatzbestimmung in § 1 Abs. 2
Nr. 17 LNatSchG sind historische Kulturlandschaften und Kultur-
landschaftsteile von besonders charakteristischer Bedeutung zu
erhalten. Dies gilt auch fir die Umgebung geschiitzter oder schiit-
zenswerter Kulturdenkmale, sofern dies fir die Erhaltung des
Denkmals erforderlich ist.

Dementsprechend sind kulturhistorisch bedeutsame Elemente und
Strukturen unter dem Schutzgut Kulturgiter und sonstige Sachgu-
ter zu erfassen.

KulturgUter und kulturhistorisch bedeutende Gebiete vermitteln ein
Bild von der Entwicklungsgeschichte eines Objektes, Ortes oder
Gebietes. Die verbleibenden Elemente sind sozusagen Zeitzeu-
gen, die einen wesentlichen Beitrag zur Identitat der Umgebung
beitragen.

Zur Verdeutlichung der Bedeutung der Kulturgiter bzw. kulturhisto-
risch bedeutenden Gebiete sind folgende Funktionen wesentlich:

= Zeugnis von friiheren Lebens- und Umgangsweisen mit Natur
und Landschaft

= Rickschlisse auf das Mensch-Natur-Verhaltnis unserer Vor-
fahren

= |dentitat und Persdnlichkeitsentwicklung in der Region

vgl. Scoping-

Unterlage, Kap.

8.2.9
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= Erhaltung von Pflanzengesellschaften und (Nutz-)Tierarten
durch traditionelle Wirtschaftsweisen

3.8.2 Beurteilungsgrundlage

Verwendet wurden folgende Datengrundlagen:

= Landschaftsplan der Gemeinde Ecklak

= Landschaftsplan der Aebtissinwisch

= NOK-Schleusenbereich Brunsbittel - Denkmalpflegerische Be-
gleitplanung fir den Gesamtbereich - ,Neubau der
5. Schleusenkammer* AC Planergruppe ltzehoe, vorgezogener
Abschlussbericht von Januar 2009; im Auftrag vom Wasser-
und Schifffahrtsamt Brunsbuttel

3.8.3 Bestandssituation und Bedeutung

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Gemal der Angaben aus der denkmalpflegerischen Begleitpla-
nung befinden sich im Bearbeitungsgebiet im Bereich der Schleu-
seninsel und des Hafens historische, technische und bauliche Ein-
zelobjekte sowie das ,Schleusenensemble” als Gesamtheit aller
baulichen und technischen Anlagen. Dabei sind die beiden Leucht-
tirme Ostlich und westlich der Zufahrt zur Kleinen Schleusenanla-
ge (vgl. Nr. 18 und 19) sowie das Elblotsenhaus am alten Vorhafen
(vgl. Nr. 17) eingetragene Denkmale gem. 8 5 Abs. 1 DSchG (K)
mit herausragender Bedeutung.

Daneben erfolgt eine weitere Klassifizierung der Einzelobjekte in:

= denkmalschutzwirdige Objekte nach Liste des Landesamtes
fur Denkmalpflege vom 05.05.2007 (noch nicht eingetragen)
(DO)

= dariber hinausgehende wichtige Objekte nach dem Becker-
Gutachten vom 01.03.2001 (WO)

= nach Betrachtung der neuen historischen Schichten als poten-
tiell denkmalschutzwiirdig eingeschatzte Objekte und Struktu-
ren (PO).

In der denkmalpflegerischen Begleitplanung wurde erganzend zur
Bewertung der vorhandenen Objekte durch das Landesamt fir
Denkmalpflege (LfD, Liste vom 05.05.07) eine gutachterliche Beur-
teilung der Objekte vorgenommen. Dabei wurde die einzelobjekt-
bezogene Bewertung des LfD durch genaue Betrachtung der Ent-
wicklungsschichten und der rdumlich und funktional zum Schleu-
senensemble gehdrenden Elemente ergdnzt. Die Auflistung des

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 15, Denkmal-
pflegerische Be-
gleitplanung

siehe Plan 04A/B6.1
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Landesamtes wurde durch diese Untersuchungsergebnisse inhalt-
lich hinterlegt und erganzt. Eine Auflistung der Objekte mit der da-
zugehdrigen Bewertung erfolgt in Tabelle 25.

Tab. 25 Gutachterliche Beurteilung der Objekte gem. NOK-Schleusenbereich Brunsbuttel -
Denkmalpflegerische Begleitplanung fur den Gesamtbereich, Januar 2009

Nr. Bezeichnung Klassi- | Bewertung
fizie-
rung
S
>
(&) T
o () +
= = )
o2 7)) ;
c S B 0
— 3 c
n = °© Q
5 2D = +—
58| 3 | &
[T o} =
I m m L
01 Eingangspavillon zum Schleusenbereich DO X
02 Zwei kaiserliche Wappen der Briickenktpfe der Grinentaler Briicke | DO X
03 Steinbanke u.a. Kleinarchitektur DO X
04 Maschinenhaus/ Kraftwerk DO X
05 Grol3e (neue) Schleusen mit zwei Kammern und Leitwerk DO X
06 Vier Torwagenhduser der neuen Schleuse, 1 Rest eines Torwagen- | DO X
hauses
07 Leitstand DO X
09 Fahrstation: zwei Wartepavillons auf den beiden Ufern DO X
10 Helling am Betriebshafen im Bauhof DO X
11 Winde und Betriebsgebaude Helling DO X
12 Magazin/ Lager im Bereich des Bauhofs DO X
14 Dienst- und Verwaltungsgebaude DO X
15 Ehem. Kaiserliches Hafenamt DO X
17 Elblotsenhaus am alten Vorhafen, ohne modernen Anbau K X
18 Leuchtturm K X
19 Leuchtturm K X
20 Kleine (alte) Schleusen mit zwei Kammern und Leitwerk DO X
21 Ehem. Wohnhaus des Kanalinspektors WO X
22 Ehem. Kapitanswohnhaus WO X
23 Ehem. Kraftwerk/ ehem. Maschinenhalle WO X
24 Gebé&ude auf dem Deich, z.B. Schiffsausriister PO X
25 Reste der alten Kaimauer/ des alten Binnenhafens PO X
26 Rest des Pegelturms PO X
27 Gebaude auf dem stadtseitigen Deich der Nordseite (Lotsenhaus, PO X
VSS Rechnergebéude, Kanalsteuerer)

Torinstandsetzungsdock

Im Bereich der Lagevarianten des geplanten TID befinden sich
keine relevanten Kultur- oder Sachguter.
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Bodenlager Dyhrrsenmoor

Entsprechend der Darstellungen der Landschaftsplédne befinden
sich im Bereich des Untersuchungsraums Dyhrrsenmoor folgende
archéologische Denkmale:

= Warften von Einzelgehdften entlang der heutigen L 137

=  Wohnhaus

= Reste der alten Deichlinie westlich der L 135.

3.9 Wechselwirkungen

3.9.1 Grundlagen und Werthintergrund

Okosystemare Wechselwirkungen werden in der Raumanalyse
Uber ein zweigestuftes Vorgehen berlicksichtigt:

= schutzgutbezogene Wechselwirkungen und ,regulare” schutz-
gutubergreifende Wechselwirkungen

Die schutzgutbezogenen Erfassungskriterien beinhalten bereits
planungsrelevante Informationen tUber die funktionalen Beziehun-
gen zu anderen Schutzgitern. Somit werden Uber den schutzgut-
bezogenen Ansatz 6kosystemare Wechselwirkungen bereits direkt
erfasst und in die Betrachtung des jeweiligen Schutzguts einbezo-
gen.

Eine Sonderrolle nimmt innerhalb der Definition von Wechselwir-
kungen der Mensch als Schutzgut ein. Die vielféaltig wirkenden Ein-
flisse des Menschen auf den Naturhaushalt und das Landschafts-
bild des zu beurteilenden Bauvorhabens werden bei den einzelnen
Schutzgitern vor allem im Rahmen der Ermittlung von Vorbelas-
tungen bericksichtigt.

In folgender Tabelle werden zur Ubersicht fir jedes Schutzgut die
Wechselwirkungen zu anderen Schutzgitern genannt.

siehe Plan 04A/B6.2

Tab. 26 Schutzgutbezogene Zusammenstellung von Wechselwirkungen (nach FGSV,
1997, verandert)
Schutzgut | Schutzgutfunktion Wechselwirkungen zu anderen Schutzgiitern
Menschen (die Wohn-/ Wohnumfeldfunktion und die Erholungsfunktion sind nicht in

Wohn- und Wohnumfeldfunktion | 6kosystemare Zusammenhange eingebunden).
Erholungsfunktion

Mensch, Pflanzen-Tiere).

Pflanzen Abhangigkeit der Vegetation von den abiotischen Standorteigenschaften
Biotopschutzfunktion (Bodenform, Gelandeklima, Grundwasserflurabstand, Oberflachenge-
wasser).

(Pflanzen als Schadstoffakzeptor im Hinblick auf die Wirkpfade Pflanzen-
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Schutzgut | Schutzgutfunktion

Wechselwirkungen zu anderen Schutzgiitern

Tiere Abhéngigkeit der Tierwelt von der biotischen und abiotischen Lebens-

Lebensraumfunktion raumausstattung (Vegetation / Biotopstruktur, Biotopvernetzung, Lebens-
raumgrof3e, Boden, Geléandeklima / Bestandsklima, Wasserhaushalt).
Spezifische Tierarten / Tierartengruppen als Indikator fur die Lebens-
raumfunktion von Biotoptypen/-komplexen.

Boden Abhangigkeit der o6kologischen Bodeneigenschaften von den geologi-

Biotische Lebensraumfunktion
Speicher- und Reglerfunktion
Naturliche Ertragsfunktion

schen, geomorphologischen, wasserhaushaltlichen, vegetationskundli-
chen und klimatischen Verhaltnissen.

Boden als Standort fiir Biotope / Pflanzengesellschaften.
Boden als Lebensraum fur Bodentiere.

Boden in seiner Bedeutung fiir den Landschaftswasserhaushalt (Grund-
wasserneubildung, Retentionsfunktion, Grundwasserschutz, Grundwas-
serdynamik).

Boden als Schadstoffsenke im Hinblick auf die Wirkpfade Boden-
Pflanzen, Boden-Wasser, Boden-Mensch, Boden-Tiere, Boden-Luft.

Grundwasser
Grundwasserdargebotsfunktion

Grundwasserschutzfunktion

Funktion im Landschaftswasser-
haushalt

Abhéngigkeit der Grundwasserergiebigkeit von den hydrogeologischen
Verhéltnissen und der Grundwasserneubildung.

Abhangigkeit der Grundwasserneubildung von klimatischen, bodenkund-
lichen und vegetationskundlichen / nutzungsbezogenen Faktoren.
Abhangigkeit der Grundwasserschutzfunktion von der Speicher- und
Reglerfunktion des Bodens.

oberflachennahes Grundwasser als Standortfaktor fir Biotope und Tier-
lebensgemeinschaften.

Grundwasserdynamik und ihre Bedeutung fiir den Wasserhaushalt von
Oberflachengewassern.

oberflachennahes Grundwasser (und Hangwasser) in seiner Bedeutung
als Faktor der Bodenentwicklung.

Grundwasser als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirkpfa-
de Grundwasser-Mensch, Grundwasser-Boden (-Oberflachengewasser, -
Pflanzen).

Oberflachengewasser
Lebensraumfunktion

Funktion im Landschaftswasser-
haushalt

Abhangigkeit des 6kologischen Zustandes von Auen- und Niederungsbe-
reichen (Morphologie, Vegetation, Tiere, Boden) von der Gewasserdy-
namik.

Abhéngigkeit der Selbstreinigungskraft vom 6kologischen Zustand des
Gewassers (Besiedelung mit Tieren und Pflanzen).

Gewasser als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen.

Abhangigkeit der Gewasserdynamik von der Grundwasserdynamik im
Einzugsgebiet (in Abhéngigkeit von Klima, Relief, Hydrogeologie, Boden,
Vegetation / Nutzung).

Gewasser als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirkpfade
Gewasser-Pflanzen, Gewasser-Boden, Gewasser-Tiere, Gewasser-
Mensch.

Klima
Regionalklima

Gelandeklima
klimatische Ausgleichsfunktion

Gelandeklima in seiner klimaodkologischen Bedeutung fur den Menschen.
Geléndeklima (Bestandsklima) als Standortfaktor fir die Vegetation und
die Tierwelt.

Abhéngigkeit der klimatischen Ausgleichsfunktion (Kaltluftabfluss u.a.)
von Relief, Vegetation / Nutzung und gréReren Wasserflachen.
Bedeutung von Waldflachen fir den regionalen Klimaausgleich (Klima-
schutzwalder).
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Schutzgut | Schutzgutfunktion

Wechselwirkungen zu anderen Schutzgiitern

Luft
lufthygienische Belastungsrau-
me
lufthygienische Ausgleichsfunk-
tion

Lufthygienische Situation fiir den Menschen.

Bedeutung von Vegetationsflachen fiir die lufthygienische Ausgleichs-
funktion (u.a. Immissionsschutzwalder).

Abhéngigkeit der lufthygienischen Belastungssituation von gelandeklima-
tischen Besonderheiten (lokale Windsysteme, Frischluftschneisen, Tal-
und Kessellagen, stéadtebauliche Problemlagen).

Luft als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirkpfade Luft-
Pflanzen, Luft-Mensch, Luft-Boden.

Landschaft
Landschaftsbildfunktion

naturliche Erholungsfunktion
Landschaftsraumfunktion

Abhangigkeit des Landschaftsbildes von den Landschaftsfaktoren Relief,
Vegetation | Nutzung, Oberflachengewasser.

Leit-, Orientierungsfunktion fur Tiere.

Kultur- und sonstige Sachgui-
ter

Kulturelemente
Kulturlandschaften

Abhangigkeit von den abiotischen und biotischen Landschaftsfaktoren
(unmittelbare Wirkung auf Kulturelemente sowie auf ihre Umgebung,
Landschaftsbild).

Historischer Zeugniswert als wertgebender Faktor des Landschaftshildes.

Schutzgutibergreifende Wechselwirkungen

Uber eine schutzgutbezogene und die regulére schutzgutiibergrei-
fende Berilcksichtigung der genannten Wechselwirkungen hinaus
ist es in bestimmten Landschaftsraumen bzw. Okosystemkomple-
xen notwendig, eine schutzgutiibergreifende Gesamtbetrachtung
des Okosystemaren Wirkungsgefiiges durchzufihren. Ziel ist es,
die Wirkungszusammenhange aufzuzeigen und Landschaftsberei-
che zu ermitteln, welche aufgrund besonderer 6kosystemarer Be-
ziehungen zwischen den Schutzgutern eine besondere Empfind-
lichkeit gegenuber teils irreversiblen Stérwirkungen besitzen.

3.9.2

Bestandssituation und Bedeutung

Im Planungsfall sind teilweise besonders empfindliche Okosystem-
komplexe betroffen sowie unterschiedliche, sich untereinander und
mit Vorbelastungen Uberlagernde Belastungswirkungen zu erwar-

ten. Dies betrifft z.B.

* die Empfindlichkeit der Bdden im Bereich Bodenlager
Dyhrrsenmoor gegeniiber Grundbruch,

« die kumulierende Larm-

und Schadstoffbelastung im

Stadtgebiet Brunsbdttel.

Diese Verhaltnisse machen eine vertiefte Betrachtung erforderlich.
Die Bewertung erfolgt bezogen auf die jeweils priméar betroffenen

Schutzguter.
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3.10  Entwicklung des Raumes ohne das geplante
Vorhaben (Status-Quo-Prognose)

Fur den Bereich der Schleuseninsel kann im Fall der Status Quo
Prognose insgesamt mit einer erhdhten Intensitat betriebs- und
wartungsbedingter Eingriffe gerechnet werden, die aufgrund der
anstehenden Grundinstandsetzung der Schleusentore auch ohne
Neubau einer 5. Schleusenkammer auftreten wiirden. Eine Quanti-
fizierung ist nicht moglich. In einer Voruntersuchung wurden ver-
schiedene Grundinstandsetzungsvarianten unter Berlcksichtigung
der Randbedingungen erarbeitet (IMS / IRS, 2007). Als Ergebnis
einer Systemstudie zeigte sich, dass eine Grundinstandsetzung
der Grol3en Schleuse ohne den Neubau einer 5. Schleusenkam-
mer mit hohen Sperr- und Wartezeiten fur die Berufsschifffahrt
verbunden ware, da die jeweils zu sanierende Schleusenkammer
fur die Schifffahrt zu sperren ist. Fir die Status Quo Prognose sind
daher im Vergleich der Planvariante mit Bau einer 5. Schleusen-
kammer fUr die Dauer der Grundinstandsetzung im Nahbereich der
Schleuse aufgrund der hohen Wartezeiten deutlich héhere Schad-
stoffimmissionen zu erwarten.

Eine Prognose fir die innerhalb des Hafengebietes befindliche BE-
Flache des Vorhabens ist nicht mdglich. Generell ist eine ander-
weitige Hafennutzung dieser Flache nicht auszuschliel3en.

Fiur den Standort des Torinstandsetzungsdocks ist keine Verande-
rung der bestehenden Hafennutzung absehbar. Zugleich sind bei
Verzicht auf den Neubau eines Torinstandsetzungsdocks auch zu-
kunftig aufwandige Transporte der zu wartenden Schleusentore (in
der Regel Uber den NOK nach Kiel) erforderlich, da diese aufgrund
threr Grof3e nur in Schiffsdocks und nicht in kleineren Schwimm-
oder Trockendocks gewartet werden konnen.

Fur die Flache des geplanten Bodenlagers lasst sich aufgrund der
bestehenden Nutzungsvertrage keine maRgebliche Anderung
prognostizieren

vgl. Planunterlage
01, Erlauterungsbe-
richt, Kap. 1.3
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4 Auswirkungsprognose

4.1 Methodisches Vorgehen

Entsprechend der unterschiedlichen Umweltauswirkungen, Ein-
griffsfaktoren und Art, Intensitat, raumlicher Ausbreitung und Dauer
des Auftretens der verschiedenen Wirkfaktoren / Wirkungen erfolgt
eine Unterscheidung in flichenhaft und nicht flachenhaft er-
fassbare Wirkungen . Flachenhaft erfassbar ist die im Zusam-
menhang mit dem Vorhaben Uberbaute bzw. in Anspruch genom-
mene zerstorte Erdoberfliche sowie die Flache, die infolge der
Wirkungen zu einer Beeintrachtigung oder Gefahrdung des Natur-
haushaltes und der Umwelt des Menschen fiihrt.

Wahrend sich der Flachenverbrauch relativ fest umreif3en lasst,
beziehen sich die meisten anderen Wirkungen im Wesentlichen
auf stoffliche Eintrage, Stor-, Trenn- und Barriereeffekte (Trennung
funktionsrdumlicher Zusammenhénge) und Veranderungen stand-
ortspezifischer abiotischer Verhdltnisse, von Nutzungsstrukturen
sowie des Landschaftsbildes.

Far die quantitativ erfassbaren Wirkungen (z.B. Larm- und Schad-
stoffemissionen, Veranderungen des Landschaftsbildes) ist ent-
sprechend ihrer Ausbreitung und Intensitét eine Abgrenzung nach
Wirkzonen moglich, wahrend die qualitativ erfassbaren Wirkungen
ohne Dimension sind (z.B. Barrierewirkungen).

4.2 Zu erwartende Auswirkungen auf die Schutzguter

4.2.1 Schutzgut Menschen

4211 Beurteilungsgrundlagen

Die Konfliktbewertung bertcksichtigt geeignete Vorgaben des Leit-
fadens zur Umweltvertraglichkeitsprifung an Bundeswasserstra-
Ren (BMVBS, 2007). Sie erfolgt fir unten genannte Wirkfaktoren,
jeweils unter Beriicksichtigung der vorhandenen Vorbelastungen:

= Bau- und betriebsbedingte Sichtbeeintréachtigungen durch Ge-
hélzrodung und Baustellenfahrzeuge (Krane u.a.)

= Baubedingte, zuséatzliche Larmbelastungen durch Baustellen-
larm, Erschitterungen

= Betriebsbedingte Larmbelastigungen durch zunehmenden
Schiffsverkehr, gro3ere Schiffe und Instandsetzungsarbeiten
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=  Flachenverluste

= ggf. Beeintrachtigungen / Verluste von Funktionsbeziigen

Die fur das Schutzgut Menschen relevanten Wirkfaktoren des Vor-
habens, Larm (Erschitterungen), Sichtbeeintrachtigungen, Funkti-
onseinschrankungen (bes. Erholungsfunktion) und Flachenverlus-
te, werden im Folgenden separat betrachtet. Eine lbergeordnete
Bedeutung besitzt infolge der signifikanten Vorbelastung durch In-
dustrie- und Gewerbenutzungen der Larm.

Die Auswirkungen durch bau- und betriebsbedingte Schadstoff-
immissionen sowie baubedingte Staubimmissionen werden beim
Schutzgut Klima / Luft behandelt.

Flachenverlust

Als Flachenverlust wird der vorhabensbedingte Verbrauch von
Freiraumen, die zuvor fir die Offentlichkeit als siedlungsnahe Er-
holungsrdume oder zur Freizeitgestaltung nutzbar waren, betrach-
tet.

Larm

Beurteilungsrelevant sind sowohl baubedingte als auch betriebs-
bedingte La&rmemissionen.

Bezlglich der baubedingten Wirkungen erfordern insbesondere die
Arbeitsteile Grindung und Herstellung der Ufer- und Dockwéande
sowie die Nassbaggerarbeiten den Einsatz larmintensiver Bauver-
fahren und —geréate. Der Betrieb von Rammen ohne Schallschutz-
vorrichtungen wurde —als maximale Belastungswirkung- im Rah-
men eines von der BfG angefertigten schalltechnischen Gutach-
tens (zwei Teilgutachten) untersucht.

In diesem Rahmen wurden gleichzeitig als betriebsbedingter LArm
der Schiffsbetrieb auf dem Nord-Ostsee-Kanal (als Verkehrslarm
nach 16. BImSchV bzw. nach der DIN 18005) sowie Larm der In-
standsetzungsarbeiten an Schleusentoren in dem geplanten Torin-
standsetzungsdock (gemal Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen L&rm — TA Larm) beurteilt.

Als Beurteilungsgrundlagen dienen sowohl die TA-Larm, als auch
die AVV Baularm fir die baubedingten Schallemissionen. Die vor-
habensbedingten Schallemissionen lassen sich entsprechend ihrer
Quellen in bau- und betriebsbedingt differenzieren. Wahrend der
baubedingte Larm sowohl von der Schleuseninsel, als auch vom

vgl. Kap. 4.2.6

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 8: LArmgutach-
ten TID

vgl. Planunterlage
04, UVS, Anlage 1
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Torinstandsetzungsdock ausgeht, betrifft der Betriebslarm lediglich
das Torinstandsetzungsdock. Als Standort fir das Torinstandset-
zungsdock wurde der Betriebshafen des WSA Brunsbittel gewahlt.
Die fur die Wahl des Standorts 2 (Schutzhafen) zu erwartenden
Larmemissionen konnen dem zusétzlich angefertigten Standort-
vergleich entnommen werden.

Zur Ermittlung der Belastung durch Baularm wird von einem durch
kontinuierlichen Rammbetrieb ausgehenden maximalen Schallpe-
gel von 127 dB(A) ausgegangen.

Fur die Ermittlung der LArmbelastung werden diejenigen Baustel-
lenbereiche entsprechend gepuffert, an denen laut Planungsunter-
lagen des WSA Brunsbuttel ein Rammeinsatz vorgesehen ist. Auf
diese Weise werden alle Flachen ermittelt, auf denen es infolge
der Bauarbeiten zur Uberschreitung von Larmgrenzwerten kom-
men kann. Aul3erhalb dieser Bereiche sind keine Grenzwertiiber-
schreitungen zu erwarten. Larmemissionen im Zuge von vorha-
bensbedingten Bauarbeiten betreffen die Eingriffsbereiche Schleu-
seninsel, Torinstandsetzungsdock und Bodenlager Dyhrrsenmoor.
Fur die durch TA Larm und AVV Baularm vorgegebenen Grenz-
werte gilt jeweils eine Toleranzschwelle von 5 dB(A), um die der
Wert Uberschritten werden darf. Diese wird in den folgenden Be-
trachtungen bericksichtigt.

Betriebslarm geht vorhabensbedingt vornehmlich vom Torin-
standsetzungsdock aus und wird unter Berticksichtigung der ge-
planten Halle untersucht. Als wesentliche betriebliche Larmquelle
ist der Einsatz von Niethdmmern zu nennen, die fur kurzfristige
Larmspitzen von 145 dB(A) sorgen konnen. Fir den kontinuierli-
chen Betrieb des Torinstandsetzungsdocks wird entsprechend des
BfG-Gutachtens ein Schallleistungspegel von knapp 111 dB(A)
angenommen.

Erschitterungen

Als Erschitterungen werden im Immissionsschutz Schwingungen
von festen Korpern in einem Frequenzbereich von 1 Hz - 80 Hz
verstanden. Je nach Schwingungsamplitude und Frequenzinhalt
kénnen durch Erschitterungen Menschen belastigt und gesund-
heitlich beeintrachtigt werden, empfindliche Gerate kénnen gestort
und auch Gebaude geschadigt werden. Insbesondere wenn Er-
schitterungen im Wohnbereich auftreten, kommt es im Allgemei-
nen bereits ab Uberschreitung der Fiihlschwelle zu Belastigungen.
Die schwingenden Oberflachen kdénnen auch (tief-frequenten)
Schall abstrahlen, der dann selbst wieder zu Belastigungen fihren

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 6: Erschitterun-

gen
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kann. Im Immissionsschutz stehen die belastigenden Wirkungen
und die mdglichen Gebaudeschadigungen durch Erschitterungen
im Vordergrund. Verursacher von Erschiitterungen sind u. A. Bau-
stellen.

Die Norm DIN 4150-2 [U8] enthélt Festlegungen zum Schutz von
Menschen vor erheblichen Belastigungen durch Schwingungen in
Gebéauden. Fir die Beurteilung von Erschitterungen ist der er-
wahnte Rammbetrieb malRgeblich. Die Rammarbeiten kdnnen, ab-
hangig von den verwendeten Geraten und dem Rammgut zu Er-
schitterungsimpulsen fiihren, die sich im Boden, ausgehend von
der Erschutterungsquelle, wellenformig ausbreiten. Aufgrund der
geometrischen Ausbreitung sowie der Dampfungswirkung des Bo-
denmaterials klingt die Schwingungsenergie Uberproportional mit
zunehmender Entfernung ab (INSTITUT FUR BODENFORSCHUNG E.V.
2006). Im derzeitigen Planungsstadium sind Angaben zur Wirkin-
tensitat (Dimension der Emission) noch nicht maglich.

Sichtbeeintrachtigungen

Die durch das Vorhaben entstehenden Sichtbeeintrachtigungen
werden hier speziell aus Sicht der menschlichen Anspriiche an As-
thetik und Freiraum beurteilt. Eine detaillierte Betrachtung der
Auswirkungen des Vorhabens auf das Landschaftsbild und fern-
wirksame Sichtbeziehungen ist Teil der Auswirkungsprognose zum
Schutzgut Landschatft.

Funktionseinschrankungen

Es wird gepruft ob und in welchem Maf3e Erholungs- und Freizeit-
wert des Untersuchungsraumes durch das Vorhaben verandert
oder gemindert werden. Eine Wertminderung kann durch direkten
Flachenverbrauch, asthetische Beeintrachtigungen (etwa durch in-
dustrielle Anlagen) und auch durch Larmemissionen verursacht
sein.

4.2.1.2 Konfliktbewertung

Untersuchungsraum Brunsbduttel

(1) Flachenverluste 5. Schleusenkammer und Spilrohr  leitung,
Torinstandsetzungsdock

Im Untersuchungsraum Brunsbuttel kommt es im Zuge der geplan-
ten BaumalRnahmen nicht zum Verlust an fur die Allgemeinheit
nutzbaren Flachen.
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Die Vorhabensflachen befinden sich mit Ausnahme der Spilrohr-
leitung im Besitz des WSA Brunsbittel und sind somit Privatei-
gentum .

(2) LArm

Abbildung 19 zeigt den Untersuchungsraum Brunsbuttel mit den
auf Grundlage des Larmgutachtens ermittelten Isophonen fir Be-
triebs- und Baularm.

Die aus dem Gutachten abgeleitete Entfernung einzelner Isopho-
nen zur Schallquelle (Pufferradien), zeigt Tabelle 27. Die Darstel-
lung der Isophonen ist an den von der TA Larm und der AVV Bau-
larm vorgegebenen nutzungsbezogenen Grenzwerten fur die Ta-
geszeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr (TA Larm), bzw. 07:00 und
20:00 Uhr (AVV Baularm) orientiert.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,

Nr. 7: Larmgutach-
ten Schleuseninsel

Tab. 27 Pufferradien der Isophonen fir Grenzwerte der LArmimmission nach TA Larm und

AVV Baularm

Nutzung | Grenzwert Puffer Grenzwert Be- Puffer Grenzwert Be- Puffer (m)
Baularm (m) trieb (6-22 Uhr) (m) trieb Larmspit-
(7-20 Uhr) zen

GE 65 dB(A) | 303 65 dB(A) - 95 dB(A) -

Mi 60 dB(A) | 470 60 dB(A) - 90 dB(A) -

WA 55 dB(A) | 718 55 dB(A) - 85 dB(A) 65

Sk winiky | 45 dB(A) | >1200 | 45 dB(A) 72 75 dB(A) 102

Baubedingte Larmemissionen 5. Schleusenkammer und Spulrohr-
leitung

Der Betrieb von Rammen ohne Schallschutzvorrichtungen fuhrt zu
einer Belastung der nordwestlich an die Schleuseninsel angren-
zenden Wohngebiete. Zusatzlich liegen beide Kleingartenanlagen
im Auswirkungsbereich der baubedingten Larmemissionen. An der
am Sudufer des NOK gelegenen Anlage wird ein Schallpegel von
60 dB(A) Uberschritten. Auch die Mischgebiete im Stadtzentrum
entlang der Koogstralie werden einer erheblichen Larmbelastung
ausgesetzt, welche entlang eines Ost-West-Gradienten von uber
60 dB(A) auf unter 50 dB(A) abnimmt. In einem Teil des angren-
zenden Wohngebiets wird der tagsuber geltende Grenzwert von 55
dB(A) fur Wohnnutzungen Uberschritten. Gleiches gilt fir den dstli-
chen Bereich der zentralen Mischgebiete, in dem der Grenzwert
von 60 dB(A) uberschritten wird. Fir eine Genehmigung des Vor-

vgl. Planunterlage
10, Materialband,

Nr. 7: Larmgutach-
ten Schleuseninsel
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habens sind somit SchallschutzmalRnahmen fir die Rammarbei-
ten vorzusehen.

| Baustelieneinrichtungstiche (BE)

| Lérmprognose
| 1) Baulrm TID und Neubau 5. Schieusenkammer,
Mittelungspegel (Rammeinsatz)

Isophonen in dB{A)

2) i i d
(Einhausung mit Schalldammman > 30 dB(A)}

- Isophonen in dB(A)

Larmspitze

- e Veter
0 125250 500 750

Abb. 19 Schallemissionen durch Bau- und Betriebslarm.

Andere Bautatigkeiten haben demgegeniber eine untergeordnete
Bedeutung. Gleichwohl gehen Larmemissionen auch von den wei-
teren Bautatigkeiten beim Erdaushub / Baggerung sowie dem Ab-
riss / Neubauarbeiten im gesamten Bereich des Baufeldes aus.
Aufgrund der Lage auf der Schleuseninsel und der Entfernung zu
den angrenzenden Stadtteilen von > 250 m liegt die hieraus zu er-
wartende Larmbelastung in ihrer Intensitat sehr deutlich unterhalb
der durch die Rammarbeiten beim Neubau der 5. Schleusenkam-
mer verursachten Belastungsintensitat. Eine Grenzwertlberschrei-
tung kann ausgeschlossen werden.

Da anfallender Bodenaushub und Bauschutt tiberwiegend auf dem
Wasserweg abtransportiert werden soll, sind (schwerlast-) verkehr-
lich bedingte Beeintrachtigungen weitestgehend auszuschlieRen.
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Betriebsbedingte Larmemissionen 5. Schleusenkammer und Splil-
rohrleitung

Fiur den Betrieb der 5. Schleusenkammer liegt eine eigenstandige
Prognose vor. Der Betrieb hat durch die von Schleusungsvorgan-
gen und Schiffsmotoren ausgehenden Gerausche auch Auswir-
kungen auf die Larmbelastung im Umfeld der Anlage. Hierzu wird
infolge des steigenden Schiffsverkehrs eine leichte Zunahme der
Schallemissionen prognostiziert. Da der Schiffsverkehr jedoch un-
abhéangig von der Schleusenerweiterung zunehmen wird, ist die
Larmzunahme auch im Planungsnullfall nicht zu vermeiden.

Vergleicht man Planungsnullfall und die Modellierungsergebnisse
des Planfalls, so zeigt sich, dass die nordlich der Schleuse gelege-
nen Wohngebiete sowie die Westkistenklinik im Planfall mit einer
geringeren Larmzunahme (0,1 dB(A) bzw. 1 dB(A)) zu rechnen
hatten als im Planungsnullfall (1,2 dB(A)). Dies ist mit der grol3eren
Entfernung zur 5. Schleusenkammer im Planfall und den kiirzeren
Wartezeiten der zu schleusenden Schiffe zu begrinden. Lediglich
am Sudwestufer des NOK wird im Planfall eine leicht hdhere
Larmbelastung gegentiber dem Planungsnulifall prognostiziert.

Durch den Betrieb der verlegten Spilrohrleitung verursachte Ge-
rausche treten nur im direkten Umfeld der Leitung auf. Angrenzen-
de Siedlungsflachen werden nicht durch Larm beeintrachtigt.

Der Bau der 5. Schleusenkammer und die mit diesem in Verbin-
dung stehenden MalRnahmen fihren demzufolge zu keiner signifi-
kanten Zusatzbelastung durch Schallimmissionen im Bereich
schleusennaher Wohn- oder Mischgebiete und der Westkiistenkli-
nik. In den nérdlich angrenzenden Gebieten ist im Gegenteil mit
einer Larmreduzierung gegentber dem Planungsnullfall zu rech-
nen.

Baubedingte Larmemissionen Torinstandsetzungsdock

Die beim Bau des Torinstandsetzungsdocks auftretenden Schall-
emissionen betreffen vornehmlich das nérdliche Kanalufer, da im
Suden vornehmlich Industrie- und Verkehrsflachen betroffen wer-
den. Im Nordteil Brunsbiittels sind ein Wohngebiet und insbeson-
dere die hoch empfindliche Westkiistenklinik beeintrdchtigt. Am
sudlichen Rand der Wohnbebauung betragt der maximale Schall-
pegel bis zu 78 dB(A), an der Westkistenklinik bis zu knapp
70 dB(A).

Als besonders schwerwiegend ist die deutliche Uberschreitung des
Grenzwertes (45 dB(A)) fur die Westkistenklinik um bis zu
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20 dB(A) wahrend der Bauphase des Torinstandsetzungsdocks zu
bewerten.

Zusétzlich wird der Grenzwert von 55 dB(A) fur Wohnbebauung im
Uberwiegenden Teil des angrenzenden Wohngebiets tberschritten.
Es sind demnach zwingend Schallschutzmafinahmen  zur Redu-
zierung des Bauldrms auf einen maximalen Pegel von 55 dB(A) im
Bereich der Wohngebiete vorzunehmen.

Da anfallender Bodenaushub und Bauschutt auf dem Wasserweg
oder Uber die angrenzenden Industriegebiete abtransportiert wer-
den soll, sind (schwerlast-) verkehrlich bedingte Beeintrachtigun-
gen von Wohngebieten weitgehend auszuschliel3en.

Betriebsbedingte Larmemissionen Torinstandsetzungsdock

Durch die geplante und zwingend erforderliche Einhausung mit ei-
nem Schalldammmaf >30 dB(A) lasst sich der mittlere Larmpegel
fur den durch das Torinstandsetzungsdock verursachten Betriebs-
larm so weit reduzieren, dass auch an der Westkistenklinik mit ei-
nem Maximalpegel von ca. 40 dB(A) keine Grenzwertlberschrei-
tungen auftreten. Dies gilt nicht nur flr die langerfristigen Larmbe-
lastungen, sondern auch fir kurzzeitige Larmspitzen, die auf Ab-
bildung 19 in Violettténen dargestellt sind. AuRerhalb der Halle diir-
fen jedoch keine larmintensiven Arbeiten durchgefuhrt werden.

Uberlagerung von Larmimmissionen der Vorhabensbestandteile

Bau- und Betriebslarm des Torinstandsetzungsdocks Uberlagern
sich nicht, da der Baularm auf den Bau der Einhausung bezogen
ist und die jeweiligen Arbeiten somit zu verschiedenen Zeitpunkten
im Planungsverlauf stattfinden. Nach derzeitigem Stand ist auf-
grund der zeitlichen Verschiebung ebenso wenig mit einer Uberla-
gerung des von der Schleuseninsel ausgehenden Bauldrms und
des Betriebslarms des Torinstandsetzungsdocks zu rechnen.

Allerdings ist je nach Ausflhrungszeitraum der Bauarbeiten eine
Uberlagerung des Baularms von der Schleuseninsel mit dem beim
Bau des Torinstandsetzungsdocks verursachten Larm mdglich.
Dies wirde entsprechend der Formel:

(1) Lee = 10 * Ig(10~(0,1¥L1)+107(0,1*L2))

Mit: Le. = Uberlagerungspegel zweier inkohérenter
Schallquellen am Standort X
L1 = Schallpegel von Quelle 1 am Standort X
L2 = Schallpegel von Quelle 2 am Standort X

siehe Plan 04A/B2.3

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 8: Larmgutach-

ten TID
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immer zu einer Erhéhung des Beurteilungspegels am jeweiligen
Standort fihren. Tabelle 28 zeigt die auf dieser Grundlage berech-
neten Uberlagerungspegel fur einen kontinuierlichen Rammeinsatz
ohne SchallschutzmalRnahmen im Bereich der besonders empfind-
lichen Westkustenklinik. Es zeigt sich, dass bei gleichzeitigem Ein-
satz von Rammgeraten am TID und an der Schleuse die Immissio-
nen an der Westkustenklinik durch die Emissionen des am TID
eingesetzten Rammgerates bestimmt werden. So fihrt ein zeit-
gleich zu Rammarbeiten am TID durchgeflhrter Einsatz einer
Ramme an der Schleuse nur zu Erh6hungen der Immission an der
Westkiistenklinik bis 1,0 dB(A). Dies uberschreitet die Wahrnehm-
barkeitsgrenze des menschlichen Ohrs fiir Pegelanderungen nicht.

Tab. 28 Berechnete Uberlagerungspegel fiir den Standort der Westkiistenklinik

Standort der Ramme mit Schleuseninsel | Schleuseninsel Schleuseninsel Schleuseninsel
zugehdrigem Beurteilungs- | Sud Nord Mitte Binnenhaupt
pegel am Standort West- (51,80) (53,80) (55,30) (58,30)
kistenklinik in dB(A)

TID-NW (69,70) 69,77 69,81 69,85 70,00

TID-SW (65,60) 65,78 65,88 65,99 66,34

TID-SO (63,90) 64,16 64,30 64,46 64,96

TID-NO (66,30) 66,45 66,54 66,63 66,94

(3) Baubedingte Erschitterungen durch Rammarbeiten

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Zur Prognose maoglicher Erschitterungswirkungen liegt eine Stel-
lungnahme der Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) vor. Die BAW
kommt im Rahmen ihrer Stellungnahme auf der Grundlage einer
Uberschlagigen Berechnung zu dem Ergebnis, dass bei einer Dau-
er der Arbeiten zwischen 6 und 26 Tagen die Uberschreitung des
unteren Anhaltswertes der DIN 4150-2 (Tab. 2) fur Erschitte-
rungseinwirkungen auf Menschen in Wohngebauden mit einer Ent-
fernung > 120 m vom Entstehungsort im Mittel ausgeschlossen
werden kann. Innerhalb dieser Distanz sind keine Wohngebaude
vorhanden. Fir den Bereich der Schleusenanlagen sind die An-
haltswerte nicht relevant, da hier keine Wohnungen vorhanden
sind.

Bei einer detaillierten Berechnung ware dartber hinaus zu bertck-
sichtigen, dass die weiche Konsistenz der anstehenden Kleibéden
im Bereich der Schleuseninsel fur die vorgesehenen Rammarbei-
ten zu einer hohen Dampfungswirkung fuhrt (s. w. u). Dartber hin-
aus wirkt die Uberwiegend von Wasserflachen umgebene Lage der
Baustelle hemmend auf die Ausbreitung von Erschitterungen tber

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 6: Erschitterun-

gen
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die Schleuseninsel hinaus, da die Schwingungen an derartigen
Grenzflachen reflektiert werden. Angesichts der Lage und Entfer-
nung der Erschiitterungsquellen von Wohngebauden wird eine er-
hebliche Beeintrachtigung nicht erwartet.

Torinstandsetzungsdock

Bei vergleichbarem Maschineneinsatz gelten die fiir die 5. Schleu-
senkammer getroffenen Aussagen in ahnlicher Weise. Allerdings
befinden sich die nachst liegenden Wohngebaude in einer Entfer-
nung von ca. 120 m vom Entstehungsort. Angesichts der Lage und
Entfernung der Erschitterungsquellen von Wohngebauden kann
fur die Arbeiten im Bereich des Torinstandsetzungsdocks eine
merkbare Erschitterungswirkung im Bereich der angrenzenden
Bebauung zum derzeitigen Planungsstand nicht génzlich ausge-
schlossen werden.

Gleichwohl ist auch im Bereich des Torinstandsetzungsdocks die
weiche Konsistenz der anstehenden Kleibdden zu bertcksichtigen,
die fur die vorgesehenen Rammarbeiten zu einer Uberdurchschnitt-
lichen Dampfungswirkung der Erschitterungen fihrt. Die fur die
Ausbreitung mafigeblichen Schubmodule liegen fur Kleiboden nur
zwischen 3 und 10 MN/m?® (INSTITUT FUR BODENFORSCHUNG E.V.
2006, S. 8, nach AK BAUGRUNDDYNAMIK 1992)°.

Dartuber hinaus wirkt die teils von Wasserflachen umgebene Lage
der Baustelle hemmend auf die Ausbreitung von Erschitterungen,
da die Schwingungen an derartigen Grenzflachen reflektiert wer-
den. Fur die Gebaude und Bauten kdnnen fir die verschiedenen
Raumverfahren die Anhaltswerte fUr kurzzeitige Erschitterungen
und Dauererschiitterungen nach DIN 4150-3 eingehalten werden.

(4) Sichtbeeintrachtigungen

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Erhebliche Veranderungen im Erscheinungsbild des Untersu-
chungsraumes ergeben sich durch baubedingte Rodung des Alt-
baumbestands und Abriss der alten Betriebsgebdude auf der
Schleuseninsel.

& MaReinheit: Meganewton pro m?

® Der Schubmodul (auch Gleitmodul, Schermodul oder Torsionsmodul) ist eine
Materialkonstante, die Auskunft ber die lineare elastische Verformung eines
Bauteils infolge einer Scherkraft oder Schubspannung gibt, Zum Vergleich: Sande
/ Kiese: 70-300 MN/m2, massiver Fels: 4.000— 20.000 MN/m?2

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 6: Erschitterun-
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Der Verlust des geschlossenen Gehdlzbestands fiuhrt zu ver-
gleichsweise schwerwiegenderen Sichtbeeintrachtigungen. Die
verloren gehenden Gehdlze gehéren zu den ohnehin seltenen
groRBeren Altbaumbestanden innerhalb des Untersuchungsraums
und sind mit Wuchshéhen bis zu 20 m gut sichtbar. Bei oberirdi-
scher Verlegung werden es im Baufeld der Spulrohrleitung zu Be-
eintrachtigungen der Erholungsfunktion im Bereich der zu queren-
den Kleingarten.

Durch den Maschineneinsatz bei der Anlieferung, dem Manage-
ment und der Ablagerung des Bodenaushubs sind im Bereich Bo-
denlager Dyhrrsenmoor erhebliche Wirkungen zu erwarten. Auch
das wahrend des Baubetriebs vegetationslose Bodenlager selber
wirkt als stérendes Element. Aufgrund der Entfernung der Sied-
lungsflachen sowie der Sichtverschattung des Kanalseitenweges
ergeben sich jedoch keine erheblichen Sichtbeeintrachtigungen.

Anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen treten nicht
auf.

Torinstandsetzungsdock

Erhebliche bau- bzw. anlagebedingte Veranderungen im Er-
scheinungsbild des Untersuchungsraumes ergeben sich infolge
des Hallenbaus fir das Torinstandsetzungsdock nicht.

Die mit einer Abmessung von ca. 81 m x 28 m und einer Giebelh6-
he von 22 m geplante Halle des Torinstandsetzungsdocks wird
zwar von der sudostlichen Kanalseite und vom nordwestlich an-
grenzenden Wohngebiet aus sowie von den oberen Etagen der
Westkistenklinik sichtbar sein und fur einen Teil der angrenzenden
Wohnhauser die Sicht auf Betriebshafen und NOK versperren. Al-
lerdings ist die Halle durch verschiedene Baumreihen zwischen der
Ostermoorer Stralle und dem Wohngebiet insbesondere im Som-
mer nur eingeschrankt sichtbar (siehe Abb. 20). Aufgrund dessen
und vor dem Hintergrund des ohnehin industriell gepragten Stadt-
bilds und Hafenbereichs verursacht der Hallenbau aus gutachtli-
cher Sicht keine schwerwiegende technische Uberpragung. Weite-
re Ausfihrungen zu Verénderungen von Sichtbeziehungen sind in
Kapitel 4.2.7 zum Schutzgut Landschaft enthalten.

vgl. Planunterlage
01, Erlauterungsbe-

richt
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r

) ‘ Torinstandsetzungsdock :

Abb. 20 Satelliten-Bild des geplanten Torinstandsetzungsdocks (Standort) mit

Umgebung
(Quelle: http://www.maps.google.de, 01.12.2008)

(5) Funktionseinschrankungen Freiraumnutzung

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Zwar verliert die Schleusenanlage wahrend der Bauphase evtl.
an Attraktivitat fir Besucher, jedoch koénnte sich auch die GroR3-
baustelle der Schleuse selbst zu einem Besichtigungspunkt fir In-
teressierte entwickeln. Die den Untersuchungsraum querenden
Wanderwege und Erlebnispfade werden baubedingt indirekt Uber
Larm- und evtl. Geruchsbelastigungen beeintrachtigt.

Durch den Bau der Spulrohrleitung kommt es zu einer Beeintrach-
tigung im Bereich der zu querenden Kleingartenanlage. Relevant
ist der Verlust nutzbarer Flachen im Bereich des Baufeldes sowie
Baularm.

Da anfallender Bodenaushub und Bauschutt Gberwiegend auf dem
Wasserweg abtransportiert werden soll, sind (schwerlast-) verkehr-
lich bedingte Behinderungen weitestgehend auszuschlief3en.
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Der Erholungs- und Freizeitwert des Untersuchungsraums wird
durch Anlage und betriebsbedingte Wirkungen nicht dauerhaft
beeintrachtigt. Kleinflachige Nutzungseinschrdnkungen treten im
Bereich der durch die Spulrohrleitung gequerten Kleingartenanlage
auf. Diese hat aufgrund der sehr geringen Nutzungsintensitéat und
des hohen Anteils nicht genutzter FlAchen nur eine geringe Bewer-
tungsrelevanz.

Torinstandsetzungsdock

Es kommt nicht zu relevanten baubedingten Funktionseinschrén-
kungen. Da anfallender Bodenaushub und Bauschutt auf dem
Wasserweg oder auf dem Wege Uber die angrenzenden Industrie-
gebiete abtransportiert werden soll, sind (schwerlast-) verkehrlich
bedingte Beeintrachtigungen weitgehend auszuschliel3en.

Durch Anlage und Betrieb des Torinstandsetzungsdocks kommt
es nicht zu relevanten Funktionseinschrankungen.

4.2.1.3 Untersuchungsraum Bodenlager Dyhrrsenmoor
(1) Flachenverluste

Verluste an 6ffentlich nutzbaren Flachen sind im Untersuchungs-
raum nur bauzeitlich befristet und in begrenztem Umfang infolge
der geplanten Zuwegung von der L137 aus zu erwarten. Das Bo-
denlager selbst ist auch in seinem gegenwartigen Zustand nicht
zuganglich. Angaben Uber den durch die geplante Zuwegung ent-
stehenden Flachenverlust sind nicht erforderlich, da dessen Wir-
kung nicht Gber die unter (4) nachfolgend beschriebenen Funkii-
onseinschrankungen hinaus geht.

(2) LAarm

Larmemissionen sind baubedingt infolge der Einrichtung des Bo-
denlagers (Bau eines Anlegers, Zuwegung, Baufeldraumung, etc.)
einerseits und des Bespulungsbetriebs andererseits zu erwarten.
Als Emittenten sind somit vor allem Dieselmotoren von Schiffen
und Baufahrzeuge zu bertcksichtigen. Diese sind mit durchschnitt-
lichen Schallpegeln von ca. 100 dB(A) (vgl. KUNZE, GOHRING, JA-
COoB, 2002) wesentlich leiser als die im Untersuchungsraum Bruns-
battel verwendeten Rammen (127 dB(A)) und Niethammer (145
dB(A)).
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Der Bodenaushub wird ausschlieBlich auf dem Wasserweg an-
transportiert, so das (schwerlast-) verkehrlich bedingte Behinde-
rungen entlang der Stral3en auszuschliel3en sind.

Ein Grof3teil der Wohngebaude der angrenzenden Streusiedlungen
Ecklak und Aebtissinwisch liegt in einer Entfernung von 500 bis
1000 m zu den Larmquellen, so dass die Larmbelastung auch in-
folge der Distanz als gering zu bewerten ist. Fur die Siedlungen ist
nicht mit einer Uberschreitung von Grenzwerten zu rechnen, so
dass hier kein detailliertes Larmgutachten erstellt wurde.

(3) Sichtbeeintrachtigungen

Fur den Bereich des Bodenlagers sind keine Gebdude geplant.
Auch die Rodung gréf3erer Geholzbesténde, die u.U. eine sichtver-
schattende Wirkung aufweisen ist nicht vorgesehen. Da die Auf-
spulung selbst eine maximale Hohe von 7 m erhalten soll, sind je-
doch anlagebedingte Sichtbeeintrachtigungen fiir die Bewohner
der Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch zu erwarten. Durch den
sich kurzfristig einstellenden Bewuchs wird die Deponie jedoch
nicht als technischer Fremdkérper wahrgenommen. Eine Ein-
schrankung der Sicht auf den NOK spielt keine Rolle, da der Kanal
von den Ortslagen aus aufgrund der ihn begleitenden Windschutz-
geholze auch gegenwartig nicht einsehbar ist.

Weitergehende Erlauterungen zu den verédnderten Sichtbeziehun-
gen sind Kapitel 4.2.7 zum Schutzgut Landschaft zu enthnehmen.
Dort finden sich auch die Ergebnisse der Fotosimulation.

(4) Funktionseinschrankungen

Wohnumfeld

Bau und Nutzung der Zuwegung sowie Spulfeldbetrieb kénnen le-
diglich die Qualitat des siedlungsnahen Freiraums der Bewohner
der Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch mindern. Detaillierte In-
formationen zur vorgesehenen Nutzung der Zufahrt liegen derzeit
noch nicht vor. Jedoch kann die Bedeutung des Weges fur die
wohnungsnahe Erholung eingeschrankt werden. Aufgrund des
landlichen Charakters der Siedlung und der fehlenden Durch-
gangsfunktion kommt der Einschrankung dieser Wegeverbindung
keine hohe Bedeutung zu.

Erholung

Da der Untersuchungsraum Bodenlager Dyhrrsenmoor laut Land-
schaftsprogramm in einem fir die Erholungs- und Freizeitnutzung

vgl. Planunterlage
01, Erlauterungsbe-
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besonders geeigneten und wertvollen Raum liegt, ist hierauf ein
besonderes Augenmerk zu richten.

Im Zuge der geplanten Bodenverbringung ist insbesondere zu pri-
fen, inwieweit der den NOK begleitende, als Uberregionaler Rad-
wanderweg bedeutende Wirtschaftsweg durch die Arbeiten beein-
trachtigt wird (baubedingte Beeintrachtigungen) . Da das aktuelle
Verbringungskonzept noch keine Aussagen iber die Beanspru-
chung des Wirtschaftsweges macht, sind nach heutigem Stand
grundsétzlich zwei Varianten vorstellbar:

= Der Wirtschaftsweg wird im Bereich des Bodenlagers wahrend
der kompletten Bauzeit unpassierbar - starke Funktionsbeein-
trachtigung (aufgrund der hohen Bedeutung des Wirtschafts-
weges flr das Landschaftserleben nach Mdglichkeit zu ver-
meiden).

= Der Wirtschaftsweg bleibt in eingeschréanktem Malie passier-
bar. Nur temporére Sperrungen oder Behinderungen durch
guerende Baufahrzeuge - mittlere Funktionsbeeintrachtigung

Weitere bau- oder anlagebedingte Beeintrachtigungen von lokalen,
bzw. regional und Uberregional bedeutsamen Erholungs- und Frei-
zeitfunktionen sind nicht zu erwarten.

4.2.2 Schutzgut Pflanzen

4221 Beurteilungsgrundlagen

Baubedingte Risiken

Im Rahmen der Baumafinahmen (Baustelleneinrichtungen, Boden-
lager- und Materiallagerplatze) werden Lebensraume von Pflanzen
in Anspruch genommen. Die betroffenen Flachen sind in Plan 04
A/B 3.3 und 04A/B3.4 dargestellt. Die baubedingte Flacheninan-
spruchnahme ist in der Regel reversibel. Nach Beendigung der
Baumaflhahmen stehen die Flachen wieder zur Verfigung. Auf-
grund des in der Regel vorauszusetzenden hohen Regenerations-
potenzials werden die Beeintrdchtigungen durch die baubedingte
Flacheninanspruchnahme als gering eingestuft. Als Ausnahmen
gelten die Lebensraume und Vegetationsstrukturen, die eine lan-
gere Zeit fur die Regeneration bendtigen, wie z.B. die alten Baume
auf der Schleuseninsel. Hier sind die Auswirkungen je nach Le-
bensraumtyp als mittel bis hoch einzustufen.

siehe Plan 04 A/B
3.3 und Plan 04 A/B

3.4
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Betriebsbedingte Risiken

Wesentliche betriebsbedingte Wirkfaktoren sind die Schadstoff-
emissionen.

Anlagebedingte Risiken

Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung fur Pflanzen ergeben
sich durch:

= Verlust von Biotopen aufgrund von Uberbauung, Abgrabungen
und Aufschittungen

= Temporare Beeintrachtigung als Baustelleneinrichtungsflache

= Bodenablagerung
Anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme (P1 und P2)

Im Rahmen des Vorhabens gehen Lebensraume in groiem Um-
fang durch Uberbauung / Versiegelung dauerhaft verloren.

4222 Konfliktbewertung

In den nachfolgenden Tabellen sind die betroffenen Biotoptypen /
Biotopkomplexe mit Angabe des ermittelten Flachenumfangs auf-
gefuhrt.

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

siehe Plan 04
und 04A/B3.4

Tab. 29 Verlust von Lebensraumen durch Uberbauung, Versiegelung und Abgrabungen

Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) Fléche in ha

1. Schleuseninsel - Abgrabung und Ausbaggerung

Verkehrsflachen

Mole 1,084
SVk_b 0,103
SVk_w 5,356
SVs 0,018
1. Gesamt Abgrabung und Ausbaggerung 6,561 |
2. Schleuseninsel - Uberbauung / Versiegelung

Gewasser 0,303
FVs* 0,011
FXb 0,292
Grinland 4,211
GIm 2,093
GIm/GMh 1,935
GMh 0,183

A/B3.3
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Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) Fléche in ha
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,304
HFt* 0,110
HGb 0,023
HGy 0,171
Kistenbiotope 0,924
KNf* 0,126
KNr+ 0,488
KWws* 0,310
Geholzfreie Biotope der Niedermoore, Stimpfe und Ufe  r 0,066
NP 0,023
NPr 0,032
NRs* 0,011
Ruderalfluren 0,231
RHmM 0,231
Siedlungsbiotope 2,693
S 0,014
SB 0,018
SBh 0,189
SI 0,127
SPi 1,084
SPi (WFI) 0,321
SPiI/HGr 0,091
SPp 0,849
Verkehrsflachen 3,346
SVk_b 0,027
SVk_b 0,130
SVk_w 0,907
SVs 1,448
SVv 0,061
Mole 0,773
Walder, Gebusche und Kleingeholze 0,794
WO 0,032
WPy 0,762
2. Gesamt Uberbauung und Versiegelung 12,872 |
3. Spiilrohrleitung / Uberbauung und Versiegelung

Gewasser 0,001
FGr 0,001
Grunland 0,017
Gl 0,017
Gehoélze und sonstige Strukturen 0,016
HGy 0,016
Siedlungsbiotope 0,032
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Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) Flache in ha

SGa 0,032
Verkehrsflachen 0,021
SVK_b 0,000
SVK_b 0,002
SVK_w 0,011
SVr 0,000
SVs 0,004
SVv 0,004
3. Gesamt Spiilrohrleitung / Uberbauung und Versiegelu ng 0,087
Gesamt 1. — 3. 19,520

*nach 8§ 25 LNatSchG geschiitzte Biotope

Insgesamt werden ca. 19,52 ha Uberbaut, versiegelt, abgegraben
oder Uberschittet und gehen somit als Lebensraum fir Pflanzen
verloren. Davon weisen rund

= 0,935 ha eine hohe Bedeutung

= 2,411 ha eine mittlere Bedeutung

= 5,9 ha eine eingeschrankte Bedeutung

= 8,131 ha eine geringe Bedeutung auf.

2,144 ha wurden nicht bewertet, hier handelt es sich um versiegel-
te Flachen. Lebensrdume mit sehr hoher Bedeutung gehen nicht
verloren. In der Auflistung sind ebenso die Uberbauung / Versiege-
lung bereits Uberbauter / versiegelter Bereiche sowie des Nord-
Ostsee-Kanals berticksichtigt.

Torinstandsetzungsdock

Tab. 30 Verlust von Lebensraumen durch Uberbauung / Versiegelung
(Standort1)

Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) |Flache in ha
Griinland 0,077
Gim 0,077
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,028
HGr 0,028
Siedlungsbiotope 0,098
SPi 0,098
Verkehrsflachen 2,686
SVk_b 0,146
SVK_W 2,536
SVs 0,004
Gesamt (Standort 1) 2,888
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Bei der Errichtung des Torinstandsetzungsdocks am Standort 1
werden 2,888 ha Flache uberbaut. Davon weisen rund

= 0,028 ha eine mittlere Bedeutung

= 0,175 ha eine eingeschrankte Bedeutung

= 2,619 ha eine geringe Bedeutung auf.

0,066 ha wurden nicht bewertet, hier handelt es sich um versiegel-
te Flachen. Lebensrdume mit sehr hoher Bedeutung gehen nicht
verloren. In der Auflistung sind ebenso die Uberbauung / Versiege-

lung bereits Uberbauter / versiegelter Bereiche sowie der Nord-
Ostsee-Kanals berticksichtigt.

Tab. 31 Verlust von Lebensraumen durch Uberbauung / Versiegelung
(Standort 2)

Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) |Flache in ha
Gewasser 0,014
FGr 0,014
Grinland 0,821
GIlm 0,812
GIm/HGb 0,009
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,010
HGb/GIm 0,006
HGr 0,004
Siedlungsbiotope 0,042
Sli 0,009
SVK/NRs 0,004
SVs 0,029
Gesamt (Standort 2) 0,888

Bei der Errichtung des Torinstandsetzungsdocks am Standort 2
werden 0,888 ha Landflache tberbaut.

Davon weisen rund

= 0,010 ha eine mittlere Bedeutung

= 0,835 ha eine eingeschrankte Bedeutung
= 0,013 ha eine geringe Bedeutung auf.

0,03 ha wurden nicht bewertet, hier handelt es sich um versiegelte
Flachen. Lebensraume mit sehr hoher Bedeutung gehen nicht ver-
loren. In der Auflistung sind ebenso die Uberbauung / Versiegelung
bereits Uberbauter / versiegelter Bereiche sowie der Nord-Ostsee-
Kanals berticksichtigt.
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Bodenlager Dyhrrsenmoor

Tab. 32 Verlust von Lebensrdumen durch Bodenablagerung /
Versiegelung
Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) |Flachein ha
Bodenlager/ Bodenablagerung /Versiegelung
Acker- und Gartenbaubiotope 0,038
AA 0,038
Gewasser 0,262
FK* 0,262
Grinland 4,826
Gl 4,826
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,318
HGr 0,017
HGs 0,249
HGy 0,032
Geholzfreie Biotope der Niedermoore, Simpfe und Ufe  r 41,459
NP/NRs* 0,077
NP/NRs 0,012
NR/RHf* 0,113
NR/RHf* 0,053
NRr* 0,690
NRr* 0,039
NRs* 37,356
NRs* 0,805
NRs/Nsa* 0,910
NRs/NSa/GM* 0,096
NRs/NSa/NSb* 0,141
NRs/NSa/NSb* 0,068
Nsa* 1,099
Verkehrsflachen 0,014
SVK_w 0,011
SVs/GFy 0,003
Walder, Gebusche und Kleingeholze 0,899
\WBw* 0,899
Gesamt Bodenlager Dyhrrsenmoor 47,816

*nach 8§ 25 LNatSchG geschiitzte Biotope

Insgesamt werden ca. 47,816 ha Uberbaut oder versiegelt und ge-
hen somit als Lebensraum fiir Pflanzen verloren. Davon weisen

rund
= 41,376 ha eine hohe Bedeutung

= 1,563 ha eine mittlere Bedeutung
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= 4,825 ha eine eingeschrankte Bedeutung

= 0,049 ha eine geringe Bedeutung auf.

0,003 ha wurden nicht bewertet, hier handelt es sich um versiegel-
te Flachen. Lebensrdume mit sehr hoher Bedeutung gehen nicht
verloren. In der Auflistung sind ebenso die Uberbauung / Versiege-
lung bereits Uber Uberbauter / versiegelter Bereiche bericksichtigt.

Baubedingte Flacheninanspruchnahme (P3)

Im Rahmen der Baumalinahmen (Baustelleneinrichtungsflache,
temporar beeintrachtigte Flachen Schleuseninsel, Rekultivierungs-
flache im Bodenlager Dyhrrsenmoor) werden Lebensraume von
Pflanzen in Anspruch genommen. Die betroffenen Flachen sind in
Plan 04A/B 2.2.3 und 04A/B 2.2.4 dargestellt.

Aus den nachfolgenden Tabellen sind die durch temporéare Fla-
cheninanspruchnahme betroffenen Biotoptypen / Biotopkomplexe
mit Angabe des Flachenumfangs zu ersehen. Die Biotoptypen mit
langer Regenerationsdauer sind hellgrau hinterlegt. Dies bedeutet,
dass die Funktionen und Werte im Naturhaushalt nur langfristig
wiederherstellbar sind (z.B. Altbdume, Waldflachen)

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Tab. 33 Beeintrachtigung von Pflanzen durch temporéare
Flacheninanspruchnahme (Schleuseninsel)
Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab . 4) [Flache in ha
1 Baubedingte Beeintrachtigung Schleuseninsel
Griinland 0,171
GIm/GMh 0,171
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,169
HGb 0,000
HGr 0,015
HGy 0,154
Siedlungsbiotope 1,518
S 0,179
SB 0,013
SPi 1,326
SPi/HGr 0,000
Verkehrsflachen 1,110
SVk_b 0,504
SVk_w 0,000

siehe Plan 04A/B3.3
und 04A/B3.4
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Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab . 4) |[Flache in ha
Mole 0,033
SVs 0,561
SVv 0,012
Walder, Gebusche und Kleingeholze 0,000
WPy 0,000
1 Gesamt baubedingte Beeintrachtigung Schleuseninsel 2,968
2. Baustelleneinrichtungsflache

Gewasser 0,014
FGr 0,014
Grinland 1,656
GFy 0,952
Gl 0,241
GIm 0,463
Geholze und sonstige Strukturen 0,173
HFt* 0,011
HGb 0,005
HGy 0,157
Geholzfreie Biotope der Niedermoore, Simpfe und Uf  er 0,075
NRs* 0,075
Verkehrsflachen 0,682
SVk/RHmM 0,036
SVk_w 0,261
SVs 0,385
Walder, Gebusche und Kleingeholze 0,140
WGf 0,140
2. Gesamt Baustelleneinrichtungsflache 2,740
3. baubedingte Beeintrachtigung Spilrohrleitung

Gewasser 0,007
FGr 0,007
Grinland 0,094
Gl 0,094
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,087
HGy 0,087
Siedlungsbiotope 0,207
SGa 0,202
Sli 0,005
Verkehrsflachen 0,091
SVk_b 0,005
SVk_w 0,044
SVr 0,003
SVs 0,027
SVv 0,007
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Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab . 4) [Flache in ha

SVv_un 0,005
3 Gesamt baubedingte Beeintrachtigung Spulrohrleitun g 0,486
Gesamt 1. — 3. 6,184

*nach 8§ 25 LNatSchG geschiitzte Biotope

Durch den Neubau der 5. Schleusenkammer werden auf der
Schleuseninsel ca. 2,968 ha und Beim Bau der Spilleitung
0,486 ha vorlubergehend beansprucht. Zuséatzlich wird ein Baustel-
lenzwischenlager von einer GroRRe von ca. 2,74 ha eingerichtet.
Insgesamt werden 6,194 ha Flache baubedingt in Anspruch ge-
nommen. Der weit Gberwiegende Teil der Flachen weist ein hohes
Regenerationspotenzial auf. Fir diese Flachen ist davon auszuge-
hen, dass sich innerhalb von wenigen Jahren der urspringliche
Bestand wieder entwickeln wird. Auf rund 4.824 m? wird die Ent-
wicklung des urspringlichen Bestandes langer dauern. Hierbei
handelt es sich um Knick- und Heckenstrukturen sowie um Gebu-
sche feuchter bis frischer Standorte und sonstige naturnahes Feld-
geholz. Diese Beeintrachtigungen werden als mittel eingestuft.

Torinstandsetzungsdock

Tab. 34 Beeintrachtigung von Pflanzen durch temporéare
Flacheninanspruchnahme (Standort 1)

Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) |Flache in ha
Geholze und Strukturen 0,011
HGr 0,011
Geholzfreie Biotope der Niedermoore, Stimpfe und Ufe  r 0,062
NPr 0,062
Siedlungsbiotope 0,538
Slg/NPr 0,480
SPi 0,058
Verkehrsflache 0,109
SVk_b 0,026
SVk_b 0,025
SVK_W 0,032
SVs 0,026
Gesamt (Standort 1) 0,72

Bei der Errichtung des Torinstandsetzungsdocks am Standort 1
werden 0,72 ha temporar beeintrachtigt. Die Flachen weisen ein
hohes Regenerationspotenzial auf.
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Tab. 35
Flacheninanspruchnahme (Standort2)

Beeintrachtigung von Pflanzen durch temporéare

Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) |Flache in ha

Gewasser 0,001
FGr 0,001
Geholzfreie Biotope der Niedermoore, Stimpfe und Ufe  r 0,062
NPr 0,062
Grinland 0,698
GIm 0,698
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,024
WFp 0,024
Siedlungsbiotope 0,480
Slg/NPr 0,480
Gesamt (Standort 2) 1,265

Bei der Errichtung des Torinstandsetzungsdocks am Standort 2
werden 1,265 ha temporar beeintrachtigt. Die Flachen weisen ein

hohes Regenerationspotenzial auf.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Tab. 36 Beeintrachtigung von Pflanzen durch temporéare
Flacheninanspruchnahme (Bodenlager)

Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) |Flache in ha
Gewasser 0,002
FG 0,002
Grunland 0,239
Gl 0,239
Gehdlze und sonstige Strukturen 0,421
HGs 0,352
HGy 0,069
Gehdlzfreie Biotope der Niedermoore, Stimpfe und Ufe  r 16,235
NP/NRs* 0,007
NR/RHf* 0,031
NRs* 10,697
NRs/Nsa* 0,268
NRs/NSa/GM* 2,458
NRs/NSa/NSb* 0,186
NSa/NRs* 2,588
Verkehrsflachen 0,461
SVK_w 0,325
SVs 0,106
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Biotoptyp / Code (Biotoptypenbezeichnung: siehe Tab .4) |Flache in ha

SVs/GFy 0,030
Gesamt 17,359

*nach 8§ 25 LNatSchG geschiitzte Biotope

Insgesamt werden 17,359 ha Flache baubedingt (Flachen fur An-
leger, Zu- und Abfahrten) in Anspruch genommen. Alle Flachen
weisen ein hohes Regenerationspotenzial auf. Fir diese Flachen
ist davon auszugehen, dass sich innerhalb von wenigen Jahren
der urspriingliche Bestand wieder entwickeln wird, sofern die
Standortbedingungen nicht negativ verandert werden.

Beeintrachtigungen von Lebensrdumen durch Grundwass er-
absenkungen

Durch die MaRnahmen wird es zu keiner dauerhaften Absenkung
des Grundwassers kommen.

Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch Schadstoffe intra-
ge (betriebsbedingt)

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

4.2.3 Schutzgut Tiere

4231 Beurteilungsgrundlagen und Konfliktbewertun g

Baubedingte Risiken

Im Rahmen der BaumalRnahmen (Baustelleneinrichtungen, Boden-
lager- und Materiallagerplatze) werden Lebensraume von Tieren in
Anspruch genommen. Weiterhin sind Stérungen durch Baufahr-
zeuge und Menschen wahrend der Bauphase sowie Beeintrachti-
gungen durch Verlarmung, stoffliche Eintrage, Wasserhaltung und
Erschitterungen zu erwarten.

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Im Bereich der Schleuseninsel vorkommende Brutvogelarten ge-
horen samtlich zu den stérungsunempfindlichen Arten des Sied-
lungsbereiches. Aufgrund des bestehenden Schleusenbetriebes
besteht bereits eine Larmadaption, so dass erhebliche Beeintrach-
tigungen nicht zu erwarten sind, wenngleich mit der Vertreibung
einzelner Individuen zu rechnen ist.

vgl. Planunterlage
07, FB Artenschutz
Kap.4.1und 7.2
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Allenfalls fir Rastvdgel kann eine temporére Beeintrachtigung ent-
stehen. Es sind im naheren Umfeld der geplanten MalRnahme je-
doch ausreichend Ausweichraume vorhanden, so dass keine er-
hebliche Beeintrachtigung anzunehmen ist. Bei einem ausschlief3-
lich am Tage stattfindenden Baubetrieb ist eine Beeintrachtigung
von Fledermausen auszuschlie3en. Aufgrund der Bauarbeiten wird
es zu einer Scheuchwirkung fur die Fische kommen, so dass das
Umfeld der Baumalnahme temporédr gemieden wird. Diese
Scheuchwirkung fir die betroffenen Bereiche kann zu einer Behin-
derung bzw. Barrierewirkung fuhren. Aufgrund des temporaren
Charakters der Malinahme und der bereits vorhandenen Schall-
emissionen durch den Schiffsverkehr sind erhebliche Beeintrachti-
gungen jedoch nicht zu erwarten. Von der Spilrohrleitung ausge-
hende erhebliche Larmemissionen sind nicht zu prognostizieren.

Die Baggerarbeiten zur Bodenentnahme im Bereich der Schleu-
seninsel und im Vorhafen kdnnen zu Sedimentaufwirbelungen mit
erhdhter Wassertribung fuhren, deren Sedimentfahnen auch ver-
driftet werden kdnnen.

Zudem konnen Né&hr- und Schadstoffe aus den Sedimenten mobi-
lisiert werden. Die Tribung kann zu weiteren Verdnderungen der
Wasserbeschaffenheit fiihren und hat folglich Einfluss auf die Nah-
rungssuche und die Wahl der Laichplatze von Fisch- und Rund-
maularten. Durch erhdhte Sedimentationsfrachten kann Laich (-
berlagert werden, der die Entwicklung behindert und zu hohen
Mortalitatsraten fihren kann (LAMBRECHT et al. 2004). Als maxima-
ler Wirkkreis von Sedimentaufwirbelungen wird ein Radius von
100 m (IBL UMWELTPLANUNG & IMS 2008a) bzw. 500 m angeben
(midndl. Mitt. BWA). Allgemein gilt dabei zu beriicksichtigen, dass
sich durch den vorhandenen Tideeinfluss im Elbastuar der Bereich
zwischen Brunsbittel und Cuxhaven im Tribungsmaximum befin-
det (BFG 2004b), so dass davon auszugehen ist, dass zusatzliche
Tribungen keine erheblichen Auswirkungen haben konnen. Kriti-
scher zu sehen sind baubedingte Sohlrdumungen, die vor allem
die in Nahe des Gewassergrunds lebenden Larven der Neunaugen
und die pelagischen Eier der Finte vernichten kdnnen (NEUMANN
2002). Die aktuellen Hauptlaichgebiete von Neunaugen und Finte
befinden sich in groRer Entfernung stromaufwarts im Bereich der
Nebenflisse (Schwinge und Este), so dass baubedingte Nachteile
nur fur verdriftete Eier und Larven, bzw. fir rickwandernde juveni-
le Stadien bestehen. Erhebliche Beeintrdchtigungen sind daher
auszuschliefRen.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 17/ 18: Fachbei-
trag Flora und Fau-
na bzw. Fischerei-
biologische Unter-

suchungen
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Torinstandsetzungsdock

Im Bereich des Torinstandsetzungsdocks vorkommende Brutvo-
gelarten gehdren samtlich zu den stérungsunempfindlichen Arten
des Siedlungsbereiches. Zudem sind im naheren Umfeld der ge-
planten MaRRnahme ausreichend Ausweichraume vorhanden, so
dass keine erhebliche Beeintrachtigung anzunehmen ist. Aufgrund
der Rammarbeiten wird es zu einer Scheuchwirkung fir die Fische
kommen, so dass das Umfeld der BaumalRhahme temporéar ge-
mieden wird. Diese Scheuchwirkung fur die betroffenen Bereiche
kann zu einer Behinderung bzw. Barrierewirkung fihren. Aufgrund
des temporéren Charakters der Malinahme und der bereits vor-
handenen Schallemissionen durch den Schiffsverkehr sind erhebli-
che Beeintrachtigungen jedoch nicht zu erwarten.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Im Bereich des Bodenlagers sind Beeintrachtigungen eines Rast-
vogelgebietes hoher Bedeutung im Bereich der geplanten Zu-
fahrtsstral3e, im Bereich der Anleger am NOK sowie im noérdlichen
Bereich des Bodenlagers nicht auszuschlieRen. Im ndheren Um-
feld sind jedoch ausreichend Ausweichrdume (grofR3flachige Grin-
lander) vorhanden, so dass nur von einer méaRigen Beeintrachti-
gung auszugehen ist. Die ZufahrtsstralRe hat nur untergeordnete
Bedeutung, da der Boden tber den NOK per Schuten transportiert
wird.

Anlagebedingte Risiken

Zu erwartende Beeintrachtigungen durch das Bauvorhaben erge-
ben sich durch:

= Verlust bedeutender Lebensrdume von mindestens mittlerer
Wertigkeit durch Uberbauung / Uberformung

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Nach Beendigung der Baumaflnahmen ist ein dauerhafter Verlust
von grofRen Teilen der Schleuseninsel mit entsprechenden Habi-
tatverlusten zu bilanzieren. Hervorzuheben sind hier die Verluste
hoch bedeutender Brutvogellebensraume. Das Vorkommen einer
Saatkrahenkolonie auf der Schleuseninsel wird ganzlich verloren
gehen. Es ist jedoch von vorhandenen Ausweichmdglichkeiten im
weiteren Umfeld auszugehen. Weiterhin ist der Verlust eines Am-
phibienlaichgewédssers zu prognostizieren. Im Bereich der Spul-
rohrleitung werden in geringem Umfang potenziell bedeutende Ha-
bitate fur Brutvogel (Allerweltsarten) und Fledermause entfallen. Es
bestehen jedoch ausreichende Ausweichmdoglichkeiten im  néhe-
ren Umfeld, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen entste-

vgl. Planunterlage
07, FB Artenschutz
Kap. 4.1und 7.2.1.2
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hen. FlUr weit verbreitete Arten ohne besondere Anspriiche stehen
geeignete Habitatrequisiten zur Verfligung.

Da die Schleuseninsel keine Fledermausquartiere aufweist und als
Jagdhabitat nur fir weit verbreitete Arten eine Rolle spielt, ist nicht
mit erheblichen Beeintrachtigungen dieser Artengruppe zu rech-
nen. Die Funktion der Schleuseninsel als Leitstruktur zur Querung
des Kanals wird durch die geplante Malinahme nicht beeintréch-
tigt.

Durch den Sedimentabtrag im Bereich des Vorhafens kann die
Gewassermorphologie und -hydrologie verédndert werden. Den
gleichen Effekt hat potenziell auch die Veranderung des Gewas-
serguerschnitts im Vor- und Binnenhafen. Die moglichen Verande-
rungen der Stromung und der Sedimentation im Lebensraum EI-
bastuar hat im Speziellen Auswirkungen auf die Habitatqualitat und
die Fischfauna. Im Allgemeinen unterliegt die Tideelbe einer gro-
Ren naturlichen hydrologischen Variabilitdt, deren Zusammenwir-
ken mit weiteren Einflussfaktoren so komplex ist, dass
....pauschale Aussagen (iber die Anderung der hydrologischen
KenngroRen durch eine Anderung des mittleren Tidenhubs nicht
madglich sind* (BFG 2004b).

Zur Abschatzung der Veranderungen der Sedimentation durch den
Vorhafenausbau wurde die Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW)
beauftragt, wasserbauliche Systemanalysen zur Vorhafengestal-
tung durchzufihren (BAW 2008a). Dabei wurden mehrere Varian-
ten zum Ausbau simuliert. Im Ergebnis stellt die BAW (2008a) fest,
dass hinsichtlich der Verteilung der Sedimentation im Vorhafen nur
schwache Hinweise auf Veranderungen festgestellt werden konn-
ten, so dass davon auszugehen ist, dass sich die erhéhten Sedi-
mentationsmengen auf den vergroRerten Hafen verteilen werden
wie bisher. Mit einem wesentlichen Anstieg der mittleren Schweb-
stoffkonzentration im Auf3envorhafen ist daher nicht zu rechnen
(BAW 2008a). Die binnenseitige Baggermenge (Unterhaltung des
Binnenvorhafens) hangt dagegen von der Anzahl der Schleusun-
gen und somit vom Schiffsverkehr und der durchschnittlichen
Schleusenbelegung ab. Derzeit wird von einer 3-5 %-igen Zunah-
me der Wassermenge und Schwebstofffrachten ausgegangen,
was eine entsprechende Erh6hung der UnterhaltungsmalRhahmen
zur Folge hat.

Die anlagebedingten Auswirkungen des Vorhabens bestehen so-
mit in erster Linie in der Modifikation der Gewéassermorphologie
und daraus resultierenden Verdnderungen der Habitatstrukturen
mit Einfluss auf die Fischfauna.
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Dartber hinaus sind verstarkte UnterhaltungsmalRnahmen not-
wendig.

Torinstandsetzungsdock

Im Zuge der BaumalRnahmen gehen in geringem Umfang Geholz-
flachen mit potenzieller Bedeutung fir Brutvogel und Flederméause
verloren. Aufgrund des geringen Umfangs der Verluste und
verbleibender Strukturen in der naheren Umgebung konnen die
Beeintrachtigungen der potenziell vorkommenden Arten durch
Ausweichen kompensiert werden.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Im Bereich des Bodenlagers Dyhrrsenmoor werden in grol3em Um-
fang Uberwiegend hochwertige Lebensraume fur Brutvogel (Schilf-
habitate) sowie Flachen mit hoher Bedeutung fur Rastvdgel verlo-
ren gehen. Diese Habitate haben jedoch ein hohes Regerationspo-
tenzial, so dass nach Abschluss der Bodenverbringung sich in rela-
tiv kurzer Zeit ahnliche Strukturen einstellen werden. Diese sind
dann wieder (zumindest fur einige Arten) fur die Avifauna nutzbar.
Das Konzept fur die Bodenverbringung sieht einen Teilerhalt und
eine Rekultivierung von Roéhricht auf der Trocknungsflache vor. Es
werden jedoch fir Arten mit speziellen Lebensraumanspriichen
Kompensationsmafnahmen im ndheren Umfeld erforderlich.

Dartber hinaus sind die Verluste einiger Amphibienvorkommen
(Kleingewasser) zu prognostizieren.

Mit seinen ausgedehnten Rohrichtflachen stellt das geplante Bo-
denlager generell ein glnstiges Jagdhabitat fir Flederméuse dar.
Im Vergleich zu den angrenzenden Grinlandflachen mit Graben ist
jedoch nicht von einer besonderen Praferenz der Fledermé&use fir
den eigentlichen Spiulfeldbereich auszugehen. In Zusammenhang
mit dem als temporar einzuschatzenden Habitatverlust ist nicht mit
einer erheblichen Beeintrachtigung fur Flederméuse zu rechnen.

Betriebsbedingte Risiken

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

Der Bau der 5. Schleusenkammer dient dazu, bei
Aufrechterhaltung des Schiffsverkehrs die beiden vorhandenen
grolRen Schleusenkammern nacheinander zu erttichtigen, so dass
permanent 2 grof3e Schleusenkammern - wie derzeit - zur
Verfligung stehen. Eine wirtschaftlich bedingte Zunahme des
Schiffsverkehrs auf der Elbe und dem NOK wird prognostiziert
(PLANCO CONSULTING GMBH 2004).
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Nach Beendigung der BaumalRnahmen stehen 3 grof3e und 2 klei-
ne Schleusenkammern zur Verfiigung, so dass erst ab diesem
Zeitpunkt die Bewaltigung grofRerer Schiffspassagen mdglich ist.
Durch das steigende Aufkommen von Schiffen entsteht im
Allgemeinen ein grélReres Risiko fur Storfalle und Havarien.
Weitere indirekte Auswirkungen des zunehmenden Schiffsverkehrs
sind steigende Schadstoffemissionen tber den Wirkpfad Luft und
Wasser, die zu einer Verschlechterung der Wasserqualitat fihren
und empfindliche Lebensraumtypen beeintrachtigen kénnen. Fur
den Schiffsverkehr sind die Komponenten NO,, SO, Feinstaub
(PM10) und Benzol relevant. Die Immissionswerte Ubersteigen
dabei nicht die Grenzen, die die 22. BImSchV vorgibt (ARGUMET
2008). Des Weiteren kommt es zu einer Zunahme des
Unterwasserschalls. Aufgrund des bestehenden Schiffsverkehrs
auf der Elbe und dem NOK existiert bereits eine hohe
Vorbelastung an Schadstoff- und Schallemissionen. Die mdglichen
Folgen der Unterhaltungsbaggerung betreffen in erster Linie die
Veranderung der charakteristischen gewassermorphologischen
und -hydrologischen Beschaffenheit des Lebensraums JAstuar”.

Als weitere mogliche Folge einer vermehrten Unterhaltungsbagge-
rung im Bereich des Vorhafens und der Schleuseninsel kdnnen
Sedimentaufwirbelungen resultieren, die durch eine erhdhte Tri-
bung des Wassers zu Vertreibungen von Individuen der Fischfau-
na sowie zu einer Uberdeckung von Laich bis zum Absterben des
Laichs und juveniler Tiere fihren kdnnen (LAMBRECHT ET AL. 2004).
Diese Unterhaltungsbaggerungen finden periodisch im vorbelaste-
ten Vorhafenbereich statt, so dass die Auswirkungen zwar als
langfristig, aber gering negativ einzustufen sind. Bedeutende Be-
eintrachtigungen durch Sedimentverlagerungen etc. sind aufgrund
der vorhandenen starken Eigendynamik durch den Tideeinfluss
auszuschlief3en.

Der bisher erfolgte Spilbetrieb vom Binnenhafen in die Elbe wird
auch nach dem Bau der 5. Schleusenkammer fortgesetzt. Im Zuge
der BaumaRRnahmen wird jedoch die Spulrohrleitung nach Osten
verlegt. Zur Abschatzung der Auswirkungen der Verlegung hin-
sichtlich Sedimentation und Schwebstoffwolken hat die Bundesan-
stalt fir Wasserbau wasserbaulicher Systemuntersuchungen
durchgefuhrt. Dazu wurden 100 kg Trockenmasse/s konstant ein-
geleitet. Das Material wies eine Mischung von 25 % Ton, 45 %
Schluff sowie 30 % Feinsand auf. Da im tatsachlichen Betrieb die
Einleitungsmenge erheblich geringer ist, stellen die Abschatzungen
hinsichtlich der zu erwartenden Sedimentationsmengen im Sinne
eines worst-case-Szenarios eine Uberschatzung dar (BAW 2008b).
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Die Untersuchungen wurden von kurz nach Ebbekenterung Uber
auflaufendes Wasser, Flut und ablaufendes Wasser bis 2 Stunden
vor Niedrigwasser durchgefuhrt, so dass nahezu wéhrend des ge-
samten Gezeitenverlaufes simuliert wurde. Die Schwebstoffwolke
verteilt sich je nach Tide westlich oder dstlich des Spulrohres, wo-
bei das Material uferparallel in einer Breite von 100 - 300 m uber
etwa 1000 m weit verdriftet wird.

Die Sedimentation des Materials verbleibt nach den Untersuchun-
gen der BAW (2008b) im Bereich des Spulrohrendes. Eine Deposi-
tion nennenswerter Mengen im Bereich des GGB findet nicht statt.
Durch die Lage des Rohrauslaufes am Ende der Buhne gelangt
das Material in die turbulente Elbstrémung und wird sofort re-
suspendiert.

Torinstandsetzungsdock

Vom TID gehen keine betriebsbedingten Risiken aus.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Vom Bodenlager Dyhrrsenmoor gehen keine betriebsbedingten Ri-
siken aus.

4.2.4 Schutzgut Boden

4241 Datengrundlagen

Baubedingte Risiken

Baubedingte Beeintrachtigungen sind temporare Eingriffe in Ver-
bindung mit Baustellen- / Baustelleneinrichtungsflachen und Lager-
flachen. Dabei kann es kommen zu

» Bodendegeneration durch Verdichtung bzw. Veréanderung
* Verunreinigungen durch Schadstoffemission

» Setzungen von organischen Boden.
Anlagebedingte Risiken

Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung fir den Boden
ergeben sich durch

= Versiegelung von Bodenflachen mit mindestens mittlerer
Wertigkeit und somit Verlust von Boden
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= Uberbauung von Boden mit mindestens mittlerer Wertigkeit
bzw. hoher Empfindlichkeit und somit Veranderung der Boden-
struktur / Verlust des natirlichen Bodens, Verédnderung des
Bodenwasserhaushaltes.

Insgesamt ist in erster Linie die unmittelbare Flacheninanspruch-
nahme durch den Eingriff von Bedeutung, die zu einem flachenhaf-
ten Verlust von Boden und den damit verbundenen Funktionen
fuhrt.

Unter Umweltgesichtspunkten ist die Zielsetzung,

= den Flachenverbrauch des Vorhabens generell zu minimieren,
da unabhangig von der Art der Bodentypen und der aktuellen
Flachennutzung ein vollstandiger Verlust der Bodenfunktionen
eintritt sowie

= den Flachenverbrauch von Béden mit besonderen Funktionen
(Lebensraumfunktion, Puffer-/Speicherfunktion, Archivfunktion)
ZU minimieren.

In die Betrachtung gehen somit insbesondere der Flachen-
verbrauch insgesamt und die Verluste an Béden mit besonderer
Puffer- und Speicherfunktion sowie mit besonderer Lebensraum-
funktion ein.

4242 Konfliktbewertung

Betriebsbedingte Risiken

Wesentlicher betriebsbedingter Wirkfaktor sind die Schadstoff-
emissionen. Diese kdnnen im Boden sowohl bei Akkumulation, als
auch bei Mobilitat zu Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen fiih-
ren:

= Die Anreicherung von Schadstoffen durch den Schiffsverkehr
und bei Havarien, die mit der Zeit zur Erschopfung der Puffer-
und Filterfunktion sowie zum Aufbau eines langfristigen Ge-
fahrdungspotenzials fuhrt.

= Das Risiko der Schadstoffmobilitat und damit die akute Schadi-
gung der Lebensraum- und Produktionsfunktion des Bodens
sowie des Grundwassers.
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5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Im Bereich der Schleuseninsel kommt es durch den Bau der
5. Schleusenkammer zum Verlust von ca. 19,7 ha (insgesamt ca.
1,56 Mio. m®) der hier anstehenden z.T. anthropogen Uberpragten
Kalkmarsch. Die Bodenmasse setzt sich wie folgt zusammen:

= ca. 70.000 m® (+/- 30 %) belasteter Boden
= ca. 255.000 m*® Oberboden und Auffiillungen (trocken)
* ca. 1.255.000 m® Klei (nass)™.

Etwa 70 000 m® (+/- 30 %) belastetes (> Z2) Bodenmaterial miis-
sen fachgerecht ausgebaut und entsorgt werden, da auf das Bo-
denlager Dyhrrsenmoor nur unbelastete oder geogen bis Z2 nach
LAGA belastete Boden verbracht werden sollen.

Das nach LAGA > Z2 (nicht geogen) belastete Bodenmaterial wird
auf geeigneten Deponien beseitigt. Das restliche unbelastete Bo-
denmaterial von ca. 1,5 Mio. m® (1,8 Mio. m* bei einem Auflocke-
rungsfaktor von 1,2) wird auf das Bodenlager Dyhrrsenmoor ver-
bracht.

Im Bereich der Spulrohrleitung kommt es zur baubedingten Inan-
spruchnahme von 0,83 ha Boden. Davon sind 0,2 ha Kalkmarsch
und 0,01 ha Flusswatt. Der groRte Teil entfallt auf anthropogen
vorbelastete Flachen.

An der Baustelleneinrichtungsflache , die sich auf der dstlichen
Kanalseite schrdg gegentber der Torinstandsetzungsdocks befin-
det, kommt es baubedingt zu Beeintrachtigungen von anthropogen
aufgeschittetem Bodenmaterial auf einer Flache von 2,5 ha.

Torinstandsetzungsdock

Am Standort 1 kommt es nur im Randbereich zum Verlust von
anthropogen beeinflusster Kalkmarsch (ca. 0,17 ha), da sich die
Haupteingriffsflache im Hafenbecken befindet. Fir die Bau- und
Lagerflachen werden ca. 0,23 ha Kalkmarsch beansprucht.

Aufgrund der bezogen auf das Schutzgut Klima erfolgten Berech-
nung der Veradnderung der Luftbelastung kann ein erheblicher Be-
lastung von Béden im Untersuchungsraum Brunsbuttel durch zu-
nehmende Schadstoffimmission ausgeschlossen werden.

10 inkl. Klei aus TID

vgl. Planfeststel-
lungsunterlage 10,
Materialband,06:
Bodenmanage-
mentkonzept

vgl. Abb. 25 und 26
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Bodenlager Dyhrrsenmoor

Der Boden des Trockenabtrags wird direkt auf eine gesonderte
Aufhdhungsflache gebracht und dort eingebaut. Dieses Material
steht als Kleidepot fur zukiinftige DeichbaumalRnahmen oder ande-
re Bauvorhaben zur Verfliigung. Der Boden aus dem Nassabtrag
wird auf dem Trocknungsfeld unter mehrfachem Umschichten zum
Einbau vorbereitet. Dann wird er auf einer zweiten
Aufhdhungsflache eingebaut. Die vorgesehenen Aufhdhungen
werden bis ca. 7 m Uber bestehende GOK vorgenommen. Es sind
Setzungen von 1,8 m bis 2,9 m in einen Zeitraum von 30 Jahren zu
erwarten. Dadurch reduziert sich die Ausbauhdhe im Laufe dieses
Zeitraums. Die Standsicherheit ist fur diese Aufhdhung mit
Sandzwischenlagen rechnerisch gewabhrleistet (vgl.
Bodenmanagementkonzept).

Aufgrund der Empfindlichkeit gegentber Grundbruch wurde im
Rahmen des Bodenmanagementkonzeptes untersucht, wieweit ei-
ne Vermeidung solcher Grundbriiche bei Bodenauftrag sicherge-
stellt werden kann. Hierzu wurden unterschiedliche Berechnungen
durchgefuhrt. Nach den Ergebnissen der unterschiedlichen B6-
schungsbruchberechnungen ist die Béschungsbruchsicherheit fir
die Art und Weise des geplanten Bodenlagers ausreichend gege-
ben. Unter diesen Voraussetzungen werden sich die Auswirkungen
der Aufh6hung auf den direkt betroffenen Bereich und die dort be-
reits jetzt, wenn auch durch wenig machtige Schichten, Uberlager-
ten Boden beziehen. Auswirkungen auf die angrenzenden Bdden
durch Grundbruch kdnnen ausgeschlossen werden.

Durch das Verbringen von Bodenmaterial auf das Bodenlager
Dyhrrsenmoor werden die Boden des alten Spiilfeldes (ca. 63 ha),
die sich hier seit 1975 entwickelt haben und eine allgemeine Be-
deutung aufweisen, auf einer Flache von 46,9 ha nachhaltig Uber-
pragt. Sie verlieren zunachst vor allem ihre Lebensraumfunktion.

Gleichzeitig wird hier jedoch ein Rohboden initiiert und es kommt
zur Bildung neuer Bodenhorizonte. Aufgrund der Umschichtungen
und evtl. Entnahmen von Klei ist zun&chst nicht von einer einset-
zenden Bodenbildung auszugehen. Je nach Feuchte kann es auf-
grund des Tongehaltes des Materials durch das Befahren mit
schwerem Geréat zu irreversiblen Verdichtungen kommen. Bei einer
langeren ungestdrten Lagerung kann sich ein Sonderstandort mit
hohem Biotopentwicklungspotenzial ausbilden.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,

Nr. 14: Bodenma-
nagementkonzept,

Kap. 7
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Die fur die Verbringung tdber den NOK notwendigen Anleger im
Boschungsbereich des NOK haben fur das Schutzgut Boden keine
nachteiligen Auswirkungen, da es sich um eine temporére Einrich-
tung im Bereich der Boschungsflachen des NOK handelt.

Des weiteren erfolgt eine Anbindung des Bodenlagers an die L 137
auf einem bestehenden Feldweg als Behelfszufahrt. Die Befesti-
gung und Verbreiterung dieses Weges fuhrt zum Verlust von
Dwogmarsch (ca. 0,15 ha) und Niedermoor-Béden (ca. 0,16 ha),
die mit sehr hoch bis hoch bewertet sind.

Die nachfolgende Abbildung gibt einen zusammenfassenden U-
berblick Uber die Verluste der nattirlichen Béden im Bereich des
gesamten Eingriffs. Hierbei ist zu beachten, dass der Verlust der
Boden mit allgemeiner Bedeutung, etwa auf dem Bodenlager
Dyhrrsenmoor (ca. 63 ha), nicht dargestellt werden.

Flache

in ha

Wert fiir die biotische
Lebensraumfunktion
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Abb. 21 Bewertung der vom Eingriff betroffenen natirlichen Béden

4.2.5 Schutzgut Wasser
4251 Datengrundlagen und Konfliktbewertung
Baubedingte Risiken

Baubedingte Beeintrachtigungen sind temporare Eingriffe in Ver-
bindung mit Baustellen-/ Baustelleneinrichtungsflachen und Lager-
flachen sowie temporére Grundwasserabsenkungen.
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5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Baubedingte Auswirkungen entstehen u. U. durch Schadstoffein-
trdge durch Baumaschinen. Die Belastung ist jedoch bei einem
ordnungsgemalRen Baubetrieb und Beachtung der Sicherheitsbe-
stimmungen im Bereich der Lagerflachen als gering einzuschat-
zen. Durch die umfangreichen Abgrabungen im Bereich der
Schleuseninsel und des Vorhafens werden temporar Tribungen
des Wasserkorpers und lokale, temporére Sauerstoffzehrungen
auftreten (s. 4.2.3). Der Umfang und Wirkraum baubedingter
Schadstoffemissionen ist nicht quantifizierbar. Grundwasserabsen-
kungen sind nur wéhrend der Bauzeit zu erwarten. In der geplan-
ten Schleusenkammer ist eine temporare Absenkung der Wasser-
oberflache auf —4,5m NHN vorgesehen. Im Bereich der Aushubbe-
reiche der Haupter der Schleusenkammer ist eine Ausflihrung auls
umspundete Baugrube mit einer dichten Sohle bei ca. —14m NHN
vorgesehen. Im Bereich der Schleuseninsel sind nachgewiesenen
Belastungen des Bodens (s. Kap. 3.4.5) vorhanden. Dieses Bo-
denmaterial muss sachgerecht ausgebaut und entsorgt werden. Es
ist daher nicht davon auszugehen, dass hoch schadstoffbelastete
Feststoffe in die Wasserphase gelangen und das Risiko 6kotoxiko-
logischer Wirkungen gering ist. Dies gilt auch fur die betriebsbe-
dingten Unterhaltungsbaggerungen.

Torinstandsetzungsdock

Baubedingte Auswirkungen entstehen u. U. durch Schadstoffein-
trdge durch Baumaschinen. Die Belastung ist jedoch bei einem
ordnungsgemafRen Baubetrieb und Beachtung der Sicherheitsbe-
stimmungen im Bereich der Lagerflachen als gering einzuschat-
zen. Durch die Abgrabungen im Bereich des Betriebshafens wer-
den temporar Tribungen des Wasserkdrpers auftreten (s. 4.2.3).
Der Umfang und Wirkraum baubedingter Schadstoffemissionen ist
nicht quantifizierbar.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Baubedingte  Auswirkungen entstehen u. u. durch
Schadstoffeintrdge durch Baumaschinen. Die Belastung ist jedoch
bei einem ordnungsgemé&fRen Baubetrieb und Beachtung der
Sicherheitsbestimmungen im Bereich der Lagerflachen als gering
einzuschatzen.

vgl. Planunterlage
10, Materialband
11: Grundwasser-

modellierung
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Anlagebedingte Risiken
Erhebliche und nachhaltige Beeintrdchtigung fir das Schutzgut
Wasser ergeben sich durch:

* Veranderung des Bodenwasserhaushaltes durch Uberbauung
und Auf-/Abtrag von Bdéden und Beeinflussung der Grundwas-
serverhéaltnisse durch Bauwerke

= Verlust von Oberflachengewassern auf der Schleuseninsel und
durch Bodenablagerung im Bereich des Bodenlagers

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung, Torinstandsetzungsdock

Durch den Sedimentabtrag (s. a. Kap. 4.4 zur Verbringung) im Be-
reich des Vorhafens, kann die Gewéassermorphologie und —
hydrologie verandert werden. Den gleichen Effekt hat potenziell
auch die Veranderung des Gewasserquerschnitts im Vor- und Bin-
nenhafen. Untersuchungen der Bundesanstalt fir Wasserbau stel-
len im Ergebnis jedoch fest, dass hinsichtlich der Sedimentation im
Vorhafen nur schwache Hinweise auf Veranderungen festgestellt
werden koénnen. Gleiches ist fur den etwas vermehrten Wasser-
austausch zwischen Elbe und NOK aufgrund der zukinftig erhoh-
ten Schleusungen anzunehmen.

Das Grundwasserregime im Bereich der Schleuseninsel bleibt
durch den Bau von 5. Schleusenkammer und Torinstandsetzungs-
dock weitgehend unbeeinflusst, so dass hier keine erheblichen
Auswirkungen zu prognostizieren sind.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Insbesondere aus faunistischen Grinden ist zu vermeiden, dass
organische Bestandteile der Bdéden sowie salzhaltiges Wasser in
die benachbarten Graben gelangen. Dies wird durch einen ca.
10 m breiten Schutzstreifen um das Trocknungsfeld und die Auf-
héhungsflache sichergestellt, in dem ein Entwasserungsgraben
angelegt wird. Der Wasserstand des Entwasserungsgrabens
kommuniziert mit den umliegenden Graben und verhindert so ei-
nen Austrag. Das evtl. austretende Wasser wird von dem Entwas-
serungsgraben aufgenommen. Es wurde nachgewiesen, dass das
zusatzlich anfallende Wasser weitestgehend verdunstet. Darlber
hinaus anfallende Wassermengen auf dem Trocknungsfeld (auch
Niederschlag), werden Uber den Graben gefasst und z. B. in einem
abgedichteten Teich gesammelt und einer Behandlung (z. B. mit
einer mobilen Anlage) zugefiihrt und in den NOK eingeleitet.
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Um das zu behandelnde Wasser vom Starkregenwasser zu tren-
nen sind in den Entwésserungsgraben (zur Einleitung in den Teich
oder NOK) Trennbauwerke vorgesehen.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des vorhandenen Gewassersys-
tems ist aufgrund der vorgesehenen MalRhahmen nicht zu erwar-
ten. Durch die Bodenablagerung werden einige Kleingewésser ver-
loren gehen.

Betriebsbedingte Risiken

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Der Bau der 5. Schleusenkammer dient dazu, bei Aufrechterhal-
tung des Schiffsverkehrs die beiden vorhandenen grof3en Schleu-
senkammern nacheinander zu ertlichtigen, so dass permanent 2
groRe Schleusenkammern - wie derzeit - zur Verfigung stehen.
Eine wirtschaftlich bedingte Zunahme des Schiffsverkehrs auf der
Elbe und dem NOK wird prognostiziert (PLANCO CONSULTING
GMBH 2004). Nach Beendigung der BaumafRnahmen stehen 3
grolRe und 2 kleine Schleusenkammern zur Verfligung, so dass
erst ab diesem Zeitpunkt die Bewaltigung groRerer Schiffspassa-
gen mdoglich ist. Durch das steigende Aufkommen von Schiffen
entsteht im Allgemeinen ein grof3eres Risiko fur Storfalle und Ha-
varien. Weitere indirekte Auswirkungen des zunehmenden Schiffs-
verkehrs sind steigende Schadstoffemissionen Uber den Wirkpfad
Luft und Wasser, die zu einer Verschlechterung der Wasserqualitat
fuhren. Fur den Schiffsverkehr sind die Komponenten NO,, SO,
Feinstaub (PM10) und Benzol relevant. Die Immissionswerte tUber-
steigen dabei nicht die Grenzen, die die 22. BImSchV vorgibt (AR-
GUMET 2008). Aufgrund des bestehenden Schiffsverkehrs auf der
Elbe und dem NOK existiert bereits eine hohe Vorbelastung an
Schadstoffemissionen. Die mdglichen Folgen der Unterhaltungs-
baggerung betreffen in erster Linie die Veranderung der charakte-
ristischen gewassermorphologischen und -hydrologischen Be-
schaffenheit des Lebensraums ,Astuar”. Als weitere maogliche Fol-
ge einer vermehrten Unterhaltungsbaggerung im Bereich des Vor-
hafens und der Schleuseninsel kdnnen Sedimentaufwirbelungen
resultieren, die zu einer erhdhten Tribung des Wassers flihren
kénnen. Diese Unterhaltungsbaggerungen finden periodisch im
vorbelasteten Vorhafen statt, so dass die Auswirkungen zwar als
langfristig, aber gering negativ einzustufen sind. Die binnenseitige
Baggermenge (Unterhaltung des Binnenvorhafens) hangt von der
Anzahl der Schleusungen und somit von der Zunahme des
Schiffsverkehrs und der durchschnittlichen Schleusenbelegung ab.
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Derzeit wird von einer 3 — 5%igen Zunahme der Wassermenge
und Schwebstofffrachten ausgegangen, was eine entsprechende
Erhéhung der Unterhaltungsmafinahmen zur Folge hat. Bedeuten-
de Beeintrachtigungen durch Sedimentverlagerungen etc. sind
aufgrund der vorhandenen starken Eigendynamik durch den Tide-
einfluss auszuschliel3en.

Der bisher erfolgte Spilbetrieb vom Binnenhafen in die Elbe wird
auch nach dem Bau der 5. Schleusenkammer fortgesetzt. Im Zuge
der BaumaRRnahmen wird jedoch die Spulrohrleitung nach Osten
verlegt. Zur Abschatzung der Auswirkungen der Verlegung hin-
sichtlich Sedimentation und Schwebstoffwolken wurde die Bun-
desanstalt fur Wasserbau mit Hilfe wasserbaulicher Systemunter-
suchungen beauftragt. Die Schwebstoffwolke verteilt sich je nach
Tide westlich oder 6stlich des Spilrohres, wobei das Material ufer-
parallel in einer Breite von 100 - 300 m tber etwa 1000 m weit ver-
driftet wird.

Die Sedimentation des Materials verbleibt nach den Untersuchun-
gen der BAW (2008b) im Bereich des Spulrohrendes. Durch die
Lage des Rohrauslaufes am Ende der Buhne gelangt das Material
in die turbulente Elbstrdomung und wird sofort resuspendiert.

Torinstandsetzungsdock

Beim Ausdockvorgang werden Dock und Schleusentor mit geeig-

neter Technik gereinigt, um Reststoffablagerung aller Art, die im vgl. Planunterlage
Zuge der Instandsetzungsarbeiten angefallen sind, zu beseitigen. 01: Erlauterungsbe-
Ein mdoglicher Eintrag von bei der Instandsetzung anfallenden richt, Kap. B 2.7.1
Schadstoffen wird so vermieden. Daher sind keine erheblichen

Beeintrachtigungen zu erwarten.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Es sind keine betriebsbedingten Risiken zu erwarten.

4.2.6 Schutzgut Klima / Luft

4.2.6.1 Beurteilungsgrundlagen

Die Konfliktbewertung bertcksichtigt Vorgaben des Leitfadens zur
Umweltvertraglichkeitsprifung an Bundeswasserstralen (BfG
2008). Sie erfolgt dabei fur folgende Wirkfaktoren, jeweils unter
Berticksichtigung der vorhandenen Vorbelastungen:
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= Baubedingter Verlust kleinklimatisch wirksamer Gehdlzbestan-
de bzw. Vegetationsstrukturen durch Baufeldrdumung.

= Bau- und insbesondere betriebsbedingte Immissionen von
Luftschadstoffen / Stduben durch Bauaktivititen und die
prognostizierte Zunahme der Schiffspassagen. Prufung der
Grenzwerteinhaltung nach TA Luft.

= Vergleich der prognostizierten Immissionen von Plan- und Null-
fall.

Daruber hinaus erfolgt eine Prifung evtl. Mehrbelastung bereits
bestehender Belastungsschwerpunkte und ein Einbezug weiterer
fur die Luftreinhaltung relevanter Planungen (insbes. geplante
Steinkohlekraftwerke).

Alle gquantitativen Angaben sowie quantitative Einschatzung der
wahrend der Bauphase zu erwartenden Staub- und Schadstoff-
emissionen erfolgen auf Grundlage der vom Biro ARGUMET
durchgefuhrten Modellierungen und Ausbreitungsrechnungen fir
Plan- und Nullfall. Des Weiteren werden die Ergebnisse der Simu-
lationen fUr Plan- und Nullfall miteinander verglichen und die pla-
nungsrelevante Zu- oder Abnahme der Schadstoffbelastung im
Planfall gegentiber dem Nullfall ermittelt.

4.2.6.2 Konfliktbewertung Gelandeklima

Fur das Gelandeklima sind infolge der Vorhaben Bau/ Betrieb der
5. Schleusenkammer bzw. Torinstandsetzungsdock sowie das Bo-
denlager Dyhrrsenmoor aufgrund der untergeordneten Bedeutung
des Gelandeklimas im Untersuchungsraum Kkeine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

4.2.6.3 Konfliktbewertung Lufthygiene

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Baubedingte Luftbelastungen

Wahrend der auf dreieinhalb Jahre kalkulierten Bauphase ist mit

folgenden baubedingten Wirkfaktoren zu rechnen:

= Zuséatzliches Verkehrsaufkommen entlang der geplanten Zu-
wegungen und Transportwege.

= Baustellenbetrieb. Ganztagiger  Betrieb  von Nass-/
Trockenbagger, Planierraupen, Dumper etc.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 12: Luftschad-
stoffgutachten

vgl. Planunterlage
01, Erlauterungsbe-
richt
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= Freisetzen von gesundheitsschadlichen Stauben oder Baustof-
fen (bspw. Asbest) infolge des Abrisses von Gebauden und
Infrastruktur im Zuge der geplanten Baufeldraumung ist zum
jetzigen Zeitpunkt nicht auszuschlief3en.

Die Betrachtungen schliel3en sowohl die geplante
Baustelleneinrichtungsflache, als auch den Bau der Spulrohrleitung
mit ein.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen entlang der geplanten Zuwe-
gungen und Transportwege fiur die ca. 1,3 Mio. m3 anfallenden Bo-
denaushub wird im Umfeld zu einer verstarkten Belastung der Luft
mit Stickoxiden und Feinstaub fuhren. Dies betrifft insbesondere
die Kanalufer entlang des 11,5 km langen Kanalabschnitts, auf
dem der geplante Abtransport von Bodenaushub mit Hilfe von
Schuten durchgefiihrt werden soll. Die Modellierungsergebnisse
zeigen, dass bei den baubedingten Emissionen anders als bei den
betriebsbedingten Emissionen v.a. die Feinstaubeintrage zu be-
achten sind. Die jahrliche Zusatzbelastung mit SO, und NO, be-
tragt in allen drei Baujahren (2010-2012) an keinem der 20 Auf-
punkte in Brunsbuttel mehr als 0,2 pg/ms3 Luft. Sie kann somit in
Bezug auf die Grenzwerte der TA Luft (SO, = 50 pg/ms3, NO, = 40
png/m3) vernachlassigt werden. Gleiches gilt fur das Untersu-
chungsraum Bodenlager Dyhrrsenmoor, wo die baubedingten Zu-
satzbelastungen noch geringer sind. Die PM10-Zusatzbelastung
hingegen fuhrt in den Baujahren 2010 und 2011 direkt an der
Schleuseninsel zu einer Uberschreitung des in der TA Luft genann-
ten Grenzwertes von 40 pug/m3 um das 2,5-fache (vgl. Abb. 22).

P B i

pg/m?®

e 40.0

=200

4.0

G Hochwen [m]

12

al der Konzentration

0.4

Abb. 22 Baubedingte Jahres-Zusatzbelastung mit PM10 in pg/m3 Luft,

Baujahr 2010
(Quelle: Argumet, 2009, Unterlage 10 — 12)
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Diese Maximalbelastungen sind, wie Abbildung 22 zeigt, raumlich
eng auf die Schleuseninsel begrenzt, so dass keine Siedlungsfla-
chen betroffen sind. Am auf3eren Rand des nordwestlich angren-
zenden Wohngebietes betragt die Zusatzbelastung lediglich noch
ca. 4 pg/m3, am schleusennahen Gewerbegebiet am Sudufer des
NOK ist mit Belastungen von maximal 20 pg/ms3 zu rechnen.

Bei einer an der LUSH-Station im Jahr 2007 gemessenen Vorbe-
lastung von 20 pg/m? fihrt dies nicht zu einer Uberschreitung des
Grenzwertes.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Betriebsbedingt ist mit einer Zunahme des Schiffsverkehrs im
Schleusenbereich und somit mit evtl. erhohten SO,- und NO,-
Konzentrationen im Umfeld von Kanal und Schleuse zu rechnen.
Spulrohrleitung und Baustelleneinrichtungsflache verursachen kei-
ne betriebsbedingten Schadstoffemissionen.

(1) Luftbelastungen Prognose Planfall

Nach Inbetriebnahme der ausgebauten Schleusenanlage ist
infolge der Modifizierung von Schleusenverfiigbarkeit, -kapazitat
und —grol3e mit Veranderungen im Schiffsverkehr und damit auch
bei den von diesem verursachten Emissionen zu rechnen. Die
Abbildungen 23 und 24 (ARGUMET 2009) zeigen die
Modellierungsergebnisse. Die Belastung konzentriert sich weiterhin
auf den direkten Schleusenbereich und die in Bezug auf die
Hauptwindrichtung leewdrtig angrenzenden Flachen. Im Bereich
der Maximalbelastungen werden mit Konzentrationen um 26 pg/m3
(unter Einbezug der Hintergrundbelastung durch andere
Emittenten) etwa 51 % des Grenzwertes erreicht, so dass die
zusatzliche  SO,-Belastung durch das Vorhaben  kein
Ausschlusskriterium fir die Planung darstellt. Gleiches gilt fur die
in Abbildung 22 dargestellte zusétzliche Belastung der Luft mit
Stickstoffdioxid.

Der Grenzwert der TA-Luft fir NO,-Konzentrationen liegt bezogen
auf die menschliche Gesundheit bei 40 pg/m3 Luft. Dieser Wert
wird im gesamten Untersuchungsraum nicht Uberschritten. Die
Maximalkonzentrationen finden sich wiederum direkt an der
Schleuse sowie in deren direktem Umkreis. Dort erreicht die Stick-
stoffdioxidkonzentration mit Werten um die 26 pug/m3 Luft 63 % der
maximal erlaubten Immission. Diese Werte berilicksichtigen neben
den nur vom Schiffsverkehr verursachten Immissionen auch die
Hintergrundbelastung durch andere Quellen wie Autoverkehr und
Industrie.
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NOK-Schleusen Brunsbiittel

Brunshu[tel Sud Prognose der SO2-Belastung durch
- Schiffsverkehr im Planfall

Q‘\ We'ksgelande 39 \ll (Datenquelle: Argumet 2008)
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Abb. 23 S0,-Belastung durch Schiffsverkehr im Planfall
(Quelle: Argumet, 2009, Unterlage 10 — 12:
Luftschadstoffgutachten 5. Schleusenkammer
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Abb. 24 NO,-Belastung durch Schiffsverkehr im Planfall
(Quelle: Argumet, 2009, Unterlage 10 — 12:
Luftschadstoffgutachten 5. Schleusenkammer
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(2) Vergleich der Prognosen fur Plan- und Nullfall

Da der Schiffsverkehr unabhé&ngig von der Durchfihrung der
Schleusenerweiterung in Zukunft weiter zunehmen wird und es so
ohnehin zu einer Mehrbelastung der Luft mit Schadstoffen kommt,
muss die Wirkung des Vorhabens auf die Luftqualitat im Vergleich
zu einer Prognose der zukunftigen Entwicklung der Emissionen fur
den Betrieb einer unveranderten Schleusenanlage beurteilt wer-
den. Die Gegenuberstellung der Prognosen fur den Betrieb der
ausgebauten (Planfall) mit dem Betrieb der unveranderten Schleu-
senanlage (Nullfall) zeigt Abbildung 25. Dargestellt ist die prognos-
tizierte Differenz zwischen Plan- und Nullfall in pg/ms3 Luft des je-
weiligen Schadstoffs.

NOK-Schleusen Brunsbiittel

Vergleich der prognostizierten SO2-Immissionen
von Plan- und Nullfall
(Datenqueile: Argumet 2008)
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Abb. 25 Differenz der SO,-Immissionen von Plan- und Nullfall im
Untersuchungsraum
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Differenz der NO,-Immissionen von Plan- und
Nullfall im Untersuchungsraum

Es wird deutlich, dass der Schleusenausbau teilrAumlich zu einer
Verbesserung der Belastungssituation fihren wirde. Dies betrifft
insbesondere Wohn- und Kerngebiete ndrdlich des NOK, im Falle
des Schwefeldioxids auch die Kleingartenanlage &stlich der
Schleuse.

Eine Zunahme der Belastung ist im Bereich der Hauptschifffahrtsli-
nie des NOK und vereinzelt auch sudlich des Kanals zu verzeich-
nen. Die rdumliche Differenzierung von Verbesserung und Ver-
schlechterung der Belastungssituation im Planfall entsteht auf-
grund hoéheren Verkehrsaufkommens in Zusammenhang mit gro-
Reren Schiffen und kiirzeren Warte- und Schleusezeiten. **

Nach Tabelle 5 der TA-Luft sind Zusatzbelastungen durch einen
geplanten Eingriff unterhalb der Konzentrationen von 2 pg/ms fir
SO,, bzw. 3 pg/ma fir NO, als irrelevant zu betrachten, so dass ein
Vorhaben selbst bei einer Grenzwertlberschreitung nicht untersagt
werden kénnte.

1 Die in den Karten nicht dargestellten Flachen entsprechen dem Bereich, in dem
aufgrund der Modellungenauigkeiten (SO, +/- 0,72 %, NO; +/- 0,6 %) keine ver-
lassliche Einstufung maoglich ist.
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Die Zusatzbelastungen missen in diesem Fall nicht eingehender
untersucht werden. Die maximalen Zusatzbelastungen, die durch
den Schleusenausbau im Vergleich zum Nullfall langfristig entste-
hen, betragen 1,2 pg/m3 fur NO, und 3,28 pg/ms3 fur SO,. Die
Mehrbelastung mit Stickstoffdioxid ist demzufolge nicht relevant
und muss nicht weiter betrachtet werden. Die Schwefeldioxid-
Immissionen kénnten hingegen im Falle von Grenzwertiiberschrei-
tungen zu einem Verbot fuhren. Allerdings entstehen diese maxi-
malen Zusatzbelastungen nur sehr kleinrdumig im direkten
Schleusenbereich. Zudem héangt diese Belastung nicht von den im
Rahmen dieser Planung zu beeinflussenden Rahmendbedingun-
gen ab. Aufgrund der Uberwiegenden Unterschreitung der lIrrele-
vanzschwellen innerhalb des Untersuchungsraumes kann auf eine
Betrachtung der Zusatzbelastungen durch im erweiterten Stadtge-
biet Brunsbuttels geplante, weitere Emittenten (3 Steinkohlekraft-
werke) verzichtet werden.

Auf den gesamten Untersuchungsraum bezogen unterschreitet der
Planfall nicht nur die Irrelevanzschwellen, sondern schneidet sogar
fur beide untersuchten Schadstoffe besser ab als der Nullfall. Aus
Sicht der Luftreinhaltung ist die Erweiterung der Schleusenanlage
dem Nullfall aufgrund der Entlastung wichtiger Stadtgebiete Bruns-
blttels im Vergleich zu einem unveranderten Schleusenbetrieb
vorzuziehen.

Torinstandsetzungsdock

Baubedingte Wirkfaktoren

= Zusatzliches Verkehrsaufkommen entlang der geplanten Zu-
wegungen und Transportwege.

= Baustellenbetrieb, ganztagiger Betrieb von Nass-/ Trockenbag-
ger, Planierraupen, Dumper etc.

Im Rahmen des Baubetrieb fir das Torinstandsetzungsdock ist
nicht mit relevanten Luftbelastungen zu rechnen.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

= Freisetzen von gesundheitsschadlichen Stoffen im Zuge der
Torinstandsetzung durch Ldsungsmittel, Farben / Lacke und
Abschliff.

Es kann zu Emissionen von Lack- und Lésungsmitteln ausgehen-
der Schadstoffe und von Stduben kommen. Insbesondere die L6-
sungsmittel kénnen zu unangenehmen Geruchsemissionen fihren.
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Insgesamt werden laut ARGUMET (2009) maximal 50 kg/h emissi-
onswirksamer Beschichtungsmaterialien verarbeitet. Diese Arbei-
ten werden vollstandig innerhalb der Halle durchgefiihrt, so dass
die emittierten Stoffe als Teil des Abluftvolumenstroms von 30.000
m3/h die AuRenluft erreichen. Eine Ubersicht der zu beriicksichti-
genden, in der Abluft enthaltenen Schadstoffe sowie der nach TA
Luft maximal erlaubte Massenstrom (bezogen auf den Abluftvolu-
menstrom von 30.000 m3 Luft/h) zeigt Tabelle 37.

Tab. 37 Massenstrome relevanter Schadstoffe der Abluft des TID
Schadstoff max. erlaubter Massenstrom
Gesamtstaub 0,6 kg/h

PAK (hier: Benzo-a-Pyren) 0,0015 kg/h
Gesamtkohlenstoff 1,5 kg/h

Unter Annahme eines Worst-Case-Szenarios kénnen die berech-
neten maximal erlaubten Massenstrome als tatsachlich in der Ab-
luft des TID enthaltene Schadstoffkonzentrationen angenommen
werden. Vergleicht man diese Werte mit den in der TA Luft festge-
legten Bagatellmassenstromen (Gesamtstaub = 1 kg/h, BaP =
0,0025 kg/h), so liegen beide Werte unterhalb dieser Schwellen.
Daher besteht keine Notwendigkeit fur eine differenzierte Ausbrei-
tungsprognose / Immissionsprognose. Lediglich die Geruchsim-
missionen muissen weitergehend untersucht werden, da die TA
Luft fir diese keinen Bagatellmassenstrom nennt.

Im Bereich der nordlich an das TID angrenzenden Wohnbebauung
ist mit einer maximalen Geruchsstundenhaufigkeit von 6 % der
Jahresstunden zu rechnen. Damit wird der durch die Geruchsim-
missionsrichtlinie festgelegte Grenzwert fir Wohn- und Mischge-
biete von 10 % der Jahresstunden deutlich unterschritten.

Da in der Umgebung des TID keine weiteren Geruchemittenten
angesiedelt sind, ist davon auszugehen, dass die Gesamtbelas-
tung innerhalb des Wohngebiets auch zukinftig unterhalb des
Grenzwertes liegen wird.

Insgesamt sind durch den Betrieb des Torinstandsetzungsdocks
basierend auf den obigen Ausfiihrung und unter Beriicksichtigung
der der langen Torinstandsetzungsintervalle der Schleusentore des
NOK keine relevanten Zusatzbelastungen mit in der TA Luft ge-
nannten Schadstoffen zu erwarten.

vgl. Planunterlage
10, Materialband,
Nr. 12/13: ,Luft-

schadstoffgutach-

ten
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Bodenlager Dyhrrsenmoor

Baubedingte Wirkfaktoren

= Baustellen- und Spilfeldbetrieb, ganztagiger Betrieb von Nass-
/ Trockenbagger, Planierraupen, Dumper etc.

Baubedingte Luftbelastungen

Die im Bereich des Bodenlagers auftretenden baubedingten Belas-  siehe Kapitel 4.6.2.2
tungen (=Spilfeldbetrieb) betreffen vor allem Staub- und Fein- (1) ,5. Schleusen-
staubeintrage. Grenzwerte werden nicht Uberschritten, jedoch  kammer”

kommt es zu einer teilweise erheblichen Belastung empfindlicher

Landschaftsbereiche (u.a. Landréhrichte, Birkenmoorwald) und

wichtiger Erholungswege mit flachenhaft bis zu 20 pg/m3 PM10.

Betriebsbedingte Luftbelastungen

SO,- und NO,-Belastung sind in Uferndhe infolge des vermehrten
Verkehrs auch groRerer Schiffe im Vergleich zum Nullfall leicht er-
hoht. Die Siedlungsflachen von Aebtissinwisch und Ecklak bleiben
aufgrund ihrer groReren Entfernung vom Kanal von diesem Anstieg
weitgehend unbeeinflusst. Fir SO, nimmt die mittlere Belastung
gegenuber dem Nullfall um 0,07 pg/m3, fir NO2 um 0,03 pg/ms3 zu.
Beide Werte liegen deutlich unterhalb der Irrelevanzschwelle der
TA-Luft.

4.2.7 Schutzgut Landschaft

4.2.7.1 Beurteilungsgrundlagen

Als Wirkfaktoren sind zum Einen die direkte Flachenbeanspru-

chung innerhalb eines Landschaftsraumes und zum Anderen die

visuellen Fernwirkungen der Eingriffe zu bertcksichtigen. Ob ein

Landschaftsraum vorhabensbedingt in erheblichem Male verén-

dert und beeintrachtigt wird, hangt von seiner Empfindlichkeit ge-

gentuber den geplanten Eingriffen ab. Diese wurde bereits in Ka-

pitel 3.7.4 bewertet als Grundlage der folgenden Auswirkungs- vgl. Kapitel 3.7.4
prognose.

Die Konfliktbewertung beriicksichtigt Vorgaben des ,Leitfaden zur
Umweltvertraglichkeitsprifung an BundeswasserstralRen* (BMVBS,
2007). Folgende Bewertungsansatze werden verfolgt:
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= Prifung von Verlust landschaftspragender Vegetationsstruktu-
ren, Reliefverdnderungen und Zunahme von Wasserflachen im
Eingriffsbereich durch Baufeldraumung, Béschungsabtrag, Ka-
nalverbreiterung.

= Bilanzierung der bau- bzw. anlagebedingten Wirkungen in den
Eingriffsbereichen mit Differenzierung nach raumlicher Wirk-
samkeit und Zeitdauer.

= Visuelle Nah- und Fernwirkungen der Eingriffe: einzelfallbezo-
gene gutachterliche Bewertung unter Beriicksichtigung von Fo-
tosimulationen sowie einer Ermittlung von Raumkanten im Um-
feld der Vorhaben, die zu einer Begrenzung der Sichtbarkeit
fuhren.

= Baubedingte Zerschneidung und Einschrankung der Zugéng-
lichkeit der Kanalufer sowie angrenzender Landschaftsraume:
Einzelfallbezogene Bewertung unter Bertcksichtigung funktio-
naler Zusammenhange / Wegenetze.

= Baubedingte Beeintrachtigung der Erholungsfunktion der Land-
schaft, insbesondere der Kanalufer.

4.2.7.2 Konfliktbewertung

5. Schleusenkammer und Spilrohrleitung

Flachenverluste/ Nutzungsanderungen

Durch den Bau der 5. Schleusenkammer wird die historisch be-
deutsame Schleuseninsel inklusive Gebaude und dort befindlicher
Gehdlzbestande zu erheblichen Teilen abgetragen, so dass die
Schleuseninsel einen moderneren sowie stark auf die Schleusen-
becken und —tore selbst reduzierten Charakter erhélt.

Baubedingt kommt es zu einem Verlust samtlicher Geholzstruktu-

ren im Bereich der Schleuseninsel, die komplett als Baufeld ge-

nutzt wird. Die Abbildung 27 zeigt den Blick auf die alte Schleusen-

insel und Schleusenbecken sowie das historische Maschinenhaus.

Maschinenhaus und Gehdlze kénnen im Zuge des Umbaus nicht vgl. Plan 04 A/B 6.1
erhalten werden, so dass die gesamte Anlage von beiden Ufern

aus einsehbar sein wird.

Durch die Schleusenerweiterung kommt es innerhalb der als sehr
bedeutend bewerteten Schleusenanlage zu einer Verschiebung
der Flachenanteile von Kanal-/ Elbflache und Landflachen, die in
Abbildung 28 zusammengefasst sind.
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Blickrichtung West - Standort Alte Schleuse

x

Abb. 27 Alte Schleuse und Schleuseninsel

Obgleich dies fur den Landschaftsraum der Schleusenanlage eine
starke quantitative Anderung darstellt, andert sich der Gesamtcha-
rakter nicht grundlegend. Aufgrund der industriell-technischen Vor-
pragung des Untersuchungsraumes wird der Charakter des Land-
schaftsraumes durch die Schleusenerweiterung nicht grundsatzlich

verandert. Schleuse und Hafenanlagen bleiben erhalten.

Zudem geht der kulturhistorische Wert der Anlage durch den Ab-
riss von Gebduden zu einem Teil verloren. MalR3geblich fur diesen
Verlust ist der Abriss des Maschinenhauses / Kraftwerks, welches
bisher ein wertvolles Element des gesamten Schleusenensembles

darstellte.

Flachenveranderung

in ha
10 Schleuseninsel i Torinstandsetzungsdock Gesamt
7 ; ; 1 Wasserflache
B Landflache
5 4
: |
A -0.94 |
-5 -
-10
Abb. 28 Anlagebedingte Veranderung von Land- und Wasserflachen im

Untersuchungsraum Brunsbuttel
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Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflache werden die Flachen
umgenutzt, so dass ein Verlust von Vegetation zu erwarten ist,
welcher zu Veranderungen im Landschaftsbild des Teilraumes
fuhrt. Dies betrifft die mit ca. 2 ha geplante Baustelleneinrichtungs-
flache am Ostufer des NOK, auf der einige Gehdolzstrukturen besei-
tigt werden. Aufgrund des industriell gepréagten Umfeldes der Fla-
che wird dadurch weder eine fernwirksame Beeintrachtigung aus-
geldst, noch stellt die befristete Umnutzung eine fir den Gebiets-
charakter fremde Uberpragung dar.

Die geplante Spulrohrleitung quert bei (voraussichtlich) oberirdi-
scher Verlegung Landschaftsteile, denen ein grof3tenteils hoher
Wert fur das Landschaftsbild zukommt. Dies betrifft die innerdortli-
che Grinflache, die sich von der Bebauungsgrenze in einem Strei-
fen sidlich in Richtung des Elbufers erstreckt.

Bauzeitlich befristet kommt es im Bereich der Trasse und des Bau-
feldes zu einer (kurzfristigen) Flacheninanspruchnahme. Sofern
dabei Geholze verloren gehen, verursacht dies gleichwohl eine er-
hebliche und nachhaltige Beeintrachtigung.

Die Leitung fuhrt anlagebedingt im Bereich des Gehdlzstreifens
und der Kleingartenanlage zu einer dauerhaften, kleinrAumig wirk-
samen Beeintrachtigung des Landschaftsbilds. Die Trasse selber
wurde im Vorfeld bereits so optimiert, dass Beeintrachtigungen
vorhandener Gehdlze im Bereich der Kleingartenanlage vermieden
werden.

Zerschneidungswirkungen mussen in Abhangigkeit von der techni-
schen Ausfuhrung beurteilt werden und sind nur kleinrdumig wirk-
sam. Insgesamt bleibt der vergleichsweise naturnahe Charakter
des Teilraumes erhalten.

Beeintrachtigung von Sichtbeziehungen

Abbildungen 29 und 30 zeigen den derzeitigen Zustand und das
Ergebnis der Fotosimulation des kiinftigen Zustands (20-25 Jahre
nach Eingriff) fir den Bereich der Schleusenanlage (Fotostandorte
und Blickrichtung sind Plan 04 A/B 6.1 zu entnehmen). Es ist gut
zu erkennen, dass der pragende Einfluss der Baumbestande auf
der Schleuseninsel verloren geht, so dass sich eine markante Ver-
anderung der Horizontlinie ergibt.
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Abb. 29 Schleuseninsel im Status Quo-Zustand

Abb. 30 Schleuseninsel nach Umbau

Zusatzlich entfallt durch den Abriss des Maschinenhauses die bis-
herige, charakteristische kanalseitige Ansicht der Schleusenanla-
ge, die zum Stadtbild Brunsbittel gehért. Daflr wird zukinftig die
neue 5. Schleusenkammer und der dort stattfindende Schiffsver-
kehr die Situation pragen.

Die AuRenwirkung der Flache im Bereich der angrenzenden R&u-
me wird vor allem durch den baubedingten Verlust des Baumbe-
standes erheblich beeintrachtigt. Die vorhandenen Raumkanten
beschranken den Sichtbarkeitsbereich dieser Verénderung jedoch
auf das direkt angrenzende Umfeld der Schleuseninsel sowie die
Uferbereiche des NOK und auf die elbseitige Ansicht der Schleu-
seninsel.
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Wahrend der Bauphase ist (befristet) mit Sichtbeeintrachtigungen
durch Baukréane und andere Baustellenelemente zu rechnen. Die-
se haben aufgrund der guten Sichtverschattung der Schleusenin-
sel durch umliegende Gebaude und Deichanlagen jedoch nur eine
geringe Fernwirksamkeit. Aufgrund der Lage der neuen Schleu-
senkammer sind keine erheblichen Auswirkungen fir angrenzende
Stadtgebiete zu erwarten.

Von der Baustelleneinrichtungsflache am Sudostufer des NOK
sind keine malgeblichen Sichtbeeintrachtigungen oder Verande-
rungen des Landschaftsbildes zu erwarten.

Von der Spilrohrleitung sind keine erheblichen Veranderungen
von Sichtbeziehungen zu erwarten.

Torinstandsetzungsdock

Flachenverluste/ Nutzungsanderungen

Im Zuge der Errichtung des Torinstandsetzungsdocks gehen
0,94 ha Wasserflachen im Bereich des mit einem mittleren Wert
beurteilten Betriebshafens des WSA verloren. Hier entfallt der kul-
turhistorische Wert des seit 1914 unveranderten Betriebshafens,
der laut Fachgutachten zur denkmalpflegerischen Begleitplanung
ebenfalls einen Teil des Schleusenensembles darstellt. Hinzu
kommen kleinflachige Bereiche auf dem Geldnde des Bauhofes
und der Hafenbegrenzungen, die jedoch keine besondere Bedeu-
tung fir das Landschaftsbild aufweisen.

Flache
in ha

6_

sehr gering | gering | mittel | hoch | sehrhoch |
Abb. 31 Bewertung der vom Eingriff betroffenen Flachen im
Untersuchungsraum Brunsbuttel

5 I anlagebedingt
. [ ] baubedingt
3

2

1

0 - ﬂ Wertstufen

vgl. Kapitel 3.

Abbildung 11

7.4,
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Beeintrachtigung von Sichtbeziehungen

Die max. 22 m hohe Halle wird vom Kanal sowie vom gegenuber-
liegenden Ufer aus gut einzusehen sein. In Richtung der angren-
zenden Wohn- und Mischgebiete ist jedoch eine gute Verschattung
des Baukorpers durch andere Hafengebdude und Gehdlze ge-
wabhrleistet, welche auf Abbildung 32 zu erkennen sind.

Abb. 32 Blick auf den Betriebshafen im Originalzustand

Abb. 33 Blick auf den Betriebshafen mit Torinstandsetzungsdock

Die Sichtbarkeit ist hier deutlich eingeschrankt. Aufgrund der er-
heblichen GroRRe der Halle ist gleichwohl eine negative Wirkung,
insbesondere fur die Westkistenklinik (aus dem Gebaude heraus)
sowie die Kanalpromenade zu erwarten. Zudem wird das Dock ka-
nalseitig weithin sichtbar sein und den Charakter des Schleusen-
ensembles auf ein moderneres Gesamtbild hin verandern.
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Abbildungen 32 und 33 zeigen den Vergleich von Status Quo-
Zustand und Simulation vom Sidostufer aus.

Die Fotosimulation zeigt zudem, dass die Wirkung des Gebaudes
malfigeblich von dessen Farbgestaltung abhangig sein wird.

Von den Lagerflachen im Bereich des Bauhofs sind keine Sichtbe-
eintrachtigungen zu erwarten.

Vom Torinstandsetzungsdock sind insgesamt keine erheblichen
anlage-, betriebs- und baubedingten negativen Auswirkungen auf
das Landschaftsbild zu erwarten. Das Dock selbst flgt sich in die
bestehenden Hafenanlagen ein und fihrt somit nicht zu einer
grundlegenden Veranderung des Landschaftscharakters in diesem
Teilraum.

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Flachenverluste/ Nutzungsénderungen
Infolge der Inbetriebnahme des Bodenlagers kommt es zur Umnut-
zung und teilweise Versiegelung von Flachen. Fir die Nutzung der

siehe Plan 04A/B

Flachen als Trocknungsflache und Bodenlager missen die teilwei- 62
se dichten Rohricht-/ Schilfbestande entfernt werden. Der Gberwie-
gende Teil der verloren gehenden Landschaftsbestandteile wird
somit, wie Abbildung 34 verdeutlicht, mit knapp 40 ha an Flachen-
verlust von den Landréhrichten gebildet. Weitere Verluste betreffen
Grunland- und Gehdlzflachen. Im Falle der Gehélze handelt es
sich Uberwiegend um den entlang des NOK gepflanzten Wind-
schutzstreifen, der in Teilen vom Eingriff betroffen ist sowie um
Weidengebische.
anlagebedingt (47 ha) baubedingt (0,45 ha)
1ha 0,3ha 0,03 ha
” 0,02 ha —
B Geholze, Wald \
[ Niedermoor/ Sumpf
B Acker \
[ Grinland
[ 1 Landrdhrichte
1 Wege
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Der Charakter des Landschaftsraumes wird aufgrund des hohen
Flachenverbrauchs und der grof3tenteils verloren gehenden land-
schaftsbildpragenden Landréhrichte (anlagebedingt) erheblich und
dauerhaft verandert. Betroffen sind vor allem mit einer mittleren
Bedeutung bewertete Landschaftsteile, wahrend lediglich 0,5 ha an
hochwertigen Bereichen verloren gehen, bzw. umgewandelt wer-
den.

Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund der hohen Bedeutung
des Untersuchungsraumes flr die Erholungsnutzung von Bedeu-
tung.

Flache
in ha

50 |
40 - I anlagebedingt
[ ] baubedingt

30 1

20 -

10+

0 L Wertstufen
sehr gering I gering I mittel | hoch I sehr hoch |
Abb. 35 Bewertung der vom Eingriff betroffenen Flachen im

Untersuchungsraum Bodenlager Dyhrrsenmoor

Beeintrachtigung von Sichtbeziehungen

Im Gegensatz zum Untersuchungsraum Brunsbuttel Uberwiegen
im Bereich Bodenlager Dyhrrsenmoor die vorhabensbedingten
Flachenverluste. Das Landschaftsbild wird insbesondere durch das
geplante Bodenlager (maximale Héhe von 7 m) sowie dessen Ein-
fassung mittels eines ca. 4 m hohen Erdwalls Uberformt. Diese
veréandern den Charakter der Landschaft insbesondere im Nahbe-
reich des Bodenlagers. Die Fernwirksamkeit ist demgegenuber je-
doch gering.

Zur Verdeutlichung der von dem Eingriff ausgehenden
Sichtbeeintrachtigungen kdnnen die auf den Abbildungen 36 ff.
dargestellten Ergebnisse der Fotosimulationen herangezogen
werden die Simulation zeigt den Zustand ca. 20-25 Jahre nach
dem Eingriff (Pfeile zeigen das Bodenlager).
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Abb. 36 Derzeitiger Zustand des Bodenlager von Ecklak aus in Richtung Nordwesten

Abb. 37 Blick auf das Bodenlager von Ecklak aus in Richtung Nordwesten nach Eingriff

Abb. 38 Derzeitiger Zustand des Bodenlagers von Aebtissinwisch aus in Richtung
Sudwesten

i
|

Abb. 39 Blick auf das Bodenlager von Aebtissinwisch aus in Richtung Stidwesten nach
Eingriff
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Zwar sind die Anderungen in der strukturarmen und wenig reliefier-
ten Marschlandschaft auch von den Ortschaften Ecklak und Aeb-
tissinwisch erkennbar. Der Vergleich der Bilder verdeutlicht jedoch,
dass eine Fernwirksamkeit des Bodenlagers gering bis nicht vor-
handen ist. Dies liegt auch in dem Gehdlzstreifen begrindet, der
das Bodenlager gegen den NOK abgrenzt und der die Horizontlinie
pragt. So verandert sich lediglich die Farbgestaltung der Horizont-
linie durch die Entfernung des helleren Schilfbestands leicht.

4.2.8 Kultur- und sonstige Sachguter

4.2.8.1 Beurteilungsgrundlagen

Die Konfliktbewertung erfolgt fur folgende Wirkfaktoren, jeweils un-
ter Berilicksichtigung der vorhandenen Vorbelastungen:

= Auswirkungen auf die denkmalschutzwirdige Substanz und ih-
ren Umgebungsbereich

= Auswirkungen auf das Schleusenensemble

= Auswirkungen auf die Ablesbarkeit der historischen Entwick-
lungsgeschichten

= Auswirkungen auf das ,Erlebnis Schleuse” als Kulturgut

= Auswirkungen auf das Stadtbild bzw. das stadtebauliche Um-
feld.

4.2.8.2 Konfliktbewertung

Bau- / Anlagebedingte Risiken

5. Schleusenkammer und Spiilrohrleitung

In den Vorhabensbereichen befinden sich keine gesetzlich ge-
schitzten Kulturdenkmale. Nach der denkmalpflegerischen Be-
gleitplanung weisen jedoch Teile der Schleuseninsel historisch
bedeutsame Bestande auf, die entsprechend gutachterlich bewer-
tet wurden. Auf diese gutachterlichen Einschatzungen wird im
Folgenden Bezug genommen.

Abriss des Maschinenhauses / Kraftwerks auf der Sch leu-
seninsel

= Auswirkungen auf die denkmalschutzwirdige Substanz, da
ein einmaliges Gebaude mit besonderer gestalterischer Quali-
tat und herausragender Bedeutung verloren geht.

vgl. Planunterlage
04, Umweltvertrag-
lichkeitsstudie, Kar-
te 04 A/IB 2.5.1
Denkmalpflegeri-
sche Begleitpla-
nung, Materialband
Nr. 15
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= Auswirkungen auf das Schleusenensemble, da das Maschi-
nenhaus einen funktionalen Bestandteil des Schleusenen-
sembles bildet.

= Auswirkungen auf die Ablesbarkeit der historischen Schichten,
da die Elemente und die Ablesbarkeit der 2. Hauptentwick-
lungsphase deutlich reduziert werden.

= Auswirkungen auf das ,Kultur- und Erlebnisgut Schleuse” durch
den Verlust eines Anschauungsobjektes, wie Technikanlagen
um die Jahrhundertwende in reprasentativer Weise errichtet
wurden.

= Auswirkungen auf das Stadtbild bzw. das stadtebauliche Um-
feld, durch den Verlust in der charakteristischen kanalseitigen
Ansicht der Schleusenanlage als Teil des Brunsbuitteler Stadt-
bildes.

Rickbau der Reste des alten stadtseitigen Kanalhafe  nbe-
ckens

= Auswirkungen auf die denkmalschutzwiirdige Substanz, da ein
Objekt von herausragender Bedeutung verloren geht.

= Auswirkungen auf das Schleusenensemble sind nur gering, da
die Reste des Hafenbeckens raumlich kaum in Erscheinung
treten.

= Auswirkungen auf die Ablesbarkeit der historischen Schichten,
da durch den Rickbau die Ablesbarkeit der 1. Hauptbauphase
deutlich reduziert wird.

= Auswirkungen auf das ,Kultur- und Erlebnisgut Schleuse” durch
den Verlust eines Anschauungsobjektes mit historischen Was-
serbaudetails.

= Auswirkungen auf das Stadtbild bzw. das stadtebauliche
Umfeld in nicht Erscheinung tretender Grof3e, da kein Bezug
zum stadtebaulichen Umfeld besteht.

Bau der 5. Schleusenkammer auf der Schleuseninsel

= Auswirkungen auf die denkmalschutzwirdige Substanz durch
erhebliche bauliche Verénderungen im Umgebungsschutzbe-
reich der Grof3en und Kleinen Schleuse.

= Auswirkungen auf das Schleusenensemble und die Ablesbar-
keit der historischen Schichten werden minimiert, da die we-
sentlichen Elemente des Schleusenensembles und der histori-
schen Ablesbarkeit und funktionalen Weiterentwicklung grund-
satzlich erhalten werden.
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= Auswirkungen auf das ,Kultur- und Erlebnisgut Schleuse” durch
eine neue technische Herausforderung als touristischer Anzie-
hungspunkt.

= Auswirkungen auf das Stadtbild bzw. das stadtebauliche Um-
feld, durch Verlust der kanalseitigen Ansicht der Schleusenan-
lage als Insel mit Baumbestand.

Torinstandsetzungsdock

Teilzuschittungen des Betriebshafens und Errichtung eines
Uberdachten Torinstandsetzungsdocks mit Torliegepla tzen

= Auswirkungen auf die denkmalschutzwirdige Substanz, auf-
grund von erheblichen Beeintrachtigungen im Umgebungs-
schutzbereich des Magazins.

= Auswirkungen auf das Schleusenensemble, da die Ablesbar-
keit des funktionalen Schleusenensembles besonders durch
die entfallenden Nutzungen geféhrdet wird.

= Auswirkungen auf die Ablesbarkeit der historischen Schichten,
da die geplanten Veranderungen die bis heute vorhandene Ab-
lesbarkeit der 2. Entwicklungsphase reduzieren.

= Auswirkungen auf das ,Kultur- und Erlebnisgut Schleuse”, da
der historische Charakter und die Ausdehnung der Anlage
durch die neue Bauform nicht mehr erlebbar wird.

= Auswirkungen auf das Stadtbild bzw. das stadtebauliche Um-
feld, durch erhebliche Beeintrachtigungen der kanalseitigen
Stadtansicht und negative Auswirkungen auf attraktive Nut-
zungen auf der innerstadtischen Nordseite (z.B. Wohnen,
Krankenhaus, Sportboothafen).

Bodenlager Dyhrrsenmoor

Da die Kultur- und Sachgiter im Bereich des Dyhrrsenmoors
auRRerhalb der geplanten Flache fur die Verbringungsmaflinahmen
liegen, sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

Betriebsbedingte Risiken

Es sind keine erheblichen betriebsbedingten Risiken zu erwarten.
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4.2.9 Wechselwirkungen

Die sich zwischen flieRen standardmé&Riig bei der schutzgutbezo-
genen Auswirkungsprognose ein. Die sich aufgrund der Uberlage-
rung unterschiedlicher Larm- und Schadstoffbelastungen im Be-
reich  Brunsbittel Stadt sowie aus der besonderen
Grundbruchempfindlichkeit im Bereich Bodenlager Dyhrssenmoor
ergebenden Wechselwirkungen werden jeweils bei der Beurteilung
der davon in erster Linie betroffenen Schutzguter beriicksichtigt.

4.2.10 Auswirkungen auf européische Schutzgebiete
des Netzes NATURA 2000

Im Rahmen dieses Vorhabens wurde eine FFH-Vertraglich-
keitsstudie fur das Teilgebiet 6 des Gebiets von Gemeinschatftli-
cher Bedeutung (GGB) DE-2323-392 ,Schleswig-Holsteinisches
Elbastuar und angrenzende Flachen® durchgefiihrt. Die Untersu-
chungen der FFH-Vertraglichkeit legen gegeniber der Natur-
schutzfachlichen Bewertung im Rahmen des LBP einen strengeren
Prifmalstab zugrunde. Das GGB ist aufgrund seiner Komplexitat
in verschiedene Teilgebiete unterteilt. Der fur diese Vertraglich-
keitsprifung relevante Wirkraum betrifft lediglich das Teilgebiet 6
.Elbe bei Brunsbittel/ St. Margarethen* des GGB. Die &ulRere
Grenze des Teilgebietes befindet sich in einer Entfernung von ca.
500 m sudlich der Schleuseninsel in Brunsblittel. Die Erhaltungs-
Ziele des Teilgebiets 6 beziehen sich in erster Linie auf die Erhal-
tung und ggf. Wiederherstellung des FFH-Lebensraumtyps 1130
JAstuarien* und der in diesem Komplex zusammengefassten Le-
bensraumtypen, der Erhaltung des Tidehubs sowie der Durchgan-
gigkeit des Lebensraums als Wanderstrecke fur verschiedene
Fisch- und Rundmaularten des Anhang Il der FFH-RL.

Mit dem Neubau einer 5. Schleusenkammer wird auch eine
Anpassung des Vorhafens notwendig. Fir diese BaumalRhahmen
ist die Errichtung weiterer Baustelleneinrichtungsflachen am NOK
geplant. Nach Fertigstellung der 5. Schleusenkammer soll diese
die Aufgabe der GrofRen Schleusen wahrend der Zeit ihrer
Instandsetzung Ubernehmen. Die geplante Bauzeit fur den Neubau
wird mit ca. 3,5 Jahren, die Instandsetzung wird mit ca. 5 Jahren
veranschlagt.

Fiur den FFH-Lebensraumtyp ,Astuar* ergeben sich aus dem Vor-
haben keine negativen Beeintrachtigungen, die die Erheblichkeits-
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schwelle der Schutz- und Erhaltungsziele tUberschreiten. Weiterhin
wird die Mdglichkeit der Wiederherstellung eines ,gtinstigen Erhal-
tungszustandes” durch das Vorhaben nicht eingeschrénkt. Die
Funktion des Teilgebiets 6 im Natura-2000-Netz bleibt bestehen.

Als ein relevanter Wirkfaktor fir die Fisch- und Rundmaularten
nach Anhang Il der FFH-RL sowie anderer Fische wurden Schall-
immissionen ausgemacht, die wahrend der Bauzeit und des Be-
triebs der Schleusenkammer verstérkt auftreten kdnnen. Dabei ist
insbesondere der Unterwasserschall relevant. Die Finte als eine
der FFH-relevanten Fischarten ist besonders von den Schallim-
missionen betroffen. Verschiedene Forschungsvorhaben und Gut-
achten zeigen, dass Nachteile fur die Fische entstehen kdnnen,
diese aber im Allgemeinen die direkte Umgebung der Larmquelle
meiden. Die baubedingten akustischen Immissionen sind zudem
temporar, der Wirkraum nicht naher quantifizierbar. Die Elbe ist ak-
tuell bereits eine stark frequentierte Bundeswasserstrale und
weist eine hohe Vorbelastung auf. Somit sind negative, aber keine
erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fur die Fisch-
und Rundmaularten durch Schallimmissionen zu erwarten.

Weitere  negative  Beeintrachtigungen der  Fisch- und
Rundmaularten gehen von der bau-, betriebs- und
anlagebedingten Sedimentfreisetzung und damit verbundenen
Trubung des Wassers und lokalen Sauerstoffzehrung aus. Der
Wirkraum ist fir Fische auf maximal 100 m begrenzt (vgl. IBL
UMWELTPLANUNG & IWS 2008a, S. 88). Der Bereich Brunsbuittel
liegt im Bereich des Trubungsmaximums der Elbe und ist der
natirlichen Dynamik des Tideeinflusses mit unterschiedlichen
Tribungsraten ausgesetzt. Die bau- und betriebsbedingten
Sedimentfreisetzungen stellen keine langfristigen, erheblichen
negativen Gefahrdungen fur den Bestand der Fischfauna dar.
Durch die Ausfihrung der bau- und betriebsbedingten
Baggerarbeiten auRerhalb der Laichzeit konnen die Nachteile fir
die Fisch- und Rundmaularten zuséatzlich gemindert werden.

Aus dem kumulativen Zusammenwirken mit weiteren Planen und
Projekten im Sinne der 88 34 bzw. 35 BNatSchG ergeben sich
Beeintrachtigungen fir die Schutz- und Erhaltungsziele des
Teilgebiets 6, die jedoch nicht erheblich sind.
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4.2.11 Betroffenheit besonders geschuitzter Tier-un d
Pflanzenarten in Bezug des 8§ 42 BNatSchG

In Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung wurde unter Be-
zugnahme auf die Richtlinien-Texte und die Novelle des
BNatSchG vom 12.12.2007 geprift, inwieweit durch das Vorhaben
,Neubau der 5. Schleusenkammer und Neubau eines Torinstand-
setzungsdocks” sowie der damit verbundenen Auswirkungen Ver-
botstatbestande nach § 42 BNatSchG generiert werden.

Im Rahmen des am 14.11.2007 durchgeflihrten Scoping-Termins
zum Bau der 5. Schleusenkammer wurden Amphibien, Brut- und
Rastvogel sowie Fledermause als artenschutzfachlich relevante
Organismengruppen identifiziert (WSD NORD, 2008). Weitere
Tierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind nicht betroffen.
Ebenfalls in das Priufspektrum integriert sind streng geschitzte
Pflanzenarten.

Angaben zu anderen Artengruppen, welche nicht Prifgegenstand
der vorliegenden Studie sind, sind der Unterlage 04 - Umweltver-
traglichkeitsstudie - Fachbeitrag Flora und Fauna zu entnehmen.
Fischarten nach Anhang IV der FFH-RL wurden nicht festgestellt.
Die Fische des Anhangs Il der FFH-RL sind Gegenstand der Un-
terlage 05 - FFH-Vertraglichkeitsstudie FFH-Gebiet 2323-393.

Es wurden keine streng geschitzten Pflanzenarten festgestellt. Ei-
ne artenschutzrechtliche Betroffenheit konnte daher von vorn her-
ein ausgeschlossen werden.

Als streng geschitzte Amphibienart konnte der Moorfrosch (Rana
arvalis) festgestellt werden. Eingriffsbedingte Verbotstatbestéande
i. S. des § 42 Abs. 1 Nr. 1 bis Nr. 3 BNatSchG sind nicht zu erwar-
ten.

Auf der Schleuseninsel in Brunsbittel und auf dem Spiilfeld
wurden insgesamt 6 Fledermausarten nachgewiesen.
Wochenstuben oder Winterquartiere sind weder auf der
Schleuseninsel noch im Bereich des Spiulfeldes vorhanden.
Artenschutzrechtliche Konflikte i. S. des § 42 Abs. 1 Nr. 1 bis 3
BNatSchG werden durch das geplante Vorhaben nicht generiert.

Insgesamt wurden 60 Vogelarten nachgewiesen, von denen 52 als
Brutvogel und 8 als Nahrungsgaste eingestuft wurden. Fir die vor-
kommenden Arten sind eingriffsbedingte Verbotstatbestande nach
§ 42 Abs. 1 BNatSchG anzunehmen. Den Uberwiegenden Anteil
stellen dabei die haufigen Brutvogelarten. Fur das betroffene Ar-

vgl. Planunterlage
07, FB Artenschutz
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tenspektrum wurden spezifische Meidungs- und Kompensations-
maflinahmen entwickelt, die geeignet sind, den Eintritt der Zugriffs-
verbote nach § 42 Abs. 1 BNatSchG (i. V. zu 8§ 42 Abs. 5
BNatSchG) zu vermeiden.

Fur die betroffenen Vogelarten ist durch die Umsetzung des ge-
planten MaRnahmenregimes eine Verbotsmeidung méglich.

5 Mal3nahmen zu Vermeidung, Minimierung,
zum Ausgleich oder Ersatz

5.1 Malinahmen zu Vermeidung / Minimierung

51.1 Schutzgut Menschen

Als aktiver Larmschutz werden technische oder bauliche MalRnah-
men zur Reduzierung der Schallemissionen bezeichnet. Mal3geb-
lich sind MalZnahmen zur Minimierung von Baularm.

Fur die hier relevanten Rammen empfiehlt die AVV Baularm die
Verwendung von Rammhauben und Gummischirzen, die eine Pe-
gelminderung von 7 bis 15 dB(A) erméglichen. Nach AVV Baularm
ist eine Reduzierung der Larmbelastung neben technischen Malf3-
nahmen auch durch eine Verkirzung der Emissionszeiten zu erzie-
len. So reduziert sich der Beurteilungspegel durch eine Begren-
zung der Einsatzzeit auf 8 h zwischen 07:00 und 20:00 Uhr um 5
dB(A).

Fur eine Reduzierung des Baularms um 20 dB(A) sind zusammen-
fassend folgende Maflihahmen vorzunehmen:

1. Begrenzung der Betriebszeit (larmintensiver Arbeiten) auf
werktags maximal 8 h im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr.

2. Einsatz von Rammhauben und Gummischirzen und evtl.
zusatzliche DaAmmung des Rammgutes.

Unter Einbeziehung der Toleranzschwelle, um die der Richtwert
Uberschritten werden darf (5 dB(A)), kann erwartet werden, dass
mit den genannten MalRhahmen eine Einhaltung der Richtwerte
maglich ist.
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5.1.2 Schutzgut Pflanzen

MaRnahmen wahrend der Bauphase:

Nutzung vorhandener Verkehrsflachen als Baustral3en.

Nutzung bereits versiegelter Flachen als Material- und
Baustofflager.

Nutzung zukUnftig versiegelter / bebauter Flachen fir den Bau-
betrieb (Arbeitsraume, Abstell- und Materiallagerstétten).

Schutz wertvoller Vegetationsbestande durch Markierung / Ab-
zaunung wahrend der Bauphase (Tabuflachen).

Meidung von wertvollen / empfindlichen Flachen (insb. gesetz-
lich geschitzter Biotope) fur die temporéare Inanspruchnahme.

Verwendung emissionsarmer Baumaschinen.
Anwendung emissionsarmer Bauverfahren.

BaumschutzmalRnahmen (Stamm-, Kronen- und Wurzelschutz,
Bewasserung).

Flachenbegrenzung durch optimierte Anpassung der Planung.

5.1.3 Schutzgut Tiere

Okologische Baubegleitung im Rahmen der AufspiilungsmaR-
nahmen.

Schutz des Grabensystems mit Vorkommen des Schlamm-
peizgers vor Eintrag von Salzwasser und Zuwanderung von
Aalen u. a. durch Erdwaélle.

Schaffung von verdichteten Senken im Bereich der Spilfeldfla-
che zur Schaffung von wechselfeuchten Bereichen.

Optimierung des Bauzeitenplans unter der Bertcksichtigung
der Aktivitdtsphasen einzelner betroffener Tiergruppen.

Erhalt eines Kleingewassers (Amphibien) an der Baustellenein-
richtungsflache TID.

5.1.4 Schutzgut Boden

Abschieben und separate Lagerung des Oberbodens.

Flachensparende Lagerung von Baumaterialien, Erdmassen
etc.

Sicherung der Baustellenumgebung vor Befahren.
Verzicht auf unnétige Versiegelungen und Verdichtungen.

Einsatz emissionsarmer Baumaschinen.
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Separierung belasteten Bodenmaterials.

5.1.5 Schutzgut Wasser

Vermeidung der Aufbringung von Material mit einer LAGA-
Einstufung von >Z0 auf das Bodenlager.

Es ist sicherzustellen, dass eine Ruckfiilhrung des Aufspi-
lungswassers in den NOK erfolgt. Ggf. ist eine Vorklarung vor-
zusehen. Ein Eintrag in das Oberflachen- / Grundwasser ist zu
vermeiden.

Minimierung der Aufwirbelung bzw. Eintrag von Sedimenten in
den Wasserkdrper durch Einsatz geeigneter Baggertechniken.

Reinigung von Dock und Schleusentoren vor der Ausdockung.

5.1.6 Schutzgut Klima/ Luft

Wahrend besonders trockener Witterungsphasen sollte eine
Wasserbestdubung des Arbeitsfeldes zur besseren Partikel-
bindung in Erwdgung gezogen werden.

Einsatz emissionsarmer Baumaschinen und Bauverfahren.

5.1.7 Schutzgut Landschaft

(1) 5. Schleusenkammer

= Anlagebedingte Landschaftsbildbeeintrachtigungen sind im
Bereich der Schleuseninsel durch Gehdlzpflanzungen zu
minimieren. Hierbei ist neben naturschutzfachlichen Aspek-
ten auf eine gestalterisch befriedigende Losung abzuzielen.

= Die geplante Spulrohrleitung im Bereich der innerértlichen
Grunflache stddstlich der Schleusenanlage sollte moglichst
unterirdisch oder zumindest im Bereich der Erdoberflache
verlaufen, um eine visuelle Beeintrachtigung dieser Flachen
zu vermeiden.

= Schonung vorhandener Gehdlzbestdnde bei der
Baudurchfihrung so weit méglich.

(2) Torinstandsetzungsdock

= Die die Ostermoorer Stral3e begleitenden alleeartigen Ge-
hélzpflanzungen sind nach Moéglichkeit zu schiitzen und zu
erhalten.
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= Der Baukodrper selber ist durch eine geeignete Farbgestal-
tung gestalterisch in die Umgebung einzupassen.

(3) Bodenlager Dyhrrsenmoor

= Eine Einschrankung der Sichtbarkeit des Bodenlagers von
den Ortschaften Ecklak und Aebtissinwisch aus gesehen
durch eine linienhafte Gehdlzpflanzung am Fuld des ge-
planten Erdwalls ist wiinschenswert.

= Bereits vorgesehen ist zudem entsprechend der Planfest-
stellungsunterlage 01 ,Erlauterungsbericht” die Erhaltung
des nordlichen Bereiches des Bodenlagers, welcher mit ca.
7 ha Schilf bestanden ist, sowie die Rekultivierung des
17,36 ha grof3en, baubedingt in Anspruch genommenen
Trocknungsfeldes nach Ende der Bauarbeiten, so dass ein
Teil der landschaftspragenden Schilfbestande erhalten
werden kann, bzw. nur temporér verloren geht.

5.1.8 Schutzgut Kulturguter

Eine Berlcksichtigung von Kulturgttern im Bereich de Schleusen-
insel erfolgt im Wesentlichen —soweit mdglich- bereits durch die
Planungskonzeption. Die gewahlte Ausfiihrungsvariante passt das
Bauwerk auf moglichst schonende Weise in das Schleusenen-
semble ein.

5.2 Hinweise auf Ausgleich und Ersatz verbleiben-
der, nicht vermeidbarer Beeintrachtigungen

Unter Berticksichtigung der vorgesehenen MalRhahmen zur Ver-
meidung / Minimierung von umwelterheblichen Auswirkungen (s.
Kap. 5.1) sind folgende Umweltauswirkungen nach § 12 LNatSchG
soweit als moéglich auszugleichen bzw. in sonstiger Weise zu kom-
pensieren (Ersatzmalnahmen):

= Verlust von Biotopelementen, insbesondere von Schlickwatt,
Roéhrichtflachen, basen- und néhrstoffarmen  Simpfen,
Niedermooren, Weidenrbhrichten nach § 25 LNatschG und
Knickabschnitten nach § 25 Abs. 4 LNatschG, alte Baume,
punktuelle funktionale Beeintrachtigungen von Lebensraumen
der Fauna
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= Verlust von Bodenfunktionen, Beeintrachtigungen des Boden-
wasserhaushaltes

= Verlust einzelner Landschaftselemente (Baume).

= Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (unter Berlcksichti-
gung von Verlusten kulturhistorisch wertvoller Gebaudestruktu-
ren)

Zur Kompensation der Eingriffe in Biotopfunktionen, Boden, Was-
ser und Landschaftshild sollen vorrangig AusgleichsmalRnhahmen
im naheren Umfeld des Vorhabens getroffen werden. Hier bieten
sich insbesondere die Flachen des Vaaler Feldes mit ihrer Lage im
Biotopverbundsystem an. Auf diesen Flachen kdnnen sich Roh-
richte entwickeln. Weitere Ausgleichsmalinahmen sind auf Fla-
chen in der Burger Au vorgesehen. Hier wird vor allem eine Exten-
sivierung von Grinland vorgesehen.

Ausgleich und Ersatz fur zu beseitigende Geholze (Schleuseninsel
und Bereich Bodenlager) wird auf den Bdschungen und Aufschiit-
tungsflachen des Bodenlagers realisiert. Darliber hinaus sollen
weitere Ersatzmaflinahmen in der Gemeinde Tackesdorf realisiert
werden. Auf diesen Flachen wird ebenso extensives Grinland
entwickelt. Eingriffe in die Bodenfunktionen durch Versiegelung
sind durch entsprechende Entsiegelungen auszugleichen. Stehen
fur eine Entsiegelung keine oder nicht ausreichend Flachen zur
Verfiigung, so kommt ersatzweise eine Aufwertung von Boden-
funktionen durch Flachenextensivierungen intensiv genutzter
landwirtschaftlicher Nutzflachen in Frage. Die konkrete Festlegung
und Ausarbeitung von Einzelmaflinahmen erfolgt auf der Ebene der
Landschaftspflegerischen Begleitplanung.

Mdoglichkeiten zu Kompensation und Ersatz von Kultur- und
sonstigen Sachgiter werden in einem Sondergutachten
.Denkmalpflegerische Begleitplanung” entwickelt.

6 Hinweise auf Kenntnislicken und
Schwierigkeiten

Nach § 6 Abs. 4 (3) UVPG ist auf Schwierigkeiten, die bei der Zu-
sammenstellung der Angaben aufgetreten sind, z. B. technische
Licken oder fehlende Kenntnisse, hinzuweisen, soweit die Anga-
ben fur die Umweltvertraglichkeitsprifung nach Art des Vorhabens
erforderlich sind.

siehe Plan 06 A 3.1
(Unterlage 06,

Landschaftspflege-
rischer Begleitplan)

siehe Plan 06 A 3.1
(Unterlage 06,

Landschaftspflege-
rischer Begleitplan)
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Die umwelterheblichen Auswirkungen wurden nach den aktuell gll-
tigen Standards ermittelt und bewertet (vgl. schutzgutbezogene
Ermittlung der Umweltauswirkungen).

Die Beschrankung auf entscheidungsrelevante Unterlagen ist darin
begriindet, dass ,die behdrdliche Sachverhaltsermittiung auf sol-
che Umstande begrenzt ist, die entscheidungsrelevant sind*
(UVPG-Kommentar, Hoppe, 1996, nach: UVPVwV, Nr. 0.5.1.1).
Auf im Rahmen der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie als
nicht entscheidungsrelevant eingestufte und deshalb nicht vertieft
bearbeitete Unterlagen wird aus o. g. Griinden nicht weiter einge-
gangen.

Auf folgende Kenntnislicken und Schwierigkeiten wird hingewie-
sen:

= Die Wirkungszusammenhange zwischen den Schutzgitern
(Wechselwirkungen) kénnen aufgrund fehlender, wissenschaft-
lich fundierter Grundlagenermittlung nur generalisierend ermit-
telt und dargestellt werden. Die Auswirkungsverlagerungen
und Sekundarauswirkungen zwischen und innerhalb verschie-
dener Schutzguter sind in ihrer addierenden, potenzierenden
aber auch vermindernden oder aufhebenden Wirkung nur vom
Grundsatz her und nicht qualitativ oder in Gréf3enordnungen
ermittelbar.

= \Wissensliicken bestehen derzeit ebenfalls noch in Hinblick auf
die Bewertung von Stickstoffeintragen in Okosystemen.

= Fir die Schutzguter Pflanzen und Tiere sind Flachenverlust
sowie Verlarmung in ihrer Auswirkung auf gefahrdete Arten
nicht exakt bestimmbar. Mit einem groRen Ausgleichsflachen-
angebot biotopahnlicher Flachen ist das Risiko einer nachhal-
tigen Gefahrdung auf ein geringes Restrisiko minimierbar.

= Es bestehen Unsicherheiten beziglich der genauen Arbeitsab-
laufe beim Neubau der Schleusentore, da in der Anlage 3 zum
technischen Erlauterungsbericht lediglich die Arbeiten zur Tor-
instandsetzung beschrieben werden. Es wird jedoch darauf
hingewiesen, dass sich die entscheidenden Betriebseinheiten
aus den Instandsetzungsarbeiten ergeben.

Erganzend wird bezogen auf die FFH-VS darauf hingewiesen,
dass:

e das Teilgebiet 6 ,Elbe bei Brunsbittel / St. Margarethen® des
GGB ,Schleswig-Holsteinisches Elbastuar und angrenzende
Flachen* im Standarddatenbogen nicht hinreichend differen-

vgl. Planunterlage
01, Erlauterungsbe-
richt, Anlage 3
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Zierbar ist, so dass viele Angaben sich auf das gesamte GGB
beziehen.

* Prognoseunsicherheiten in der Abschatzung der hydromorpho-
logischen Verdnderungen der Sedimentationsentwicklung
durch die Bundesanstalt fir Wasserbau mittels wasserbaulicher
Systemanalysen bestehen.
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Anlage 1:

11

Vorgezogener Variantenvergleich zum Neub

instandsetzungsdock

Variantenvergleich Torinstandsetzungsdock

au Tor-

Die Bewertung ist erfolgt im November 2008 basierend auf den Planunterlagen 01.

Erlauterungsbericht Teil B
Planunterlage 10. Materialband

, der Fachgutachten Nr. 8, Nr. 12 & 13 und Nr. 17 der
sowie den Arbeitsergebnissen der UVS LP 2 noch

ohne detaillierte Auswirkungsprognose. Entscheidenden Einfluss hat das Larmgutach-
ten der Bundesanstalt fur Gewasserkunde, aus welchem die wahrend Bau- und Be-
triebsphase des Torinstandsetzungsdocks zu erwartenden Schallpegel hervorgehen.

In der nachfolgenden Tabelle erfolgt ein Variantenvergleich fir die beiden moglichen
Standorte fir ein Torinstandsetzungsdock im Bereich des Hafens Brunsbuttel:

Standort 1: WSA — Betriebshafen

Standort 2: Schutz- und Sicherheitshafen

Tabelle 1:  Vergleich der Varianten

Schutzgut Standort 1 Standort 2 Vergleich
Mensch / Sowohl kurzfristige, als Kurz- und langerfristige Aufgrund der extrem unguns-
Bevolke- auch mittlere Larm- Schallemissionen uber- tigen Lage von Standort 1 in
rung: Woh- emissionen uberschreiten | schreiten das laut TA- unmittelbarer Nahe zur West-
nen (Wohn- das laut TA-Larm zuléssi- | Larm zulassige MaR fir kustenklinik ist hier der Bau
umfeld) ge Malf. Dies gilt insbe- die angrenzenden Wohn- | einer Halle zwingend erforder-

sondere flr die West-
kistenklinik, aber auch fir
die angrenzenden Wohn-
gebiete. Eine Uberbauung
mit einer Halle mit einem
Schalldd@mmmaf von 30
dB(A) ist daher zwingend
erforderlich. Die Arbeiten
durfen ausschlieBlich in-
nerhalb der Halle stattfin-
den.

gebiete und die besonders
empfindliche Westkusten-
klinik tagsiiber nur zu Zei-
ten erhdéhter Empfindlich-
keit (06:00 — 07:00 Uhr
und 20:00 — 22:00 Uhr).
Nur wenn zu diesen Zei-
ten und auch nachts Ar-
beiten stattfinden sollen,
ist der Bau einer Halle zur
Schallddammung zwingend
erforderlich.

Ohne eine Halle sind je-
doch insbesondere die
kurzfristigen Gerausch-
spitzen auch tagsiber
grenzwertig.

lich. Durch eine Halle mit ei-
nem Schallddmmmal von 30
dB(A) ist die Vermeidung von
Grenzwertiberschreitungen
sowohl tagsiiber, als auch
nachts gewahrleistet. Bei
Standort 2 im Schutzhafen ist
aufgrund der groReren Entfer-
nung zur Westkustenklinik ein
Hallenbau nicht erforderlich.

Vergleicht man beide Varian-
ten auf Basis der Pramisse
einer durch eine Halle abge-
schirmten Variante am Stand-
ort 1 und einer nicht abge-
schirmten Variante am Stand-
ort 2, so schneidet Standort 1
glnstiger ab.

Die Spitzen-Larmbelastung fur
Standort 1 ist in diesem Fall
an der Westkistenklinik um
etwa 10 dB(A) geringer als die
von Standort 2 ausgehende.
Auch in Bezug auf den mittle-
ren Schallpegel schneidet
Standort 1 nun um etwa 5
dB(A) besser ab. Zusatzlich
sind am Standort 2 ohne Halle
keine Nachtarbeiten zulassig
(vgl. Abb. 1-6 auf Seite 6).

Stand: November 2008

A-2




Planfeststellungsunterlage
04. Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Neubau 5. Schleusenkammer und Neubau Torinstandsetzungsdock, Anl. 1

Schutzgut Standort 1

Standort 2

Vergleich

Standort 1 mit Halle ist dem
Standort 2 ohne eine Halle
vorzuziehen.

Beim Vergleich beider Stand-
orte mit Halle schneidet
Standort 2 aufgrund der giins-
tigeren Lage und der geringe-
ren Flache betroffener Wohn-
gebiete glnstiger ab.

Diesem Teilergebnis kommt
im Rahmen der schutzgut-
Ubergreifenden Einstufung ein
besonderes Gewicht zu.

Mensch / Im Umfeld existiert keine
Bevolke- ruhige Erholung. Eine be-
rung: Erho- nachbarte Wegeverbin-
lungsnut- dung mit Bedeutung fur
zung die Erholungsnutzung wird
ggf. durch Larmemission
beeintrachtigt.

Im Umfeld existiert keine
ruhige Erholung. Eine
Wegeverbindung entlang
des NOK mit Bedeutung
fur die Erholungsnutzung
wird unterbrochen. Eine
wenig attraktive Parallel-
verbindung existiert.

Standort 1 schneidet besser
ab, da nicht mit direkten Be-
eintrachtigungen verbunden.

Pflanzen Uberbauung und Uber- Uberbauung und Uber- Aufgrund der geringeren Be-
formung von Hafengeléan- | formung von Intensivgrin- | deutung der Lebensraume
de land und naturfern ausge- | scheidet Standort 1 besser

bautem Flie3gewasser ab.

Tiere Kein Verlust von Tierle- Verlust von Vogellebens- Standort 1 schneidet besser
bensraumen raumen mit mittlerer Be- ab, da nicht mit direkten Be-

Im Umfeld Vorkommen
von Saatkrahenkolonien

Kein Verlust von Tierle-
bensraumen im Hafenbe-
cken

Keine nachteiligen Aus-
wirkungen auf Tierlebens-

deutung (der Lebensraum
beweidetes Griinland ist
problemlos zu kompensie-
ren). Angrenzend an den
Standort dieser Variante
britet der in Schleswig-
Holstein als geféhrdet ein-
gestufte Wiesenpieper, je-
doch nur ein Brutpaar

eintrachtigungen verbunden

raume
Keine erheblich nachteili-
gen Auswirkungen auf
Tierlebensraume
Boden Am Standort sind keine Am Standort wurden die Aufgrund der geringeren In-

natlrlichen Béden vor-
handen. Es besteht ein
hoher Versiegelungsgrad.
Maogliche Auswirkungen
durch Inanspruchnahme
eines Hafenbeckens wer-
den beim Schutzgut Was-
ser bewertet.

urspriinglichen nattrlichen
Bdden im Zuge des Ka-
nalbaues uberformt, so
dass anthropogene Bdden
ohne eine besondere Be-
deutung im Naturhaushalt
betroffen sind.

anspruchnahme von Bdden
schneidet Standort 1 besser
ab.

Wasser Am Standort sind keine
nattrlichen Boéden vor-
handen, somit keine Be-
eintrachtigung der Grund-
wasserneubildungsrate.

Es werden kiinstliche
Wasserflachen in An-
spruch genommen

Durch Neuversieglung
kann es zu einer geringe-
ren Grundwasserneubil-
dung kommen.

Aus den Wirkungen auf Was-
ser ergibt sich keine eindeuti-
ge Praferenz.

Lokalklima Es werden keine fiir das
Lokalklima bedeutsamen

Es werden keine flir das
Lokalklima bedeutsamen

Aus den Wirkungen auf das
Lokalklima ergibt sich keine
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Schutzgut Standort 1 Standort 2 Vergleich
Flachen oder Strukturen in | Flachen oder Strukturen in | eindeutige Praferenz.
Anspruch genommen Anspruch genommen
Luft Der Standort grenzt an Der Standort liegt in Sofern maf3gebliche Schad-
empfindliche Wohngebiete | Nachbarschaft zu emp- stoffemissionen erwartet wer-
und ist dem flir den findlichen Wohngebieten, den, ist Standort 2 deutlich
Schleusenbereich festge- | jedoch in deutlichem Ab- gunstiger zu bewerten.
stellten Belastungs- stand zu dem flir den
schwerpunkt benachbart. Schleusenbereich festge-
Sofern maf3gebliche stellten Belastungs-
Schadstoffemissionen er- | schwerpunkt. Sofern
wartet werden, ist die Va- mafgebliche Schadstoff-
riante als ungiinstig zu emissionen erwartet wer-
bewerten. den, ist die Variante als
glnstig zu bewerten.
Landschaft Aufgrund der bestehenden | Aufgrund der bestehenden | Aus den Wirkungen auf die
technischen Uberpragung | technischen Uberpragung | Landschaft ergibt sich keine
(Lage innerhalb des Ha- (Lage innerhalb des Ha- eindeutige Praferenz fir eine
fens und angrenzend an fens und angrenzend an der Varianten.
gewerblich genutzte Fla- gewerblich genutzte Fla-
chen) gehen von dieser chen) gehen von dieser
Variante keine erheblichen | Variante keine erheblichen
Beeintrachtigungen fiir Beeintrachtigungen fir
das Schutzgut Landschaft | das Schutzgut Landschaft
aus. Allenfalls der Verlust | aus. Allenfalls der Verlust
von Wasserflache im Ha- aktuell als Grinland ge-
fenbereich und die Beein- | nutzter Flachen im Hafen-
trachtigung von Sichtbe- bereich kdnnte hier ange-
ziehungen durch die not- fuhrt werden. Sichtbezie-
wendige, Uber 20 m hohe | hungen werden nicht be-
Halle zum Schallschutz eintrachtigt.
kénnten angefiihrt wer-
den.
Kultur- und Im Umfeld der Variante Im Umfeld der Variante Sofern eine Einhausung des
sonstige befinden sich der Wasser- | befinden sich keine Kul- Instandsetzungsdocks vorge-
Sachguter turm als eingetragenes turdenkmale und Sachgl- | sehen ist, ist Variante 2 glins-
Kulturdenkmal (ca. 250 m | ter, somit besteht kein tiger zu bewerten.
Luftlinie). Weitere ge- Verlust bzw. keine Beein-
schitzte Sachguter befin- | traéchtigung von Kultur-
den sich nicht im Umfeld, denkmalen und Sachgu-
somit besteht kein Verlust | tern.
von Kulturdenkmalen und
Sachgltern. Bei einer
~Einhausung" des In-
standsetzungsdocks aus
Larmminimierungsgrin-
den kdnnte es zur Beein-
trachtigung der Sichtbe-
ziehung mit dem Wasser-
turm kommen.
1.2 Schutzguttbergreifender Variantenvergleich und Ergebnisdar-

stellung

Fur einen detaillierten Vergleich der zu erwartenden Larmbelastung kénnen die Immis-
sionsprognosen der BfG (vgl. Planfeststellungsunterlage 01, Materialband, Nr. 8) he-
rangezogen werden. Das Gutachten zeigt, dass die Belastungsintensitat fur Larm (Ein-
satz extrem ,lauter* Techniken, insbes. Niethammer ist vorgesehen) insbesondere
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von Standort 1 eine Zulassungsfahigkeit ohne die Uberba  uung mit einer Halle an
diesem Standort grundsatzlich verhindert . Durch den Bau einer Halle mit einem
Schalldammmalf3 von 30 dB(A) kann die Einhaltung der Grenzwerte gewéhrleistet wer-
den. Solche technischen Varianten wirken als Minimierung der zu erwartenden Beein-
trachtigungen.

Mal3geblich fur den Variantenvergleich ist die unter Berilicksichtigung der technischen
MinderungsmalRnahmen zu erwartende Larmbelastung nach Intensitat und betroffener
Flache. In diesem Zusammenhang kommt zusétzlich der Frage entscheidende Bedeu-
tung zu, ob eine Beschrankung auf die Einhaltung von Mindestanforderungen oder ei-
ne optimale Larmvermeidung angestrebt wird.

Unter Berilicksichtigung von MinderungsmafRnahmen ergeben sich folgende Ver-
gleichsergebnisse:

(1) Sofern fur beide Varianten eine vergleichbare technische L6sung zur Anwendung
kommt, stellt sich der Vergleich entsprechend der Bewertung in Tab. 1 dar. Standort 2
ist guinstiger zu beurteilen.  Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse zusammen
und fuhrt zu einer gewichteten Reihung. Aus der schutzgutiibergreifenden Betrachtung
wird deutlich, dass einerseits in Hinblick auf die Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Boden
und Wasser Variante 1 besser abschneidet, wahrend sich beziglich des Klimas und
insbesondere der Bevélkerung und Gesundheit des Menschen Variante 2 ginstiger
darstellt.

Fur die Standortentscheidung sollten ergdnzend auch stadtebauliche Aspekte beriick-
sichtigt werden. Diese sprechen fir Standort 2. Denn unabh&ngig von den konkret zu
erwartenden Umweltbelastungen ist es im Hinblick auf kinftige Entwicklungsoptionen
und angesichts der Gesamtsituation in Brunsbuttel problematisch, den zentral gelege-
nen Standort 1 dauerhaft mit einer (potentiell) stark beeintréchtigenden Nutzung zu be-
legen (fehlende Belastungsbiindelung). Hingegen kann am Standort 2 aufgrund der
randlichen Lage zum stadtischen Zentrum und der Nahe zu anderen Industrieflachen
eher von einer Belastungsbiindelung gesprochen werden.

(2) Wird dabei eine weitgehende Vermeidung zusatzlicher Larmemission auch unter
Bertcksichtigung der besonderen Anforderungen der Westkistenklinik erreicht, so re-
lativiert sich die Bedeutung dieses Kriteriums im Zuge der Gesamtabwagung zu den
Standortalternativen. Bei optimaler Larmminderung ware aufgrund der Ubrig en
Schutzguter Standort 1 insgesamt gunstiger zu beurt eilen.

(3) Sofern fur die Varianten Losungen mit unterschiedlicher Wirksamkeit zur Anwen-
dung kommen wirden, ist damit zu rechnen, dass flir Variante 1 zur Einhaltung der
strengeren Schutzanforderungen der Westkiistenklinik eine starkere Larmminderung
notwendig wird als fur Variante 2. Mdglicherweise kann dies dazu fiihren, dass die
Auswirkungen der Variante 1 auf Wohngebiete geringer als bei Variante 2 ausfallen,
so dass in diesem Fall aufgrund der tbrigen Schutzg uter insgesamt Standort 1
zu préferieren ware .
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Tabelle 2: Schutzgutlibergreifende Zusammenfassung u nd Reihung des Vari-
antenvergleichs

(o)) ()
5 | E >
c || 2 &
< ) Z
‘;3 = o
- w "
Schutzgiter - - = & o = o
3 G c g S
.GCJ .GCJ = — = < S S =
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c c ] = S %) e = 20 =
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Standorte 8
Standort 1 > > > > = = =
Standort 2 >> = > = = >

Vorteilsbildung:
= kein Unterschied / > geringer Vorteil gegenliber der anderen Variante / >> deutlicher Vorteil gegenlber der anderen Variante

Entscheidungsfindung:

I:I Entscheidungsfihrende Einzelreihungen

Fur eine Auswahlentscheidung kommt der unterschiedlichen Beeintrachtigung von
Wohngebieten und des Wohnumfeldes eine wesentliche Bedeutung zu, da hier grof3-
flachig teilweise hoch empfindliche (Westkistenklinik) und zudem bereits vorbelastete
Gebiete angrenzen. FUr die Ubrigen Schutzgtter sind Uberwiegend Werte und Funkti-
onen betroffen denen eine geringe bis allenfalls mittlere Bedeutung zukommt, so dass
hiervon im Vergleich eine deutlich geringere Abwéagungsrelevanz ausgeht.

Keine Informationen liegen dariber vor, ob und in welchem Umfang moglicherweise
derzeitige Nutzungen an den Standorten verdrangt werden, fur die Anderenorts Ersatz
zu schaffen ware. Dies ware voraussichtlich mit belastenden Umweltauswirkungen
verbunden und wirde die Bewertung des jeweiligen Standortes negativ beeinflussen.

1.3 Fazit unter Berucksichtigung der fur die Zulass  ungsfahigkeit er-
forderlichen Uberbauung von Variante 1

Es wird die Wahl von Variante 1 im Betriebshafen bei fachgerechter Uberbauung des
Torinstandsetzungsdocks mit einer schalldammenden Halle (Schalldammmall 30
dB(A)) empfohlen. Nichtsdestotrotz ist aus Umweltsicht auch Variante 2 zul&assig.
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Abbildungen
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Abb. 1. Kurzzeitige Gerduschspitzen bei Einsatz eines Niethammers an
Standort 1 ohne Einhausung.
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Abb. 2: Kurzzeitige Gerduschspitzen bei Einsatz eines Niethammers an
Standort 2 ohne Einhausung.
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Neubau 5. Schleusenkammer und Neubau Torinstandsetzungsdock, Anl. 1
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Abb. 3: Kurzzeitige Geréuschspitzen bei Einsatz eines Niethammers an
Standort 1 mit Einhausung.
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Abb. 4: Kurzzeitige Geréuschspitzen bei Einsatz eines Niethammers an
Standort 2 mit Einhausung.

Stand: November 2008
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Abb. 5: Mittlerer Schallpegel des Torinstandsetzungsdocks an Standort
1 ohne Einhausung.
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Abb. 6: Mittlerer Schallpegel des Torinstandsetzungsdocks an Standort
2 ohne Einhausung.

Quelle: Alle Abbildungen sind dem Larmgutachten der BfG (Plan-
unterlage 10, Materialband, Nr. 8, S. MAI, 2008) entnommen.

Stand: November 2008



