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1 RECHTSVERFAHREN UND ANTRAGSGEGENSTAND

1.1 Antragsgegenstand und Kurzbeschreibung des Bauvorhabens

Der vorliegende Antrag beinhaltet die Planungen fir den Ersatz der beiden Kleinen Schleu-
senkammern und Anpassung der Vorhafen in Kiel-Holtenau sowie unmittelbar durch den
Antragsgegenstand verursachte Anpassungs- und Folgemafl3nahmen.

- el Hetteha pie ? ; &

ant 5t X .
| Fitzeberg

Wiker Bucht

Abbildung 1: Lage des Vorhabens

Insgesamt ist fur die Umsetzung des Vorhabens die Realisierung von vier Teilobjekten
(TO 1 bis TO 4) notwendig. Die Teilobjekte gliedern sich wie folgt:

e TO 1: Neubau Umschlagstelle Schleusengelande Sid Kiel
e TO 2: Neubau Anlegedalben Revisionsverschlisse

e TO 3: Ersatz der kleinen Schleusenkammern

e TO 4: Anpassung der Vorhafen und Neubau der Leitwerke
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Wittelinsel

Kieler Forde.
(Ostsee)

Abbildung 2: Ubersicht der Teilobjekte

Die Durchfiihrung der MalZnahmen erfolgt in mehreren Schritten:

e Zuerst beginnt der Neubau der Umschlagstelle Schleusengelande Sud Kiel (TO 1), mit der
die Moglichkeit einer Fahrverbindung vom Ortsteil Kiel-Wik zur bestehenden Umschlagstelle
Schleuseninsel Mitte auf der Mittelinsel geschaffen wird.

e Parallel erfolgt der Neubau der Anlegedalben fiir die Revisionsverschliisse der Kleinen
Schleuse (TO 2).

e AnschlieBend beginnt die Bauausfiihrung fir den Ersatz der kleinen Schleusenkammern
(TO 3).

e Parallel zum Bau der Schleuse werden die Vorhafen an die leicht gednderte Schleusengeo-
metrie angepasst und auf Solltiefe gebaggert. Zudem werden die Leitwerke neu errichtet
(TO 4).

Detaillierte Beschreibungen der einzelnen MalRhahmen werden in Kapitel 5 gegeben.

Fir den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse ist eine Bauzeit von sieben Jahren geplant, die
Gesamtbauzeit einschlie3lich der vorbereitenden Maflinahmen wie Umschlagstelle Schleu-
sengelande Sud und Herrichtung der Baustellenbetriebsflachen auf der Mittelinsel wird neun
Jahre betragen. Die Schleusen befinden sich zwischen den Stadtteilen Kiel-Wik und Kiel-
Holtenau. Die Wohnbebauung Holtenaus grenzt an die Baustelle, so dass von baubedingten
Beeintrachtigungen wie Larm auszugehen ist.

Der Baustellenverkehr von und zur Mittelinsel wird hauptsachlich auf dem Wasserwege statt-
finden und Kiel-Holtenau nur unwesentlich beeintrachtigen. Dennoch sind durch die Bauar-
beiten u.a. beim Einbau der Spundwénde fir die Umschlagstelle Kiel Sud, beim Bau der
Baugrubenwande und beim Abbruch des Schleusenaltbaus Beeintrachtigungen zu erwarten,
die Uber mehrere Jahre andauern werden.

Eine mdgliche Grundwasserabsenkung wird sich nach gutachterlicher Einschatzung auf den
Schleusennahbereich und das Grundstiick des WSA beschranken.



Ersatz der beiden Kleinen Schleusenkammern und Anpassung der Vorhéfen in Kiel-Holtenau ‘-1

Erlauterungsbericht
WSV.de

Das Schleusenbauwerk setzt sich aus den Kammern, den Hauptern und den Leitwerken
zusammen. Bei der Kleinen Schleuse Kiel spricht man von einer Doppelkammerschleuse, da
zwei Kammern nebeneinander liegen.

Die Kammern sind die Liegebereiche fur die Schiffe, die dort wahrend des Schleusungsvor-
ganges festgemacht haben.

Die Haupter bilden die fahrwasserseitigen Abschliisse der Kammern. Sie sind massiver aus-
gebildet, haben eine grol3ere Grindungstiefe und sind in den AufRenabmessungen grofier,
da hier die Schleusentore eingebaut sind und die daraus entstehenden Lasten abgetragen
werden missen.

Die Leitwerke bilden den Ubergang zwischen Schleuse und offenem Fahrwasser. Sie dienen
mit den an Dalben befestigten Schwimmfendern als Leiteinrichtungen fir die ein- und aus-
laufenden Schiffe und bilden somit gleichzeitig einen Schutz fiir die Stirnseiten des Bauwerks
und der Ufer. Die Leitwerke sind Bestandteile der Vorhé&fen, die westlich und dstlich an die
H&aupter anschliel3en.

|
|

Schleusen- |

[Leitwerk] <

Abbildung 3: Schleusenelemente

Hinweise: Die Bezeichnungen ,Kleine Schleuse” und ,Alte Schleuse” werden in diversen
Bestandsunterlagen, Gutachten parallel verwendet. Beide Begriffe bezeichnen die selbe
Schleuse. In den Planfeststellungsunterlagen wird einheitlich der Begriff ,Kleine Schleuse*
verwendet. Die westlichen Elemente wie Leitwerke, Haupt und Vorhafen kénnen in den Un-
terlagen mit den orientierenden Bezeichnungen binnenseitig, NOK-seitig oder kanalseitig
verortet werden. Fir die dstlichen Elemente wird im Allgemeinen das Attribut férdeseitig vo-
rangestellt.

1.2 Rechtsverfahren

Nach 8 1 Abs. 4 Nr. 1 Bundeswasserstralengesetz (WaStrG) gehoren Schleusen zu den
BundeswasserstraRen. Bei dem geplanten Ersatzneubau der beiden kleinen Schleusen-
kammern und den damit im Zusammenhang stehenden MalRhahmen handelt es sich aus
wasserwegerechtlicher Sicht um den Ausbau einer Bundeswasserstrale, fir den geman
8814 Abs. 1 S. 1WaStrG in Verbindung mit 88 72 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz
(VWVIG) ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt werden muss. Mit der Planfeststellung

3
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werden die von dem Vorhaben ggf. bertihrten 6ffentlichen und privaten Belange einschliel3-
lich der Umweltvertraglichkeit in der Abwagung berlcksichtigt. Der Planfeststellungsbe-
schluss integriert andere behdrdliche Entscheidungen bzw. Genehmigungen. Planfeststel-
lungsbehorde ist die Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt — Standort Kiel.

Das Gesetz bestimmt als Ausbau MalRnahmen zur wesentlichen Umgestaltung einer Bun-
deswasserstral3e, die Uber die Unterhaltung hinausgehen (8 12 Abs. 2 S. 1 WaStrG). Unter
den Ausbaubegriff kbnnen aber auch Umgestaltungen fallen, die nicht dauerhaft sind, die
Auswirkungen trotz ihrer begrenzten Dauer aber als wesentlich anzusehen sind. Dies ist hier
aufgrund der umfangreichen BaumafRnahmen durch Rick- und Neubau einer Schleusenan-
lage der Fall.

Gemal § 74 Abs. 2 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) gilt fur das vorliegende
Verfahren, dessen Scoping am 09.11.2016 durchgefihrt wurde, das UVPG in der bis dahin
geltenden Fassung.

Gem. 8 3b UVPG alte Fassung (a.F.) i. V. m. Anlage 1 Nr. 14.2.1 besteht fur das Verfahren
eine Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Am 09.11.2016 fand der
Scopingtermin zur Unterrichtung der Trager 6ffentlicher Belange und Anlieger des Schleu-
sengeléndes statt. Auf Grund der dort vorgebrachten Hinweise und der schriftlichen Stel-
lungnahmen hat die zustandige Planfeststellungsbehdérde am 12.12.2016 den Untersu-
chungsrahmen nach § 5 UVPG a.F. festgesetzt.

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
durchzufiihren. Bestandteil der Planunterlagen sind die nach Mal3gabe des § 6 UVPG a.F.
vorzulegenden Unterlagen. Damit werden der Genehmigungsbehdrde die Informationen
vorgelegt, die notwendig sind, um die Umweltvertraglichkeit zu prifen und die Umweltbe-
lange bei der Abwéagung mit anderen Belangen angemessen zu beriicksichtigen. Hierzu
beschreibt und bewertet die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), wie sich das Vorhaben auf
die einzelnen Umweltbelange (Schutzguter) einschliel3lich der Wechselwirkungen zwischen
ihnen voraussichtlich auswirken wird.

Das Vorhaben ist mit Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden, fir die Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen erforderlich werden (88 14-17 BNatSchG). Entsprechend
88 6 Abs. 3 UVPG a.F. und 817 Abs. 4 BNatSchG ist den Antragsunterlagen ein land-
schaftspflegerischer Begleitplan (LBP) beizufiigen.

Das Vorhaben ist nach 8§ 34 BNatSchG auf die Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen von
Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiete) oder europédischen Vogelschutz-
gebieten zu prufen. Zudem sind die Anforderungen des speziellen Artenschutzes nach
88 44, 45 und 67 BNatSchG zu beriicksichtigen.

Der Ausbau der Bundeswasserstrafl3e als Verkehrsweg ist gemaR § 12 Abs. 1 WaStrG Ho-
heitsaufgabe des Bundes.

Der Trager des Vorhabens (TdV) ist die Bundesrepublik Deutschland (Wasserstra3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes) vertreten durch das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur, endvertreten durch das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Kiel-
Holtenau.
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1.3 Veranderungen gegeniuber Scoping-Unterlagen

Durch die Fortentwicklung der Planungen und neue Erkenntnisse wurde eine Anpassung des
Untersuchungsrahmens erforderlich.

Festlegung auf Variante K5 (siehe auch Kap. 4.3)

In den Variantenbetrachtungen fir den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse wurden unter-
schiedliche Baumdoglichkeiten nebeneinander gestellt und bewertet. Zum Zeitpunkt des Sco-
pingtermins Ende 2016 wurde die dem Entwurf-HU zugrunde liegende Variante K2 als Ziel-
variante verwendet. Hierbei sollten im Bereich der Schleusenkammern dauerhaft lasttragen-
de Baugrubenwande aus Bohrpfahlen als Stitzkonstruktionen zum Einsatz kommen sowie
eine  Vorhangekonstruktion als kammerseitiger Abschluss der Bohrpfahlwande.
Im Zuge der weiteren Untersuchungen wurde die Einwirkung von Korrosion férderndem und
kalkldsendem salzhaltigem Ostseewasser auf Beton und Stahl untersucht und die Variante
K2 als weniger robust gegenliber den hier zu erwartenden chemischen Angriffen beurteilt als
die Variante K5.

Die Variante K5 besteht nicht nur in den Hauptern, sondern auch im Bereich der Schleusen-
kammern aus einem monolithischen Stahlbetonrahmen und wurde aufgrund der Vorteile im
Hinblick auf Risiken fir die Bauausfuhrung, Robustheit und Sicherstellung der Dauerhaf-
tigkeit und Qualitat als Zielvariante festgelegt.

Verlangerung des Schleusenbauwerks

Die Beriicksichtigung aktueller Projektionen zum Meeresspiegelanstieg fiihrt zu einer Ande-
rung bei der Wahl des Schleusentorsystems. Die in den Scopingunterlagen vorgestellte Aus-
fuhrung der Verschlussorgane als inverse Stemmtore (eine Torlinie je Haupt) musste auf
Grund der mittel- bis langfristig zu erwartenden hoheren Wasserstande in der Ostsee und
der dadurch gré3er werdenden Hohenunterschiede zwischen Forde- und Kanalwasserstand
zugunsten doppelkehrender Stemmtore (zwei Torlinien je Haupt) geandert werden. Daraus
resultiert eine Verlangerung der Schleusenanlage um ca. 37 m, da die Anordnung einer
zweiten Torlinie in den beiden Hauptern eine groRere Bauldnge erfordert. Das fordeseitige
Haupt wird ca. 15 m nach Osten Uber den Altbestand hinaus reichen, das kanalseitige Haupt
ca. 22 m nach Westen.

Umschlagstelle in der Wik

Der Anleger Wik wird zukinftig Umschlagstelle Schleusengeldnde Sud Kiel genannt. Die
Anbindung an die Uferstral3e wird Uber zwei Zufahrten erfolgen.

Vorhabengrenze

Die Vorhabengrenze wurde dem Planungsstand angepasst.
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1.4 Ubersicht uiber die Planfeststellungsunterlagen

Der Plan besteht gemald 8§ 73 Abs. 1 VwWV{G aus den Zeichnungen und Erlauterungen, die
das Vorhaben, seinen Anlass und die von dem Vorhaben betroffenen Grundstiicke und An-
lagen erkennen lassen.

Die eingereichten Planfeststellungsunterlagen umfassen insgesamt 7 thematische Abschnit-
te, deren Inhalt nachfolgend beschrieben wird.

1 Technischer Erlauterungsbericht
1.1 Bericht
1.2 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung der UVS (AVZ)
1.3 Bauwerksverzeichnis
1.4 Grunderwerbsverzeichnis
15 Anlagen zum Technischen Erlauterungsbericht
2 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
2.1 Bericht
2.2 Anlagen
3 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
3.1 Bericht mit MaZnahmenblattern
3.2 Anlagen
4 Fachgutachten Flora und Fauna
4.1 FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung
4.2 Fachbeitrag Flora - Fauna
4.3 Fachbeitrag Artenschutz
4.4 Wasserrechtlicher Fachbeitrag
5 Weitere Fachgutachten
51 Baugrundgutachten der Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW)
5.2 Erschitterungsuntersuchungen der BAW
53 Schadstoffe, Altlasten
5.4 Hydrogeologie
55 Verkehrsgutachten
5.6 Beweissicherungskonzept
5.7 Schalltechnische Untersuchungen
5.8 Luftschadstoffuntersuchung
5.9 Stellungnahme zu Radaremissionen und Immissionen von Schiffen
5.10 Stellungnahme zu Lichtimmissionen im Bau und Betrieb
5.11 Denkmalschutz
5.12 Seegangsuntersuchung
6 Voruntersuchungen
6.1 Machbarkeitsstudie
6.2 Sensitivitatsbetrachtung
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7 Weitere Unterlagen
7.1 Uberfahrten Gleistrasse Uferstrale
7.2 Landschaftsbauliche Gestaltung
7.3 Zustandsgutachten der BAW zur Alten Schleuse
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2 BEGRUNDUNG DES BAUVORHABENS

2.1 Einfuhrung

Die Schleusenanlage in Kiel-Holtenau ist unerlasslich fur den Betrieb der Bundeswasser-
straRe Nord-Ostsee-Kanal (NOK). Ohne leistungsfahige Schleusen kann der NOK seine Be-
deutung fur die Schifffahrt und die deutschen sowie européaischen Hafen nicht entfalten.

Der NOK ist eine der Hauptverkehrsadern Nordeuropas. Er schlielt Skandinavien und die
baltischen Staaten an den Weltverkehr an. Er ist eine attraktive Verbindung zwischen den
Nordseehéfen in Belgien, den Niederlanden und Deutschland und den Ostseehafen bzw.
den sich angrenzenden Wirtschaftsrdumen. Durch die Nutzung des NOK ersparen sich
Schiffe zum Beispiel von Hamburg kommend im Mittel rund 440 Seemeilen im Vergleich zur
Skagenroute, um in die Ostsee zu kommen. Der NOK bietet daher eine wettbewerbsféahige
und umweltfreundliche Alternative, um die wachsenden Handelsstrome in Europa auch zu-
kunftig mit dem verstarkten Einsatz klstenparalleler Kurzstreckenseeverkehre zu bewaltigen.
Darlber hinaus ist der Weg Uber die Skagenroute bei entsprechenden Witterungen mit Ge-
fahren fir die Seeschifffahrt verbunden. Der NOK bringt somit insbesondere fir die deut-
schen Nordseehéafen einen wichtigen Standortvorteil durch kurze Reisezeiten und eine je
nach Ziel- und Quellhafen variierende Wegersparnis im Wettbewerb mit den Konkurrenten
im Skandinavien- und Osteuropaverkehr [1].

Dementsprechend ist der NOK mit ca. 30.000 Schiffen pro Jahr die meistbefahrene kinstli-
che Seeschifffahrtsstralle der Welt. Im Jahr 2008 wurde erstmals eine Durchgangstonnage
von 100 Mio. Gutertonnen Uberschritten.

Mit verschiedenen MalRhahmen in den kommenden Jahren stellt die WSV als Betreiberin des
NOK sicher, dass dieser langfristig als leistungsstarker Verkehrsweg zur Verfligung steht:

e Neubau einer 5. Schleusenkammer und Grundinstandsetzung der vorhandenen
Schleusenanlage in Brunsbuttel
0 Planfeststellungsbeschluss vom 27.05.2010 (Az. P - 143.3/59)
e Ausbau Oststrecke mit Kurvenoptimierung

0 Planfeststellungsbeschluss vom 04.12.2013 (Az. 3100P-143.3/52) zum Aus-
bau der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals zwischen den Weichen Konigs-
foérde und Schwartenbek (Kkm 79,9-92,1)

0 Planfeststellungsbeschluss vom 22.11.2017 (Az. 3100P-143.3/0062) fur den
Ersatzneubau der alten Levensauer Hochbriicke und den Ausbau des Nord-
Ostsee-Kanals von Kkm 93,2 bis 94,2

e Grundinstandsetzung Schleusenanlage Kiel
o Vertiefung des Kanals
e Optimierung des Verkehrsflusses
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Die Vorteile, die der NOK fir den Schiffsverkehr bietet, und die sich durch die bereits plan-
festgestellten MalRnahmen noch vergréfRern werden (die Einzelheiten kénnen den entspre-
chenden Planfeststellungsbeschliissen entnommen werden, die unter
https://www.kuestendaten.de/NOK/DE/Projekte/Ausbau NOK/Ausbau-des-Nord-Ostsee-
Kanals-node.html zur Verfligung stehen), kénnen ihre Wirkung nur entfalten, wenn dem NOK
auch in Kiel-Holtenau leistungsfahige Schleusen zur Verfiigung stehen.

Fur den Betrieb und die Unterhaltung des Nord-Ostsee-Kanals und der Schleusen ist die
WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) zustandig. Fur den Bereich
der Schleusenanlage Kiel-Holtenau hat das Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt (WSA) Kiel-
Holtenau die unmittelbare Zustandigkeit.

Die Schleusenanlage Kiel umfasst insgesamt vier Schleusenkammern. Die Kleine Schleuse
ist seit 1895 in Betrieb und besteht aus zwei Schleusenkammern mit Nutzlangen von 125 m,
Nutzbreiten von 21,50 m und einer Drempeltiefe auf NHN -9,80 m.

Die GrolRe Schleuse wurde 1914 fertig gestellt. Sie besteht aus zwei grof3en Schleusen-
kammern mit Nutzabmessungen von jeweils 330 m Lange, 42 m Breite und 14 m Tiefe.

Die Schleusenanlage lauft an 365 Tagen im Jahr im 24 Stunden-Betrieb.

Grol3e ¢ Kleine
Schleuse » W S=~ - Schleuse

Abbildung 4: Schleusenanlage Kiel (Ansicht in Richtung Westen)

2.2 Notwendigkeit fiir den Ersatzbau der Kleinen Schleuse (TO 3)

Umfangreiche Bauwerksinspektionen zeigen den schlechten baulichen Zustand nahezu aller
Bauwerke und Bauteile auf. Es besteht zudem das prinzipielle Erfordernis nach einer Moder-
nisierung der Schleusenanlage auf Grund veralteter Technik und maroder Bausubstanz.


https://www.kuestendaten.de/NOK/DE/Projekte/Ausbau_NOK/Ausbau-des-Nord-Ostsee-Kanals-node.html
https://www.kuestendaten.de/NOK/DE/Projekte/Ausbau_NOK/Ausbau-des-Nord-Ostsee-Kanals-node.html
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Aufgrund des Schadigungsgrades des Bestandes ist ein Ersatzneubau der Kleinen Schleuse
geplant.

Bei der Kleinen Schleuse handelt es sich um eine Doppelkammerschleuse mit Stemmtoren.

Die Schleuse wurde in Schwergewichtsbauweise monolithisch gebaut und ist flach gegrun-
det. Die Schleusenwande bestehen aus Wasserbauklinkern, Fullmauerwerk und Sparbeton-
kammern. Bei den Sparbetonkammern handelt es sich um Kammern im Mauerwerk, die teils
mit geringfestem Magerbeton aufgefiillt wurden. Ortlich wurde bei Bohrungen nur Sand vor-
gefunden. Die Sohle besteht aus Stampfbeton.

Bei der turnusgeman in 2012 begonnenen Bauwerksinspektion der Kleinen Schleuse wurden
massive Schaden im Mauerwerksbereich vorgefunden. Zunachst wurde die Studkammer
vollstandig gelenzt. Im Anschluss wurden in den Kammerwénden und Hauptern ca. 50 hori-
zontale Kernbohrungen mit Tiefen von 1,50 m im Kammer- und Haupterbereich und 4,0 m im
Bereich der Mittelhaupter ausgefuhrt und endoskopiert. Die Befahrungen der Bohrungen mit
einer Videokamera haben ergeben, dass nahezu an allen Kernbohrungen ab ca. 30 cm hin-
ter der Schleusenwand Klifte in einer Méachtigkeit von bis zu 40 bis 50 mm vorliegen. In gro-
Rerer Tiefe wurden weitere Vertikalrisse geringerer Machtigkeit angetroffen. Das festgestellte
Schadensbild ist so zu interpretieren, dass sich grofflachig Mauerwerksschalen abgelost
haben und auf einer Hohe von bis zu 10 m quasi frei stehen. Kammer- und Haupterbereiche
sind gleichermalf3en betroffen. Demzufolge kommt das Zustandsgutachten der BAW Karlsru-
he [2] zu dem Ergebnis, dass beide Schleusenkammern erhebliche Sicherheitsdefizite auf-
weisen, die einen Weiterbetrieb voribergehend nicht zulassen.

Auch fur den Stahlwasserbau, die Antriebstechnik und die Elektrotechnik der Schleuse wur-
de festgestellt, dass aufgrund gravierender sicherheitstechnischer Mangel die Betriebssi-
cherheit der Anlage derzeitig nicht gegeben ist [7].

Fur die Grundinstandsetzung der Schleuse wurden zunachst Mdglichkeiten zur Ertlichtigung
des Bestandes auf ihre Machbarkeit hin untersucht [7]. Dabei waren insbesondere die Anfor-
derungen an eine dauerhafte, robuste Bauweise und der Nachweis der Standsicherheit fur
eine Nutzungsdauer von mindestens 100 Jahren zu beachten.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass mit einer Ertlichtigung des bestehenden Bauwerks die-
se Anforderungen nicht zu erfillen sind. Aufgrund des Schadigungsgrades des Bestandbau-
werks ist ein Neubau der Haupter und Kammer einschlief3lich des Stahlwasserbaus und der
Technischen Ausristung erforderlich.

Seit der vorubergehenden Aul3erbetriebnahme der Kleinen Schleusen lauft der gesamte
Schiffsverkehr durch die Kammern der Grol3en Schleuse, die ebenfalls dringend einer
Grundinstandsetzung bedirfen. Um den Schiffsverkehr auf dem NOK aufrecht zu erhalten,
ist geplant, zunéchst die Kleine Schleuse zu erneuern. Erst danach wird die Gro3e Schleuse
grundinstandgesetzt.. Dazu ist geplant, nacheinander jeweils eine Kammer fiir Sanierungs-
arbeiten zu sperren. Bis zur Fertigstellung der Kleinen Schleuse steht weiterhin nur die Gro-
Be Schleuse zur Verfigung. Die spatere Grundinstandsetzung der grof3en Schleusen ist
nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.
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2.3 Herleitung Abmessungen der Kleinen Schleuse

Das bisherige alte Schleusenbauwerk hat eine Gesamtlange von 218 m, beide Kammern
haben eine lichte Breite von 25 m. Die Oberkante der Sohlen der Kammern liegen bei -10,30
m NHN. Die Oberkante der Drempel (der untere Anschlagbalken der Stemmtore) haben die
Ordinate -9,80 m NHN. Durch die gevouteten Sohlen und Wéande (blaue Linien in Abb. 5) der
Kammern reduzieren sich die Nutzbreite und Nutztiefe fur tiefergehende Schiffe. Aus betrieb-
licher Sicht galt vor der Verfillung fur die Kammern des Altbauwerks eine Nutztiefe (betrieb-
lich zulassiger Tiefgang der Schiffe) von 7,50 m. Zur Vermeidung von Schiffsbertihrungen
mit dem Bauwerk im Unterwasserbereich waren die Schwimmfender an den Kammerwanden
auf beiden Seiten 1,30 m breit, so dass mit Toleranzen eine Nutzbreite von 21,50 m vorhan-
den war. Die Nutzlange 125 m entsprach der Lange der Kammer. Hierbei war ein Mindest-
abstand zwischen Torkonstruktion und Schiff von 10 m berticksichtigt.

+4,60m +4 30m
+2,77m——— S

M Schnitt Kammer

25,00
10, 30mNHN -10,00mNHN
Kam -9,80mNHN /| neue
ch?tTemer- (Drenqznel im Haupt) . SKcr;\l’r]?emer-
NZ e NF g

Ersatzneubau Schleuse
vorh. Schleuse

Abbildung 5: Uberlagerung alter und neuer Querschnitt

Der Ersatzneubau erhalt eine rechteckige Form (rote Linien in Abb. 5). Die Oberkante der
Sohle liegt bei -10,00 m NHN. Die Nutztiefe erhoht sich dadurch auf 8,50 m. Durch die Uber
die gesamte Hohe vertikalen Wande kdnnen die Schwimmfender an der Mittelmauer, an der
zuklnftig nur noch die Berufsschifffahrt anlegen soll, auf 0,50 m Breite reduziert werden. An
den Seitenmauern werden 1,50 m breite begehbare Schwimmfender vorgesehen, da sie als
Rettungs- und Fluchtwege fir die Sportschifffahrt dienen. Dadurch erhdht sich die Nutzbreite
auf 22,50 m.

Die Nutzlange von 155 m ist wiederum der Abstand zwischen den kammerseitigen Torkon-
struktionen abztiglich beidseitig 10 m Sicherheitsabstand zwischen Toren und Schiff.
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Mit diesen zuklnftigen Nutzabmessungen konnen auf Grundlage einer exemplarischen
Auswertung der Schiffszahlen aus den Jahren 2011 und 2012 in Kiel zukinftig ca. 77 % der
Berufsschifffahrt die Kleine Schleuse nutzen.

Durch die Anpassung der Nutzabmessungen wird erreicht, dass das Schiffsverkehrsauf-
kommen ohne Wartezeiten bewaltigt werden kann, wenn nur eine Kammer bei der Gro3en
Schleuse wahrend betriebsbedingter Sperrungen (Unterhaltungsarbeiten, Bauwerksinspekti-
on, Havarie) und der Grundinstandsetzung zur Verflgung steht. Durch den Betrieb der Klei-
nen Schleuse werden Schiffsstauungen im Zulauf zur Schleusenanlage vermieden. Mit die-
ser MalRnahme wird dauerhaft die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf dem NOK
gewabhrleistet.

2.3.1 Entwicklung der Flottenstruktur

Gemal Schlussbericht der Planco Consulting GmbH vom September 2009 zur Nutzen-
Kosten-Untersuchung zur Anpassung der Oststrecke des NOK ist auch zukuinftig von einer
weiteren Steigerung der SchiffsgroRen auszugehen. Dariiber hinaus ist von einer Anderung
der Struktur der Schiffstypen auszugehen. Eine tberdurchschnittliche Verkehrsentwicklung

180.000 = = Schiffsanzahl
,’ b Gesamtverkehr [Anzahi]
\ -
160.000 L\ £y e Schiffsanzah
; 7 7 Durchgangsverkehr
/ \ y N e [Anzahi]
£ \ - N\ Ladungsgewicht im
£ i
140.000 L \ . o i, Y Gesamtverkehr [to*1000)
Ladungsgewicht im
Durchgangsverkehr

[to*1000]

== == BRZim Gesamtverkehr
[*1000]

120.000 +

100.000 T
Durchgangsverkehr

[1000]
80.000

19989 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Abbildung 6: Entwicklung des Verkehrs auf dem NOK (1999- 2018)

wird bei Containerschiffen und Bulkern erwartet. Von der positiven Gesamtverkehrsentwick-
lung zwischen Nord- und Ostsee, aber auch von der Umsetzung der geplanten Ausbaumal3-
nahmen wird die Verkehrsentwicklung am NOK positiv beeinflusst werden. Der NOK ist mit
ca. 30.000 Schiffen pro Jahr die meistbefahrene kinstliche Seeschifffahrtsstral3e der Welt.
Wahrend die Anzahl der Schiffspassagen seit der Jahrtausendwende nahezu gleichbleibend
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ist, nehmen die Frachtraten und Schiffsgré3en deutlich zu. 2008 wurde erstmals eine Durch-
gangstonnage von 100 Mio. Gutertonnen Uberschritten. Einen Einschnitt lieferte im Jahr
2009 die Weltwirtschaftskrise. Seither nahmen die Schiffs- und Frachtzahlen jedoch wieder
zu. Ab 2013 kam es dann wiederum zu einem leichten Riickgang der Schiffs- und Frachtzah-
len, was auf die Unsicherheiten aufgrund diverser, reparaturbedingter Schleusenausfalle
zurlck zu fuhren ist. Seit 2016 nimmt die Frachtrate wieder kontinuierlich zu. Durch die ge-
planten Mal3nahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses auf dem NOK wird sich dieser
Trend fortsetzen.

Durch den Ausbau der Oststrecke wird die Passierbarkeit fir Schiffseinheiten der Verkehrs-
gruppen (VG) 5 und 6 erheblich verbessert, was zu einem weiteren Anstieg der Schiffspas-
sagen in den VG 5 und 6 fithren kann. Zudem wird durch den Ausbau die Begegnungsmog-
lichkeit der anteilig grof3ten VG 4 mit Schiffen der VG 3 realisiert. Ziel ist das Erreichen der
Begegnungsziffer 8. Unter der Begegnungsziffer versteht man die Addition der sich im NOK
begegnenden Verkehrsgruppen.

Fahrzeuge / Schubverbénde Schleppverbdnde
Verkehrsgruppe . . .
Lange bis Breite bis Tiefgang bis Lange bis Breite bis Tiefgang bis

45 m 9,5m 31m

65 m 10m 3,1m
55 m 8,5m 3,1m
65 m 13 m 3,7m

85 m 13,5m 3,7m
85 m i1m 3,7m
120 m 19m 6,1m

135 m 19 m 6,1m
140 m 17 m 6,1 m
130 m 23,5m 9,5m

155 m 23,5m 6,1m
160 m 20,5m 9,5m
200 m 28 m JEeTheE

185 m 27 m 9,5m
210 m 27 m It.Tb.*
235 m 325m It.Tb.*

genehmigte auBergewdhnliche
Schleppverbande

/- /- /-

*It. Th. = laut Tabelle ("Tabellec™" in der Bekanntmachungen der WSD Nord zur SeeSchStrO, diese regelt den hichstzuldssigen
Tiefgang von Schiffen Uber 160m Ldnge und 20m Breite, die aufgrund der engen Kurvenradien der Oststrecke nicht mit dem
maximalen Tiefgang vom 9,50m fahren kénnen.)

Abbildung 7: Zulédssige Verkehrsgruppen im NOK

Der Anteil der Verkehrsgruppen 1 und 2 am Transitverkehr betragt ca. 20%, Tendenz ab-
nehmend. Die Verkehrsgruppe 3 mit ca. 50% Anteil am Berufsschifffahrtsverkehr bestimmt
daher im Wesentlichen die Belegung der Kleinen Schleuse.

Die ursprunglich zugrunde gelegte Nutzlange der Schleusenkammern von 125 m wird im
Rahmen des Ersatzneubaus auf 155 m verlangert. Zudem erhalten die neuen Kammern ei-
nen Rechteckquerschnitt. Dadurch besteht die Mdglichkeit, dass grol3ere Schiffe als bisher
die Kleine Schleuse nutzen kdnnen. Dies betrifft die Verkehrsgruppen 1 bis 3 und ca. die
Halfte der VG 4.
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Daraus entstehen keine erheblichen Anderungen der Umweltauswirkungen. Das gilt insbe-
sondere fur Larm und andere Emissionen. Die Verkehrsgruppe 3 umfasst Schiffe mit Langen
zwischen 65 und 140 m, was dazu fihrt, dass eine Nutzung einer der Schleusen durch meh-
rere Schiffe dieser Verkehrsgruppe, welche die relevanten Hauptnutzer des Kanals
sind, nicht stattfinden wird. Zu berlcksichtigen ist auch, dass die gréf3eren Schiffe und meh-
rere Schiffe gleichzeitig in der Regel auch weiterhin durch die Kammern der GroR3en Schleu-
se geschleust werden. Durch die Modernisierung der Schiffsflotte ergeben sich weitere posi-
tive Auswirkungen auf die Emissionswerte.

2.3.2 Kapazitatsbetrachtung

In der Konzeption [3], u. a. basierend auf den Schifffahrtszahlen einer Planco-Studie, wurden
verschiedene Mdglichkeiten der Anordnung von Schleusenkammern als Ersatz der Kleinen
Schleuse auf ihre Leistungsfahigkeit als Bypass flr die Zeit der Grundinstandsetzung einer
der Kammern der Grof3en Schleuse untersucht. Eine Grundlage war hier die Auswertung der
Schiffspassagezahlen und daraus abgeleitet die Aufgliederung der Flotte nach Schiffslange,
-breite und -tiefgang exemplarisch anhand der Jahre 2011 und 2012.

Mit einer Kapazitatsbetrachtung wurden optimierte Schleusenkammerabmessungen ermit-
telt. Auf dem Weg dorthin wurden verschiedene Anordnungen fiir den Ersatz der Kleinen
Schleuse untersucht [3]:

o Zwei Kammern mit 155 m Nutzlange

o Eine Kammer mit 155 m Nutzlange

o Eine Kammer mit 335 m Nutzlange

o Eine Kammer mit 335 m und eine mit 155 m Nutzlange.

Die betrachtete Nutzlange von 335 m entspricht der Nutzlange einer Kammer der Gro3en
Schleuse.

In der abschlieRenden Betrachtung [3] fuhrte dies zur Wahl der Variante D* - Ersatz der Klei-
nen Schleuse durch zwei Kammern mit jeweils 155 m Nutzlange.

Dadurch wird erreicht, dass das Schiffsverkehrsaufkommen ohne Wartezeiten bewaltigt wer-
den kann, wenn nur eine Kammer bei der Gro3en Schleuse wahrend der Grundinstandset-
zung und den betriebsbedingten Sperrungen (Unterhaltungsarbeiten, Bauwerksinspektion,
Havarie) zur Verfiigung steht. Durch den Betrieb der Kleinen Schleuse werden Schiffsstau-
ungen im Zulauf zur Schleusenanlage vermieden.
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2.4 Notwendigkeit fir den Neubau der Umschlagstelle Schleusenge-
lande Sud Kiel (TO 1)

Die Andienung der Baustelle fir den Ersatz der Kleinen Schleuse und auch der Folgemal3-
nahme der Grundinstandsetzung der Grofl3en Schleuse soll im Wesentlichen per Schiff auf
die zentrale Mittelinsel erfolgen. Dafir ist der Neubau eines Anlegers als Umschlagstelle auf
der Sldseite des Schleusengelandes im Ortsteil Kiel-Wik notwendig. Die zu schaffende
Fahrverbindung verbindet die Ufer Kiel-Wik und die zentrale Mittelinsel der Schleusenanlage
miteinander in der kirzesten Verbindungslinie.

Eine Andienung der Baustelle Uber die nordliche Schleusenzuwegung aus Kiel-Holtenau
scheidet zumindest fur LKW-Verkehre aus, da die Struktur des Stadtteils Holtenau mit seinen
engen und teilweise alleenartigen StralRen und seiner hohen Anwohnerdichte dies nicht er-
laubt. Weiterhin wirden bei einer nordlichen Baustellenandienung massive Verkehre Uber
das vorhandene Auslassbauwerk der Schleusenanlage geleitet, welches sich mit einem Bau-
jahr von 1913 selbst in einem zumindest grundinstandsetzungswirdigen Zustand befindet.
Das Erreichen der Baustelle mit Personenkraftwagen, Lieferwagen oder leichten LKW ist
jedoch Uber den Stadtteil Kiel-Holtenau und das Auslassbauwerk ohne weiteres maglich.
Dies soll auch nicht eingeschrankt werden.

In Analogie zur bereits geschaffenen Umschlagstelle an der Mittelinsel wird eine leistungsfa-
hige Umschlagstelle im Bereich des Binnenhafens im Ortsteil Kiel-Wik vorgesehen. Die Lage
im Bereich des Binnenhafens wurde gewahlt, weil ein Anleger in diesem Bereich keinen
starken Wasserstandschwankungen ausgesetzt ist und eine denkbar kurze Querungsmaog-
lichkeit zur Mittelinsel besteht.

2.5 Notwendigkeit fir den Neubau der Anlegedalben Revisionsver-
schlisse (TO 2)

Um jeweils eine Schleusenkammer der Kleinen
Schleuse fir Inspektions- oder Instandsetzungsarbei-
ten trocken zu legen, wurden als vorgezogene Mal3-
nahme schwimmende und absenkbare Revisionsver-
schliisse beschafft.

Bisher gibt es keinen definierten Liegeplatz fur die
Verschlisse, so dass sie sich an den derzeitigen
Liegeplatzen am Binnenhafenkai im Nord-Ostsee-
Kanal im unmittelbaren Einflussbereich von in die
GrolRe Schleuse einlaufenden Schiffen und von
Schiffen, die am Binnenhafenkai zu Be- und Entlade-
vorgangen festmachen, befinden. Diese Orte sind
deshalb nicht als Dauerliegeplatze geeignet. Sie sind
daher auch keine sicheren Liegepléatze, so dass Be-
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schadigungen der Revisionsverschlisse in Folge von Schiffsmandvern (Havarie) nicht aus-
zuschlie3en sind.

Daher soll mit den neu vorgesehenen Anlegedalben nordlich des Binnenleitwerks der Gro-
3en Schleuse eine sichere Liegestelle geschaffen werden.

2.6 Notwendigkeit der Anpassung der Vorh&fen und Neubau der Leit-
werke (TO 4)

Die Gewassersohle der den Schleusen vorgelagerten Vorhafen weist Mindertiefen auf, die
im Zuge der Baumafinahme beseitigt werden muissen.

Die Zufahrten zu den Schleusenkammern werden bisher durch Leitwerke aus Holzdalben-
gruppen mit vorgelagerten Schwimmfendern gesichert. Die Leitwerke missen der geander-
ten Lage der Haupter angepasst, alterungsbedingt ausgebaut und erneuert werden.
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3 BESCHREIBUNG DER AUSGANGSSITUATION
3.1 Allgemeine Angaben zum Vorhabengebiet

3.1.1 Lage des Vorhabens, Ortlichkeiten

Die Schleusenanlage befindet sich in der Stadt Kiel im Ortsteil Kiel-Holtenau. Sie liegt am
Nord-Ostsee-Kanal (NOK) bei Kanalkilometer 98,0 der Hauptstrecke und verbindet den NOK
mit der Kieler Férde und der Ostsee.

Die Schleusenanlage besteht aus zwei Doppelkammerschleusen, der Kleinen Schleuse im
Norden und der Grof3en Schleuse im Suden.

Der Nord-Ostsee-Kanal und die Schleusenkammern verlaufen in west-0stlicher Richtung.
Von Norden nach Siiden betrachtet gliedert sich die Gesamtanlage wie folgt:

Nordliches Kanal- und Forde-Ufer im Ortsteil Kiel-Holtenau
Entwasserungskanal mit Betriebshafen des WSA

Nordliche Schleuseninsel mit Verwaltungs- und Betriebsgebauden des WSA
Kleine (Alte) Schleuse

Schleuseninsel Mitte (Mittelinsel) mit dem Maschinenbetrieb des WSA
GroR3e (Neue) Schleuse

e Sidliches Kanal- und Férde-Ufer im Ortsteil Kiel-Wik

e %{\}ﬁé LV 0 ol e .J_A_.._:Eﬁ‘ Y‘——EH-.@L—“ET

-

Nord-Ostsee-Kanal

ol i
T Kewik S

[ F %
=~

— !

7~ Kiel Wik

Abbildung 9: Ubersicht iiber das Vorhabengebiet
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3.1.2 Baulicher Bestand

Die Kleine Schleuse besteht aus zwei Schleusenkammern in Schwergewichtsbauweise, der
Nordkammer und der Sudkammer. Die beiden Schleusenkammern sind durch eine Mittel-
mauer voneinander getrennt. Jede Schleusenkammer gliedert sich in die Bereiche Auf3en-
haupt, Kammer, Binnenhaupt. Im Auf3en- und Binnenhaupt sind die Stemmtorpaare jeweils
als Ebb- und Fluttorpaare angeordnet. Die Beflllung und Entleerung der Schleuse erfolgte
bis zur voriibergehenden AuR3erbetriebnahme Uber Léangs- und Stichkanéle.

Da die Standsicherheit der Kammerwande rechnerisch nicht mehr nachweisbar war und die
Bauwerkserkundungen der BAW [2] massive Schadigungen der Struktur aufzeigten, wurden
die Kammern zur Stabilisierung mit Sand verflllt. Hierbei handelte es sich um eine Unterhal-
tungsmalRnahme, da sie fur die Betriebssicherheit der bestehenden Anlage wesentlich ist. In
diesem Zuge wurden samtliche Toranlagen der Altstruktur riickgebaut.

Auf der Mittelmauer zwischen den Schleusenkammern befindet sich der Leitstand fur die
Schleuse. Die seitlichen Uferwénde an den Stirnseiten der Schleuse sind Schwergewichts-
wande. NOK-seitig und fordeseitig der Schleuse sind Leitwerke aus Holz (Gruppendalben
und Schwimmfender) angeordnet, welche die Schleuse vor Schiffskollisionen schitzen und
den Schiffen als Mandvrierhilfe beim Einlaufen in die Schleuse dienen.

Auf der Schleusenanlage befinden sich diverse Gebaude unterschiedlicher Nutzer.
Auf der nordlich der Kleinen Schleuse gelegenen Schleuseninsel befinden sich in erster Linie
die Verwaltungs- und Betriebsgebaude des WSA Kiel-Holtenau.

Abbildung 10: Kleine Schleuse mit Blickrichtung auf die Schleuseninsel Nord
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Auf der Mittelinsel zwischen Kleiner und GrolRer Schleuse befinden sich der Pegelturm, das
alte Umspannwerk, die Gebaude des Maschinenbetriebes, die Dienstgebaude der Festma-
cher und der Bundespolizei sowie die Verkehrszentrale NOK. Auf dem sudlich der Grof3en
Schleuse liegenden Schleusengelande befinden sich neben weiteren Betriebsgebauden des
WSA Gebéude und Areale, die von Dritten genutzt werden: Makler, Seemannsmission, Zoll,
Wohnmobilpark, Seekartenvertrieb.

Mit Nicht-WSV-zugehorigen Nutzern des Schleusengeléandes bestehen Nutzungsvertrage, in
denen festgelegt ist, dass samtliche betrieblich und baustellenbedingt entstehenden Ein-
schrankungen hinzunehmen sind.

£
R,

Abbildung 11: Kleine Schleuse mit Blickrichtung auf die Schleuseninsel Sud (Mittelinsel)

Es ist ein neuer Versorgungdiker erstellt worden, der die gesamte Schleusenanlage von
Norden nach Suden quert und unterhalb der Schleusensohle verlauft. Der Nordschacht des
Versorgungsdukers wurde in unmittelbarer Nahe zur Kleinen Schleuse, d.h. ca. 20 m hinter
der Nordkammerwand errichtet. Zurzeit erfolgt die Belegung des Diikers mit Versorgungslei-
tungen. Es ist davon auszugehen, dass bei Baubeginn fir die Schleuse der neue Versor-
gungsduker in Betrieb ist.

Die Netzerneuerung fur das gesamte Schleusengeldnde wird derzeit vorangetrieben. Es ist
vorgesehen, die Leitungsnetze fir die gesamte Schleusenanlage neu zu ordnen und auf die
aktuellen und zukinftigen Anforderungen der Anlage anzupassen. Die MaRhahme ist nicht
Bestandteil dieser Planfeststellung.

19



Ersatz der beiden Kleinen Schleusenkammern und Anpassung der Vorhéfen in Kiel-Holtenau ‘ﬂ

Erlauterungsbericht
wsv.de

Im Zuge der vorweggelaufenen Sicherungsmafinahme wurden die Stemmtore ausgebaut, im
Bereich des AuRRen- und Binnenhauptes Fangedamme angeordnet und die Kammern und
Kanéle mit Sand verfiillt. Dieser Zustand stellt den Ausgangszustand fir den Ersatzneubau
dar.

Der Uferbereich der zukinftigen Umschlag-
stelle Sud Kiel ist eine mit Schiittsteinen
befestigte BOschung, die im Westen an
eine bestehende Kaimauer (Binnenhafen-
kai) anschlie3t. Derzeit befindet sich im
Bereich des geplanten Anlegers ein tempo-
rarer Baustellenanleger.

Temporarer
Baustellen- Abbildung 13: Uferbereich der zukinftigen
anleger Umschlagstelle Sud Kiel im Ortsteil Wik
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3.1.3 Bestehende Infrastruktur

Die Schleusenanlage Kiel Holtenau liegt an offentlichen Verkehrswegen. Die Zufahrt zur
Kleinen Schleuse erfolgt von Norden her Uber die KanalstraRe und eine Briicke (SLW 30 mit
mittiger Uberfahrt fur LKW mit Schrittgeschwindigkeit) tber den Entwasserungskanal zur
StralRe ,Schleuseninsel“. Die Grof3e Schleuse kann von der Sudseite unmittelbar mit LKW
aus Kiel-Wik erreicht werden.

Die Schleusenanlage ist auf dem Wasserweg uber den NOK von Brunsbittel aus westlicher
Richtung und uber die Kieler Forde bzw. Ostsee aus dstlicher Richtung erreichbar. Der NOK
ist fur Schiffe und schwimmende Gerate mit einem Tiefgang bis 9,50 m zugelassen.

Schiffe kdnnen fordeseitig an Anlegestellen nérdlich der Kleinen Schleuse festmachen. NOK-
seitig stehen Anlegestellen im nérdlichen Einfahrtsbereich der Kleinen Schleuse zur Verfi-
gung.

Die Schleuseninsel (Mittelinsel) zwischen der Kleinen und der Grof3en Schleuse ist NOK-
seitig Uber eine Umschlagstelle erreichbar. Dieser Anleger wurde fir Baustellentransporte fiir
den Neubau des Versorgungsdikers errichtet und steht auch nach der Bauzeit dauerhaft zur
Verfligung. Das Gegenstlick des Anlegers auf der Mittelinsel wird zu Beginn der Schleusen-
baumalRnahme im Bereich studwestlich der Grof3en Schleuse geschaffen (TO 1. Umschlag-
stelle Schleusengeldnde Sud Kiel). Die bestehenden Wege auf der Schleuseninsel sind
Uberwiegend befestigt.

Abbildung 14: Umschlagstelle auf Schleuseninsel Mitte
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Ohne Nutzung einer Fahre oder anderen Wasserfahrzeuges kann die Mittelinsel vom Siden
her zu FuR und mit kleineren Fahrzeugen wie Radladern oder Elektrokarren tiber die Uber-
gange der Schiebetore der Grol3en Schleuse erreicht werden. Von der Nordseite her ist die
Mittelinsel Uber den fordeseitigen Fangedamm im Aufl3enhaupt der Kleinen Schleuse fur
Fahrzeuge erreichbar.

3.1.4 Bestehende Leitungen

Im gesamten Baufeld liegen diverse schleusenspezifische und tbergeordnete Leitungen. Die
Leitungsquerung der Kleinen Schleuse erfolgte bislang durch drei Diker, die sich innerhalb
der Schleusenwande und -sohle befinden. Im Rahmen der Sicherungsmafinahme der Klei-
nen Schleuse wurden alle Funktionseinheiten der Kleinen Schleuse aul3er Betrieb genom-
men. Alle im Bereich der Kleinen Schleuse vorhandenen Leitungen und Kabel werden au-
Berhalb der Schleuse getrennt und verbleiben bis zum Abbruch der Schleuse im Bauwerk.

Leitungen mit Ubergeordneter Versorgungsfunktion wurden im Zuge der Sicherungsmal3-
nahme in Kabeltrdgen tber den fordeseitigen Fangedamm der Kleinen Schleuse gefuhrt. Mit
Inbetriebnahme des neuen Versorgungsdikers werden diverse Leitungen aus den Kabeltro-
gen in den Duker verlegt.

Der Ausgangszustand fir den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse ist wie folgt definiert:

e Alle Leitungen innerhalb der vorhandenen Schleuse sind aul3er Betrieb

e Kabel, Schmutzwasser- und Trinkwasserleitungen befinden sich teils in Kabeltrogen
Uber Kleine Schleuse (auf Fangedamm) und teils bereits im neuen Versorgungsdu-
ker

Die Entwasserung der ndrdlich und sudlich an die Schleuse grenzenden Flachen erfolgt tiber
Rohrleitungen direkt in die Schleusenkammer. Bei der Verflllung der Schleuse im Zuge der
SicherungsmalRnahme wurden die Leitungen verlangert und in den NOK geflhrt.

Der Verlauf der bestehenden Leitungen ist in der Zeichnung Nr. 1-3-3 und 1-3-4 im Bau-
werksverzeichnis (siehe Planunterlage 1-3) dargestellt. Die bereits aul3er Betrieb genom-
menen Leitungen innerhalb des Schleusenbauwerks werden nicht dargestellt.

3.1.5 Lage- und Hohenanschluss

Die Planungen basieren auf Lage- und Bestandsplanen sowie auf digitalen Geo-Daten der
WSV.

Fur die Erstellung der technischen Planunterlagen wurden folgende Lage- und Hohensyste-
me verwendet:

. Lagebezug: DHDN90/GK3 (Deutsches Hauptdreiecksnetz 1990/ GaulR3-Kriger Ko-
ordinatensystem Streifen 3) — Kanalplanung
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. Hohenbezug amtliches Bezugssystem - Deutsches Haupthdéhennetz 1992
(DHHN92) amtliches Bezugssystem (Normalh6hen bezogen auf Nor-
malhéhennull (NHN))

Die Stationsangaben fur den NOK entsprechen den offiziellen Angaben des Wasserstral3en-
und Schifffahrtsamtes Kiel-Holtenau (Digitale Bundeswasserstrallenkarte M 1:2.000
(DBWK?2)).

3.1.6 Rechtsverhdltnisse, Zustandigkeiten

Der NOK einschlieBlich der Schleusenanlage Kiel Holtenau befindet sich als
BundeswasserstraRe im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
BMVI, endvertreten durch das jeweilige WSA am NOK. Fur den Ausbau und die
Unterhaltung ist die WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
zustandig, in diesem Fall das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt (WSA) Kiel-Holtenau.

3.1.7 Denkmalschutz

Die Schleusenanlage wurde 1895 zusammen mit dem Nord-Ostsee-Kanal in Betrieb ge-
nommen. Bereits nach wenigen Jahren erreichte der Kanal seine Kapazitatsgrenzen. In der
Folge wurde sowohl eine Erweiterung des Kanalbetts als auch der Schleusenanlagen er-
forderlich. Bereits 1907 wurde der Neubau einer zweiten Schleusenanlage, ebenfalls als
Doppelkammeranlage, in Kiel-Holtenau begonnen. 1914 konnte die sogenannte Neue
(GroRRe) Schleuse in Betrieb genommen werden. Bedingt durch die Weltkriege und der da-
zwischen liegenden Weltwirtschaftskrise verlor die nun als Alte (Kleine) Schleuse bezeich-
nete Anlage an Bedeutung, so dass sie teilweise als Dock bzw. als Bedarfs- und Ersatz-
schleusenanlage genutzt wurde. Ab den 1950er Jahren wurden die Betriebsanlagen konti-
nuierlich modernisiert und den Bedurfnissen der Schifffahrt angepasst. Durch Um- und
Neubauten (z. B. Leitstand), umfangreiche Instandsetzungsarbeiten am Mauerwerk der
Schleusenkammern und -h&upter sowie Erneuerung und Ersatz der Stemmtore wurde im-
mer wieder betriebsbedingt in die Bausubstanz der Anlage eingegriffen.

lluuu‘f’:x?' _N;.%ULE . _ >

Mol L T AE Loty Die  Schleuseninsel  Kiel-
_ ) Holtenau wurde als Sachge-
samtheit ,Kanalschleuse Kiel-
Holtenau" erkannt und ist
nach DSchG § 2 u.§ 8 als
Kulturdenkmal (Ensemble) mit
besonderem Wert (Sachge-
samtheit, geschichtliche,
technische, klnstlerische,
wissenschaftliche, die Kultur-
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landschaft pragende und stadtebauliche Grinde) in die Denkmalliste des Landes Schles-
wig-Holstein eingetragen. Der Schutzumfang bezieht sich neben dem bereits als Einzel-
denkmal eingetragenen Kaiserliches Hafenamt (Amtsgebaude) u.a. auf den Pegelturm, das
Umspannwerk, das Betriebsgebdude 34, das Kanalsteurerhaus, das Geb&ude 10/ehem.
Laden, die Kaiserwappen sowie die Schleusen und die Schleuseninseln. Der Pegelturm
steht als einziges denkmalgeschitztes Gebaude nah am Baufeld und ist von der Baustel-
lenbetriebsflache umgeben. Das Bauwerk wird gegen Beschadigungen geschuitzt.

Die Objekte haben als Einzeldenkmale jeweils folgenden Schutzumfang: gesamtes Objekt;
ausgenommen sind das Gebaude 10, das Betriebsgebaude 34 und das Kanalsteurerhaus:
sie sind keine Einzeldenkmale, der Schutzumfang ist jeweils das gesamte AuRere.

Die Ubrigen Nebengebaude, u.a. das Gebaude 20 (Magazin), das Gebaude fur die Fender-
reparatur, das Gebaude 16 (Verwaltung), die Ségerei und der Leitstand sowie die westlichen
Nebengebaude des Kraftwerks sind keine denkmalwerten Bestandteile der konzipierten
Sachgesamtheit. Die Schleusenanlage gilt daher in ihrer Ganze als bauhistorisches Schutz-
gut. Da die Kleine Schleuse selber infolge der nicht mehr gewahrleistbaren Standsicherheit
abgebrochen und durch einen Neubau ersetzt wird, wird das Landesamt fir Denkmalschutz
bei der Gestaltung der neu zu bauenden Anlage durch Einbeziehung ins Benehmen gesetzt.

Auf Grund des bevorstehenden Rickbaus der nicht mehr standsicheren Altanlage wurde
2016 ein Bauhistorisches Gutachten [20] erstellt.

In [20] wird erlautert, dass die Freiflaichen keinerlei Denkmalwert besitzen. Hingegen sind
Umspannwerk, Pegelturm und Amtsgebaude in ihrer urspringlichen Kubatur weitgehend
erhalten. Pegelturm und Teile des Umspannwerkes haben zwar ihre urspriinglichen Funkti-
onen verloren, da diese technisch nicht mehr benétigt wurden. Sie werden jedoch auf ver-
schiedene Art bis heute nachgenutzt. Gleiches gilt fur das Amtsgebaude, das tatséchlich
bis heute als Verwaltungsbau fur die verschiedenen Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamter
dient. Der Zustand aller drei Gebaude ist aufgrund von Nutzung und baulichem Unterhalt
als gut zu bezeichnen. Sie sind nicht gefahrdet und sind von der Grundinstandsetzung der
Schleusen nicht betroffen. Einzig der Pegelturm liegt am Rande der zukinftigen Baustel-
leneinrichtungsflache auf der sitdlichen Schleuseninsel und muss daher gegen Beschadi-
gung wahrend der Bauzeit geschiitzt werden.

Das zwischen dem Pegelturm und dem Umspannwerk anlasslich der 100-Jahr-Feier des
NOK dort aufgestellte Kaiserwappen (ehemals an der Hochbriicke Levensau eingebaut)
befindet sich in der Baustellenbetriebsflache. Da es dort beschadigt werden kénnte und
Schutzeinrichtungen zu viel Platz in Anspruch nehmen wirden, wird es daher demontiert
und so eingelagert, dass ein Wiederaufbau an einem anderen Ort mdglich ist.
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3.2 Allgemeine Randbedingungen fur die GesamtmalRnahme

3.2.1 Wasserstande
Aktuell werden folgende Wasserstande fir Kiel-Holtenau zugrunde gelegt:

Nord-Ostsee-Kanal:

Hochster Kanalwasserstand HKW = NHN +0,50 m
Niedrigster Kanalwasserstand NKW = NHN -0,20 m

Kieler Forde / Ostsee (Grundlage Generalplan Kiistenschutz Schleswig-Holstein 2012 [25]):

Normalwasserstand = ca. NHN +0,04 m

Hochstes Hochwasser HHW = NHN +2,97 m

Bemessungshochwasser BHW zq) = NHN +3,20 m = BHW 2,60 m + 0,50 m
Klimazuschlag

Niedrigstes Niedrigwasser NNW = NHN -2,29m

Betriebswassersténde in der Schleuse

Siehe Kapitel 3.2.2

Betriebswasserstdnde Umschlagstelle Schleusengelande Sud Kiel

Oberer Betriebswasserstand = NHN +0,50 m

Unterer Betriebswasserstand = NHN -0,20 - 0,80 = NHN -1,00 m

3.2.2 Wasserstande unter Beriicksichtigung eines beschleunigten Meeresspiegelan-
stiegs

Neue Klimaprojektionen zeigen auf, dass bis zum Jahr 2100 global ein deutlich héherer und
beschleunigter Anstieg des Meeresspiegels mdoglich ist als bislang angenommen. Im Ver-
merk des BSH vom 17.03.2017 ,Aktuelle Kenntnislage zum Meeresspiegelanstieg” [15] wird
darauf hingewiesen, dass fur die Nordseekiiste ein Meeresspiegelanstieg von 1,74 m und

! Im Bereich der Umschlagstelle wird eine Sunkwelle von 0,8 m durch vorbeifahrende Schifffahrt beriicksichtigt
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die westliche Ostsee infolge lokaler Einfliisse ein gleicher Wert plus zusatzliche wenige De-
zimeter bis zum Ende des Jahrhunderts nicht mehr ausgeschlossen ist.

Eine ausreichende Ausbaureserve fiir klimabedingte Anderungen wird beim geplanten Er-
satzneubau der Kleinen Schleuse Kiel Holtenau berticksichtigt, insbesondere aufgrund der
hohen Nutzungsdauer von 100 Jahren und der unmittelbaren Lage in der Kistenlinie.

Fur die Nutzungsdauer der Schleuse wird ein Anstieg von +1,74 m plus wenige Dezimeter
fur 2100 (95. Perzentil) angesetzt. Eine weitergehende Exploration des Meerwasseranstie-
ges ist nicht vorgesehen, da es dafiir keine belastbaren Anhaltswerte gibt und bei weiteren
Steigerungen grundséatzliche, systematische Uberlegungen fiir die Kistenregion getroffen
werden missten.

Als Zeitpunkte werden definiert:

e Bezugszeitpunkt 2012: TO
e Eintritt des Projektionswertes: T2100

Der Bezugszeitpunkt 2012 (TO) berucksichtigt die im Generalplan Kistenschutz angegebe-
nen Wasserstande.

Ausgehend von einem mittleren Wasserstand (MW) der Ostsee von NHN +0,04 m fir TO und
einem Meeresspiegelanstieg von +1,74 m ergibt sich fir T2100 ein MW von NHN +1,78 m.

Dem gegentber muss der Betriebswasserspiegel des NOK auf dem jetzigen Niveau gehal-
ten werden, um keine umfangreichen Anpassungen der Infrastruktur an der gesamten Ka-
nalstrecke vornehmen zu missen.

Durch einen mdglichen Anstieg des Meeresspiegels ist ein Ersatzneubau mit den Hohen der
bisherigen Schleusenanlage nicht ausreichend dimensioniert. Ein Schleusenbetrieb wirde
dann nur noch bei Niedrigwasserstanden der Ostsee mdglich sein. Die Verfugbarkeit der
Schleuse wiirde drastisch sinken. AuBerdem ware haufiger mit Uberspiilungen der Tore zu
rechnen.

Im Generalplan Kustenschutz [26] (Stand 2012) des MELUND des Landes Schleswig-
Holstein als fur den Kistenschutz zustandige Behorde werden neben einem Klimawandelzu-
schlag von 0,50 m (siehe auch Forschungsbericht KLIWAS) noch eine Ausbaureserve bei
Deichen von 1,00 m vorgesehen. Damit bestehen fiir Planungen des Landes im Rahmen des
Kistenschutzes Reserven von 1,50 m.

Mit einer Sensitivitatsbetrachtung [15] ist untersucht worden, welche Anderungen bzw. An-
passungsmalnahmen fir die Berticksichtigung der an die WSV durchgestellten projizierten
Erhéhung des Meeresspiegels (siehe oben) noétig waren, um die Schleuse zumindest bis
zum Jahre 2100 mit entsprechender Leistungsfahigkeit nutzen zu kénnen.

Folgende Randbedingungen und Annahmen wurden als Eingangsgrof3en festgelegt:
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e der Betriebs-Wasserspiegel des NOK bleibt in den heutigen Grenzen von - 0,20 bis
+ 0,50 m NHN

o flir den Projektionswert des Meeresspiegels in 2100 wird + 1,78 m NHN angenom-
men.

Folgende Wasserstande werden fur die Schleuse bezogen auf NHN zugrunde gelegt:

TO T2100
Nord-Ostsee-Kanal:
HKW: Hdchster Kanalwasserstand +0,50 m +0,50 m
NKW: Niedrigster Kanalwasserstand -0,20 m -0,20 m
Kieler Forde / Ostsee:
MW: Mittlerer Wasserstand +0,04 m +1,78 m
BHW: Bemessungswasserstand? +3,10 m +4,60 m

Im Ergebnis wird ein zweistufiger Ausbau der Schleuse vorgesehen, wobei die zweite Stufe
nicht Teil dieses Planfeststellungsverfahrens ist.

In Stufe 1 entsteht der Ersatzneubau mit &hnlichen Bauwerksoberkanten, wie sie auch schon
beim Altbauwerk vorhanden sind. Hierbei sind die vormals geltenden Anforderungen mit Be-
ricksichtigung des Klimawandels durch eine Erh6hung des Meerwasserspiegels um 50 cm
enthalten. In den Bauwerkskorpern und Stahlwasserbauten sind allerdings schon die zusatz-
lichen Lasten infolge weiter ansteigendem Meeresspiegel und der daraus entstehenden
Notwendigkeit zur spateren Aufstockung durch entsprechende Lastansatze und Vorrichtun-
gen beriicksichtigt.

In Stufe 2 kann eine Aufstockung von Massivbau und Schleusentoren zu dem Zeitpunkt er-
folgen, wenn erkennbar wird, wie sich die tatsachliche Entwicklung des Meeresspiegelan-
stiegs einstellen wird. Hierzu wird der Ersatzneubau schon jetzt in Statik und Konstruktion so
ausgestattet, dass die Schleusenmauern und die Schleusentore entsprechend zu einem spé-
teren Zeitpunkt auf ein Niveau bis ca. 5,85 m NHN aufgehdht werden kénnen.

2 Der Wert fiir das Bemessungshochwasser BHW T2100 ergibt sich aus dem Mittelwasserstand MWT2100 = 1,78 m +
1,10 * 2,56 m zu 4,60 m, wobei der Wert 2,56 m der Differenz zwischen dem 200jahrigen Hochwasser = 2,60 m und
dem aktuellen Mittelwasserspiegel von 0,04 m entspricht und der Wert 1,10 einen 10%-igen Zuschlag fur die Berick-
sichtigung der Erh6hung des Ostseespiegels um einige wenige Dezimeter gegentber dem der Nordsee darstellt (sie-
he [15]).
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Ausbaustufe T=0 --sf—— = Ausbaustufe T=2100

Abbildung 16: Gegenuberstellung Bauwerkshdhen fir To und Taigo

3.2.3 Hochwasserschutz

Die Schleusenanlage Kiel Holtenau liegt an der Ostsee bei Kustenkilometer km 150. Bei der
Schleusenanlage und der angrenzenden Kuistenlinie handelt es sich nicht um einen Landes-
schutzdeich. Dennoch kommt der Schleuse hinsichtlich des Hochwasserschutzes als Ver-
bindungsbauwerk zum NOK eine besondere Bedeutung zu. Im Falle einer Ostseesturmflut
muss durch die Schleuse und deren Verschliisse sichergestellt werden, dass es nicht zu
einer Flutung des NOK kommen kann.

Die Stauwand der Tore wird mindestens in Héhe des Bemessungswasserstandes (BHW)
geplant. Zusatzlich zum BHW wird das Tor mit Wellenlasten beaufschlagt. Ein Welleniber-
lauf Uber die Tore wird aufgrund des Retentionsraumes im NOK in Kauf genommen. Im Gut-
achten der BfG Koblenz [27] ist belegt, dass die gewéhlte Stauwandhdhe ausreicht.

Die definierten Vorgaben zur Sicherstellung der Landesverteidigung gegen Hochwasser
werden in jeder Bauphase und nach Inbetriebnahme des Ersatzneubaus der Kleinen
Schleuse eingehalten.

3.2.4 Baugrundverhaltnisse

Bereich Kleine Schleuse

Angaben zum Baugrund werden aus dem Zustandsgutachten [2] und einer geotechnischen
Stellungnahme der BAW [4] zugrunde gelegt. Es werden Bemessungsprofile auf Basis vor-
liegender Baugrundaufschlisse angegeben. Fir die weitere Entwurfs- und Ausfiihrungspla-
nung sowie fir die Bauausfihrung werden zusatzliche Baugrunderkundungen durchgefiihrt
und fachgutachterlich ausgewertet. Die Ausfuhrung dieser Erkundigungen kann jedoch in
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Teilbereichen erst nach Fertigstellung der SicherungsmalRnhahme fir die standsicherheitsge-
fahrdete Schleuse erfolgen.

Gemal [4] stehen oberflachennah Sandschichten und Auffiillungen an, die von Geschiebe-
mergel und Beckenton/-schluff unterlagert werden. Innerhalb dieser Schichten befinden sich
machtige Bander von Schmelzwassersanden und -kiesen sowie Beckensanden. Laut BAW
muss im anstehenden Geschiebemergel mit Hindernissen gerechnet werden. Im unmittelba-
ren Bereich des Dukerschachtes auf der Nordseite der Schleuse wurden Torflinsen angetrof-
fen. Unmittelbar hinter den Schleusenwéanden stehen keilférmig die Auffillungen aus der
damaligen Bauwerksherstellung an.

Die Grundwasserverhéltnisse und die Auswirkungen aus den temporaren, bauphasenbe-
dingten Absenkungen auf die Altlastensituation im NOK-nahen Bereich des Gewerbegebiets
Kiel-Wik wurden in einer gutachterlichen Stellungnahme der Bundesanstalt fir Wasserbau
(BAW) bewertet [9]. Im Ergebnis sind aus der BaumalRnahme keine maf3gebenden Einfliisse
auf die Grundwasserverhaltnisse zu erwarten. Sowohl die aus den Modellrechnungen ermit-
telten FlieRgeschwindigkeiten als auch die Schwankungen des Grundwasserspiegels bleiben
weit unter den Werten der nattrlichen Schwankungen und sind fur eine Mobilisierung von
Schadstoffen nicht maf3geblich.

Die Beteiligung der Unteren Wasserbehorde (UWB) und die daraus zu entwickelnden was-
serrechtlichen Genehmigungen fur Eingriffe in das Grundwasser werden im weiteren Verlauf
fortgesetzt. Da die hydrogeologischen Verhéltnisse erst nach Abschluss der Baugrunderkun-
dungen beurteilt werden kénnen, sind die anzuwendenden Verfahren erst im weiteren Pla-
nungsverlauf bestimmbar. Darauf aufbauend erfolgt im kontinuierlichen Prozess die Beteili-
gung der UWB.

Bereich Umschlagstelle Schleusengelande Sud Kiel

Fur diesen Bereich liegt ein Baugrundgutachten der Bundesanstalt fir Wasserbau, Dienst-
stelle Hamburg, vor [22].

Landseitig sind in unterschiedlichen Schichtstarken Oberboden, bindige Auffiillungen, Be-
ckenton und -schluff, Geschiebemergel, Beckensande und Pleistozane Sande vorhanden.
Wasserseitig werden die Beckensedimente von Schlick tberlagert.

In den tieferen Lagen ist mit Kieseinlagen und Steinen bis Blockgrof3e zu rechnen.
Die Grundwasserverhdltnisse werden durch die Mal3nahme nicht nachhaltig beeinflusst.

Baustellenbetriebsflachen auf der Mittelinsel

Da in diesen Bereichen keine flachig eingreifenden sondern bzw. nur punktuell auszufiihren-
de Erdarbeiten stattfinden, werden tiefer gehende Baugrunderkundungen erst zu einem Zeit-
punkt durchgefiihrt, wenn die Standorte von Baustellenbetriebsanlagen, fur die Grindungs-
berechnungen erforderlich sind, feststehen. Aus Altaufschlissen und vorangegangenen
Gutachten und aktuellen Bodensondierungen ergibt sich ein Bodenaufbau, der den bei der
Umschlagstelle Std vorgefundenen Verhaltnissen éhnelt.
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Anlegedalben fiir Revisionsverschliisse

Im Einbaubereich der Anlegedalben liegt eine Schichtung von Schlick, Beckenton und -
schluff, Geschiebemergel, Beckensanden und Pleistozanen Sanden vor.

Auswirkungen auf den Grundwasserkdorper gehen von der Mal3nahme nicht aus.

Vorhéfen

Bis zum Aushubniveau der wieder herzustellenden Fahrwassertiefe stehen Sedimente,
Sand und Schluffgemische an. Bei Eingriffen in den gewachsenen Boden (im Wesentlichen
im Bereich der Boschungen) liegen im Aushubbereich Beckentone, Schiuff, Geschiebemer-
gel und Schmelzwassersande in wechselnden Schichtungen und Stéarken vor. Insgesamt ist
von einem sehr inhomogenen Aufbau des Bodens auszugehen.

Von Relevanz ist dies fur die Einbringung der Leitwerksdalben und die Sicherung der Bo-
schungen.

3.2.5 Schadstoffe und Altlasten

Die Einwirkbereiche sind wahrend der langen Betriebszeit der Schleusenanlage anthropogen
beeinflusst. Wechselnde Nutzungen haben ihre Spuren hinterlassen. Vor Beginn der Bau-
mafnahmen wurden und werden in Zusammenarbeit mit der Bundesanstalt fir Gewasser-
kunde (BfG), Koblenz, systematisch Bodenanalysen durchgefiihrt, um den Gehalt an Schad-
stoffen, ihre Einstufung entsprechend Zuordnungskategorien der Landerarbeitsgemeinschaft
Abfall (LAGA) und der Deponieklasse zu ermitteln.

Im Baufeldbereich des Ersatzneubaus der Kleinen Schleuse, der Umschlagstelle Sid Kiel,
Teilen der Vorhafen und der Anlegedalben fur die Revisionsverschlisse erfolgten die Pro-
benentnahmen im Rahmen der Beprobungsansprachen der Bohrproben aus dem Baugrun-
derkundungsprogramm unter Federfihrung der Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) in
Hamburg.

Im Bereich der Baustellenbetriebsflachen und in den Sedimentbereichen der Vorhafen wur-
den zusatzliche Erkundungsbohrungen und Sedimententnahmen nur zur Gewinnung der
Bodenproben fur die Klassifizierung der Schadstoffbelastung ausgefiihrt.

Auf Grund der Uber 100-jahrigen Nutzung des Areals als Betriebsgelande sind in den oberen
Bodenschichten héhere Konzentrationen der Leitschadstoffe vorhanden.

Die Ergebnisse der Bodenuntersuchungen (einschlie3lich der Zuordnung zu Deponieklas-
sen) sind in den Berichten der BfG zusammengefasst [Berichte BfG 690 [13] und 749 [12]].
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Abbildung 17: Klassifizierung der Baustellenbereiche nach LAGA TR Boden (2004)

Die rot gekennzeichneten Bereiche weisen in den ersten 100 cm erhdhte Schadstoffwerte
auf, die einen Wiedereinbau der Boéden nach Aushub nicht zulassen. Im Bereich V gehen die
hohen Belastungen auch in den Tiefenbereich bis 200 cm unter Gelandeoberkante. Bei den
anderen Bereichen handelt es sich um Béden der Klassifizierungen Z 0 bis Z 2.
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Abbildung 18: Klassifizierung der Vorhafensedimente nach LAGA TR Boden (2004)
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Die Sedimente in den Vorhafen weisen unterschiedliche Belastungsgrade auf, die entspre-
chend ihrer Klassifizierung an Land zu lagern und zu verbringen sind. Tieferliegende Schich-
ten kdnnen ohne Einschrankungen an Land gelagert und verwertet werden.

Bedingt durch das Vorhandensein von Schadstoffen in den auszubauenden Bbdden sind ort-
und mafRnahmenabhangig besondere Vorkehrungen bei den Aushub- und Verbringungsar-
beiten zu treffen. Spezifische Angaben zu den Arbeiten sind im Kapitel 5 bei den Erlauterun-
gen zu den einzelnen MalRnahmen aufgefihrt.

3.2.6 Kampfmittel

Nach vorliegenden historischen Aufzeichnungen fanden wahrend des 2. Weltkrieges im Kie-
ler Raum ca. 120 alliierte Luftangriffe statt. Des Weiteren zogen sich zum Kriegsende grol3e
Verbande der Wehrmacht in das Land Schleswig-Holstein zurtick und entledigten sich hier
ihrer Waffen, Munition und Ausristung. Aus beiden Sachverhalten ist fir den Bereich der
Kieler Schleusenanlage ein genereller Verdacht auf Kampfmittel abzuleiten.

Dieser Verdacht wird in den letzten Jahren durch erfolgte Detektion von mehreren Bomben-
blindgangerhinweispunkten mit teilweise positiven Untersuchungsergebnissen und dem ver-
einzelten Auffinden von Kampfmitteln und Kampfmittelresten bestatigt.

Im Auftrag der zustandigen Oberfinanzdirektion Niedersachsen wurden zur Quantifizierung
des Kampfmittelverdachtes im Jahr 2009 eine Historisch-genetische Rekonstruktion (HgR)
sowie im Jahr 2017 eine Erweiterung und Aktualisierung der Historisch-genetische Rekon-
struktion (HgR)® fir das Gebiet der Schleusenanlage Kiel-Holtenau erarbeitet. Die aktuelle
HgR liegt als Planunterlage 5.3.3 [28] bei.

Zusammenfassend besteht nach der HgR fur den Grof3teil der Schleusenanlage der Ver-
dacht auf blindgegangene Spreng- und Brandbomben. Die Uberwiegende Flache der
Schleusenanlage sowie deren wasser- und landseitiges Umfeld wird in der HgR gemaf der
Arbeitshilfen KampfmittelrAumung in die Kategorie 2 als Kampfmittelverdachtsflache einge-
stuft. Nach dieser Einstufung besteht fur eine abschlieBende Gefahrdungsabschétzung ein
weiterer Erkundungsbedarf’. Fir die Schleusenkammern besteht nach der HgR kein
Kampfmittelverdacht (Kategorie 1 der Arbeitshilfe Kampfmittelrdumung).

HgR 2017 — Luftbildauswertung fir Liegenschaften des Bundes; Erweiterung historisch-genetischer Rekon-
struktion im Bereich der Schleuse Kiel-Holtenau - Bericht, Mull und Partner Ingenieurgesellschaft mbH, Datum:
31.07.2017

Arbeitshilfen Kampfmittelrdumung — Bauliche Richtlinien zur wirtschaftlichen Erkundung, Planung und Ré&u-

mung von Kampfmitteln auf Liegenschaften des Bundes, Datum: Juli 2014 - Kategorie 2 (Kategorisierung von
kampfmittelverdachtigen und kampfmittelbelasteten Flachen)
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Trotz der Uberwiegenden Einstufung der Schleusenanlage als Kampfmittelverdachtsflache ist
ein direkter Kontakt und eine akute Gefahrdung des Menschen mit Kampfmitteln derzeitig
nahezu ausgeschlossen.

Bei Bodeneingriffen (z. B. TiefbaumalRhahmen) wird im Bereich der Kampfmittelverdachts-
flachen aber eine Gefahrdung insbesondere des Menschen fur moglich gehalten. So ist in
diesen Bereichen im Vorfeld von Bodeneingriffen eine Kampfmittelerkundung und -raumung
gemalR den Baufachlichen Richtlinien Kampfmittelrdumung (BFR KMR) (Arbeitshilfen
KampfmittelrAumung) von Bundesinnenministerium und Bundesverteidigungsministerium
notwendig.

Der Begriff der Raumung beinhaltet gemall BFR KMR die Herstellung der Raumfahigkeit,
das Sondieren / Orten / Aufsuchen, das Identifizieren, das Bergen, das Transportieren und
das Aufbewahren / Uberlassen. Somit ist unter dem Begriff der Raumung nicht nur die Be-
handlung von Kampfmitteln, sondern auch die von z. B. Stahlschrott u. &. zu verstehen.

Die Schleusenanlage Kiel ist eine Bundesliegenschaft. Daher liegt hier keine direkte Zustan-
digkeit der Landesbehdrde, dem KampfmittelrAumdienst Schleswig-Holstein (KRD S-H) vor.
Es wurde aber mit dem KRD S-H ein Vorgehen entwickelt, mit dem die Aktionskette tber die
Sondierungs-, Raumungs- und gegebenenfalls erforderlichen Bergungsarbeiten gewéahrleis-
tet ist.

Hiernach konnen sich aufgrund der fehlenden Kampfhandlungen im Bereich der Schleusen-
anlage Kampfmitteluntersuchungen ausschlieBlich auf Abwurfmunition (Blindgdnger oder
Kampfmittelreste aus entsorgter Kleinmunition des Werkschutzes) sowie auf ggf. abgeworfe-
ne Unterwasserkampfmittel (Minen) beziehen. Restlos auszuschlieRen sind ebenso nicht
Munitionsfunde aus weggeworfener Infanterieausriistung oder Flugabwehrmunition.

Bei den Kampfmitteluntersuchungen ist grundsatzlich zwischen den landseitigen und was-
serseitigen Ansatzpunkten zu unterscheiden. Die langjéhrigen Erfahrungen des Kampfmittel-
raumdienstes in Schleswig Holstein haben auch unter unginstigen Verhaltnissen folgende
Bombenfundhorizonte ergeben:

- wasserseitig: 6,0 m unter der OK- Sohle von 1945 (bei Wassertiefen bis 5 m)
3,0 m unter der OK- Sohle von 1945 (bei 5 bis 10 m Wassertiefe)
1,0 m unter der OK- Sohle von 1945 (bei 10 bis 15 m Wassertiefe)

Oberflachensuche bei Wassertiefen ab 15 m

- landseitig: 6,00 m unter der GOK von 1945

Es ist davon auszugehen, dass die heutige Gelandeoberflache weitgehend dem Niveau der
Gelandeoberflache von 1945 entspricht. Topographische Veranderungen kénnen nahezu
ausgeschlossen werden, da die Schleusenanlage mit den Mauer- und Wandh6hen mafige-
bend ist.

Im Wasserbereich vorzunehmende Untersuchungen sind infolge der Sediment-
verfrachtungen und den betrieblichen Baggerarbeiten anders zu bewerten. Insbesondere im
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Randbereich der Fahrrinnen ist mit Sedimentablagerungen Uber dem Horizont von 1945 zu
rechnen. Die Untersuchungstiefe wird daher abweichend von den oben genannten Horizon-
ten um 2 m erhoht.

Da fur einige Bereiche bereits aus vorangegangenen MalRhahmen Freigaben vorliegen, sind
nicht alle Erd- und Tiefbauarbeiten mit Kampfmittelsondierungen zu begleiten. Die Kampfmit-
telfreiheit wird im Wesentlichen im Vorfeld der eigentlichen BaumalRnahmen hergestellit.

Fir die durch BaumaRnahmen mit Eingriff in den Baugrund betroffenen Gebiete liegt mit Da-
tum 01.01.2019 folgender Kenntnisstand vor:

Kleine Schleuse - Baugrube

Das abzubrechende Altbauwerk weist keine Einwirkungen/Zerstérungen von Kampfmitteln
auf und wird daher als kampfmittelfrei eingestuft.

Die das Bauwerk umfassende Baugrube ist bisher nur partiell kampfmittelfrei. Die Aushubfla-
chen seitlich des Altbauwerks, die Linien der Baugrubenwéande und die Unterwassersohlfla-
chen fur die Fangedamme sind noch — abhéngig vom Sondierungsergebnis — zu beraumen.

Kleine Schleuse — Vorhéfen

Eine Flachensondierung hat in 2017 stattgefunden. Lokale Berdumungen erfolgten bisher
aus betrieblichen Grinden und fir Vorerkundungen zur Vorbereitung der Planungen. Eine
flachige Beraumung zur Vorbereitung der Anpassung der Gewdassersohle und Neubau der
Leitwerke wird im Vorfeld der eigentlichen BaumalRnahmen erfolgen.

Umschlagstelle Schleusengelande Sud Kiel

Wasserseitig ist eine Flachensondierung analog zu den Vorhéfen in 2017 erfolgt. Lokale Be-
raumungen erfolgten bisher aus betrieblichen Griinden und fir Vorerkundungen zur Vorbe-
reitung der Planungen. Eine flachige Berdumung erfolgt ebenso im Vorfeld der eigentlichen
Baumal3nahmen.

Landseitig sind punktuell Sondierungen und Berdumungen im Bereich von Baugrunderkun-
dungen erfolgt. Eine flachige Sondierung und Berdumung erfolgt im Vorfeld der eigentlichen
Baumal3nahme.

Anlegedalben Revisionsverschliisse

Wasserseitig ist eine Flachensondierung analog zu den Vorhéfen in 2017 erfolgt. Lokale Be-
raumungen wurden auch hier bisher aus betrieblichen Griinden und fur Vorerkundungen zur
Vorbereitung der Planungen durchgefihrt. Eine flachige Beraumung auf Grund der erforder-
lichen Sohlanpassungen wird im Vorfeld der eigentlichen Baumalinahmen erfolgen.

Baustellenbetriebsgelande

Es sind sowohl punktuell als auch flachig Sondierungen und Berdumungen in Bereichen
erfolgt, fur die aus betrieblichen Grinden und fur Vorerkundungen zur Vorbereitung der Pla-
nungen Kampfmittelfreiheit erforderlich waren. Im Vorfeld der eigentlichen BaumalRhahme
werden noch nicht sondierte und berdaumte Bereiche untersucht.
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3.2.7 Erschitterungen

Zu Auswirkungen von Erschitterungen aus Schlag- und Vibrationsrammungen sowie Ab-
rissarbeiten durch Meil3eln hat die BAW Karlsruhe in [5], [10], [17] und [16] Stellung genom-
men. Demnach kdnnen Rammverfahren sowie Bohrarbeiten grundséatzlich durchgefiihrt wer-
den. Fur die Wohnbebauung in der KanalstraRe werden in den genannten Stellungnahmen
[10] und [17] Empfehlungen fir Malinahmen im Vorfeld und wahrend der relevanten Bau-
malinahmen gegeben, siehe auch Beweissicherungskonzept (Kap. 6.3 und Anlage 5.6). Fir
die Anlegedalben der Revisionsverschlusse ist kein gesondertes Gutachten erforderlich, da
keine setzungsempfindlichen Bauwerke unmittelbar betroffen sind.
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4 VORUNTERSUCHUNG UND WAHL DER VORZUGSVARIANTE

4.1 TO 1 — Neubau Umschlagstelle Schleusengeléande Sid Kiel-Wik

Die Lage im Bereich des Binnenhafens wurde gewahlt, weil der Anleger in diesem Bereich
keinen starken Wasserstandschwankungen ausgesetzt ist und eine denkbar kurze Que-
rungsmoglichkeit zur Mittelinsel besteht. Die Anbindung fir LKW-Verkehr ist Giber die Ufer-
stral3e und das weitere Straf3ennetz im Ortsteil Kiel-Wik gegeben.

4.2 TO 2 —Neubau Anlegedalben Revisionsschlisse

Der vorgesehene Liegeplatz nordlich
des Binnenleitwerks der Grol3en
Schleuse bietet einen sicheren Be-
reich fir die Revisionsverschlisse.
An dieser Stelle haben sie die ge-
ringste Auswirkung auf den Schleu-
senbetrieb sowohl der Grolien als
auch der Kleinen  Schleuse.
Sichtachsen werden nicht behindert
und durch das zwischenliegende
Leitwerk gibt es keine gegenseitige
Beeinflussung mit der Schifffahrt.
Fur das An- und Abschlagen der
Revisionsverschliisse und  dafir
notwendige Mandvriervorgange ist
Abbildung 19: Liegeplatz Revisionsverschliisse hier mehr Platz vorhanden als auf

der Sidseite des Binnenleitwerks.
Ein Liegeplatz im Aul3enleitwerk kommt auf Grund der dort deutlich unruhigeren Wasser-
stande nicht in Betracht.

37113
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4.3 TO 3 - Ersatz der Kleinen Schleusenkammern

Im Zuge der vorbereitenden Planungen wurde eine Konzeption fir die Grundinstandsetzung
der Schleusenanlage Kiel-Holtenau [3] aufgestellt. In der Konzeption wurden Handlungser-
fordernisse und Realisierungsvarianten fur die gesamte Schleusenanlage (Kleine und Grol3e
Schleuse) untersucht und bewertet. In der Konzeption wurde nachgewiesen, dass die soge-
nannte MaRnahmenvariante D' gegeniber den weiteren in der Konzeption dargestellten Va-
rianten am verkehrsvertrglichsten und vorteilhaftesten ist. Die Variante D' umfasst die
Grundinstandsetzung bzw. den Ersatz der Kleinen Schleuse einschlief3lich Vergré3erung der
Nutzlange, so dass diese dann dauerhaft zur Betriebssicherheit des NOK zur Gewahrleis-
tung von Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs beitragt.
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4.3.1 Lage der Schleuse

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie [7] wurden Varianten zur Lage der Schleuse untersucht.
Dabei war zu beachten, dass in nautischer Hinsicht nur geringfiigige Verschiebungen der
Schleusenachse in Langs- und Querrichtung zuldssig sind. Eine Drehung der Schleuse
kommt daher auch nicht in Frage. Zudem war zu beachten, dass eine mdglichst geringe Fla-
cheninanspruchnahme auf der Sidseite der Schleuse erfolgen soll, damit strategisch eine
maglichst groRe Flachenverfigbarkeit innerhalb der Schleusenanlage bestehen bleibt.

Abbildung 20: Ansicht von Nordost

4.3.2 Variantenuntersuchungen zum Massivbau

Fur die Grundinstandsetzung der Schleuse wurden zunachst Mdglichkeiten zur Ertlchtigung
des Bestandes auf ihre Machbarkeit hin untersucht [7]. Dabei waren insbesondere die Anfor-
derungen an eine dauerhafte, robuste Bauweise und der Nachweis der Standsicherheit fir
eine Nutzungsdauer von mindestens 100 Jahren zu beachten.

Mit einer Ertlichtigung des bestehenden Bauwerks sind diese Anforderungen nicht zu erftl-
len. Da von einer Schadigung der Schwergewichtswande auf der gesamten Bauteiltiefe aus-
zugehen ist, scheidet eine fachgerechte (Wieder)-Herstellung eines monolithisch wirkenden
Baukorpers als nicht realisierbare Variante aus. Auch Stabilisierungsmalinahmen wie die
Herstellung einer Stahlbetonvorsatzschale und der Einbau lotrechter und/oder geneigter
Grundungselemente fiihren nicht zu einer normengerechten Wiederherstellung der Tragfa-
higkeit.

Auch eine Teilerneuerung der Schleuse mit einem Neubau der Kammerwande und Weiter-
verwendung der vorhandenen Sohle wurde untersucht und unter den gegebenen Anforde-
rungen als nicht realisierbar verworfen. Insbesondere ist wegen der geringen Festigkeit so-
wie unzureichender Qualitdt und Homogenitat des vorhandenen Betons eine weitere Ver-
wendung der Sohle langfristig nicht gegeben [6].

Insofern ist eine Erneuerung der tragenden Bauteile angezeigt.

37



Ersatz der beiden Kleinen Schleusenkammern und Anpassung der Vorhéfen in Kiel-Holtenau ‘-1

Erlauterungsbericht
WSV.de

Die Haupter werden variantenunabhangig zur Aufnahme der Tore und Maschinentechnik als
massiver Stahlbeton-U-Rahmen ausgebildet.

Fiar die Kammer kommen verschiedene technische Losungsmdglichkeiten in Betracht, die
als Varianten K1 bis K5 in der Machbarkeitsstudie [7], [8] untersucht und bewertet wurden.
Die Varianten unterscheiden sich im Wesentlichen durch unterschiedliche Ausbildung der
Kammerwande, den Umfang des Rickbaus des Altbauwerkes und der sich daraus ergeben-
den Gesamttragwirkung des Bauwerks. Die Varianten K1 bis K4 nutzen in unterschiedlichen
Auspragungen die Baugrubenwande als spater dauerhaft mittragende Kammerwande, wéh-
rend die Variante K5 einen biegesteifen Doppel-U-Rahmen verwendet, der unabhangig von
den Baugrubenwanden die Lasten aus Erd- und Wasserdruck abtragen kann.
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Abbildung 21: Variante K5 — Rahmenkonstruktion (modellhaft)

Auf Grundlage der Variantenuntersuchung sowie begleitender, fachgutachterlicher Untersu-
chungen wurde in der Machbarkeitsstudie von WTM/IRS [7], [8] und einer abschlielRenden
Bewertung durch die BAW [11] nachgewiesen, dass die Variante K5 die vorteilhafteste Lo-
sung darstellt und somit zur Zielvariante bestimmt. Die Variante hat inshesondere Vorteile im
Hinblick auf Risiken fir die Bauausfihrung, Robustheit und Sicherstellung der Dauerhaf-
tigkeit und Qualitat. Die sehr inhomogene Struktur des Baugrunds bedingt variierende Lage-
rungsbedingungen im Bereich des Bauwerks. Aufgeldste Strukturen wie bei den Varianten
K1 bis K4, bei denen keine biegesteifen Verbindungen zwischen Bauwerkssohle und den
Seitenwanden bestehen, sind anfalliger fur unterschiedliches Setzungsverhalten. AuRerdem
kann nur bei der Variante K5 auf den dauerhaften Ansatz der Zugverankerung von Wé&nden
und Sohle im Bodenkérper verzichtet werden, da nur sie durch die massive Konstruktion im
Vergleich in der Lage ist, die Lasten auch im Bauwerk abzutragen.

4.3.3 Variantenuntersuchungen zum Stahlwasserbau

Im Zuge der Machbarkeitsstudie [7] und der Sensitivitatsbetrachtung [14] wurden verschie-
dene Torvarianten untersucht und bewertet.
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Unter Beriicksichtigung der gegebenen Randbedingungen an der Kleinen Schleuse Kiel
wurde das doppelkehrende Stemmtor (zwei Stemmtorpaare) als bewahrte, betriebssichere
und robuste Verschlussvariante ausgewahlt.

4.4 TO 4 — Anpassung der Vorhafen und Neubau der Leitwerke

Die Anpassung der Vorhafen besteht aus den Baggerungen an der Gewassersohle, um im
Fahrbereich der Schifffahrt die erforderliche Gewassertiefe von -10,00 m NHN sowohl forde-
als auch kanalseitig herzustellen sowie aus dem Neubau der Leitwerke. Die Abmessungen
leiten sich aus der Geometrie der Haupter der Kleinen Schleuse ab. Der Offnungswinkel der
Leitwerke zum Gewaésser basiert auf nautischen Anforderungen und entspricht dem Altbe-
stand und damit Uber einhundertjahriger Praxis.

Die Ausfihrung der Leitwerksdalben als Einrohrstahldalben mit vorgehangter Conefenderta-
fel leitet sich aus der bei der Grof3en Schleuse bereits ausgefiihrten Bauweise ab und soll
daher zur Vereinheitlichung der Bauteile auch bei den Leitwerken der Kleinen Schleuse zum
Einsatz kommen.
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5 BESCHREIBUNG DER GEPLANTEN MARNAHMEN
51 TO 1 — Neubau Umschlagstelle Schleusengeléande Sid Kiel (Plan
1.5.8)

Die Umschlagstelle Schleusengeldnde Sid in Kiel-Wik wird als dauerhafter Anleger fir eine
Nutzungsdauer von 80 Jahren geplant. Sie ist das Gegenstiick zur Umschlagstelle Schleu-
seninsel Mitte und wird planmafRig von gleichartigen Schiffstypen und Fahrzeugen genutzt.

In Anlehnung an die Umschlagstelle Schleuseninsel Mitte wird mit einer Oberkante des An-
legers von ca. NHN +0,60 m geplant. Die Breite betragt ca. 10 m, die Lange ca. 50 m. Der
Anlegebereich hat eine Solltiefe von mindestens NHN -4,70 m und wird durch einen Dalben
gekennzeichnet. Es erfolgt keine Festlegung auf einen bestimmten Fahr- oder Schiffstyp.

Zusétzliche Anforderungen an die Gewassersohle ergeben sich im Bereich der Bestands-
uferwand sowie im Fahrrinnenbereich in Verlangerung der Leitwerke der Grof3en Schleuse.
Hier ist aufgrund der vorhandenen Gewassersohle eine Sollwassertiefe von NHN -10,80 m
erforderlich. Ein weiterer geometrischer Zwangspunkt ergibt sich aus der vorhandenen Ufer-
bdschung im Osten des Anlegers. Die vorhandene Bdschung wird als Unterwasserbdschung
mit einer Neigung von 1:2 bis 1:3 angepasst.

Abbildung 22: Umschlagstelle Schleusengelande Sid Kiel
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5.1.1 Konstruktion des Anlegers

Der Anleger ist als rickverankerte Spundwandkonstruktion mit Stahlbetonholm geplant. Es
sind ca. 60 m Spundwand zu rammen (Lange am Kopf). Die neue Uferwand wird im Bereich
der vorhandenen Bdschung eingebaut und hinterfillt. Die Verankerung der Uferwand erfolgt
mit Schragpfahlen und im Bereich der vorhandenen Kaimauer auf der Westseite unter Mit-
verwendung des Bestandes.

Als Ausrustung fur den Anleger sind Poller zum Festmachen der Schiffe, Steigeleitern, Fen-
derleisten im Bereich der Anlegestellen und eine Kennzeichnung des Anlegebereiches vor-
gesehen.

5.1.2 Zuwegung und Oberflachen

Zur Uberwindung des Hohenunterschieds zwischen der UferstraBe und dem Anleger von
etwa 3,50 m wird die Zuwegung sowohl nach Westen als auch nach Osten verschwenkt.
Dadurch wird eine Zufahrt aus beiden Richtungen ermdéglicht und es wird eine fur LKW-
Verkehr noch vertretbare Neigung von etwa 1:10 bis 1:15 realisiert. Eine Begegnung von
zwei Sattelziigen ist im Mittelbereich der Rampe mdglich. An den Zufahrten ist an der Ufer-
stral3e eine alte, zurzeit stillgelegte Bahntrasse zu tberqueren.

Es werden zusatzliche Aufstellflachen fir LKW sowie eine leichtere Zu- und Abfahrt zum
Umschlagbereich geschaffen. Hierfir werden bereits vorhandene Anbindungen an die Ufer-
stral3e genutzt. Eine Abstimmung mit der Stadt Kiel ist erfolgt. Die Anbindungen werden le-
diglich den Anforderungen angepasst. Die Querung der zweispurigen Gleistrasse ist mit Ei-
gentimer und Betreiber abgestimmit.

Im Bereich der Zuwegung und des Anlegers erfolgt die Oberflachenbefestigung mit Pflaster
oder Asphalt. Weitere Verkehrsflachen aufRerhalb der Zuwegung werden mit Recyclingmate-
rial, Schotter, Pflaster oder Asphalt befestigt und kdénnen als Baustelleneinrichtungsflache
und anschlieRend als dauerhafte Betriebsflache genutzt werden. Die Oberflachenbefestigung
wird befahrbar ausgebildet und dort, wo es baulich und betrieblich umsetzbar und zweckma-
Big ist, wasserdurchlassig ausgefihrt. Es ist grundséatzlich von einer 100%igen Versiegelung
auszugehen.

Oberflachenwasser wird durch Oberflachengefélle in den NOK eingeleitet. Die Entwéasserung
des Anlegers erfolgt direkt (iber die Kaikante. Am FuR der Zufahrtsrampe am Ubergang zum
Anleger ist eine Entwasserungsrinne vorgesehen.

5.1.3 Abbruch, Bodenaushub und Verbringung

Vor Herstellung der neuen Umschlagstelle wird der alte Baustellenanleger zurtickgebaut. In
diesem Zuge werden die Spundbohlen gezogen und Verankerungen ausgebaut oder abge-
trennt. Bodenmaterial aus dem vorhandenen Spundwandkasten und aus der Gelandeprofilie-
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rung im Bereich der Zufahrten zum neuen Anleger wird ausgehoben und je nach Belastung
abtransportiert und deponiert oder weiter verwertet (analog Kap. 5.3.11).

5.2 TO 2 —Neubau Anlegedalben Revisionsverschlisse (Plan 1.5.6)

Um jeweils eine Schleusenkammer der Kleinen Schleusen fir Inspektions- oder Instandset-
zungsarbeiten trocken legen zu kénnen, sind schwimmende und absenkbare Revisionsver-
schlisse vorhanden.

Fir die Verschlusse soll eine sichere Liegemdglichkeit hinter dem noérdlichen Binnenleitwerk
der Grol3en Schleusen geschaffen werden.

Es werden vier zusatzliche Dalben nérdlich des noérdlichen Binnenleitwerks der grofl3en
Schleuse eingebracht, an denen die Revisionsverschliisse somit auRerhalb des Schifffahrts-
weges fixiert werden koénnen. Diese Dalben werden mit Gleitbalken ausgestattet, an denen
die Revisionsverschliisse anliegen. Durch den Einsatz zusatzlicher Dalben wird bei Kollision
eines Schiffes mit dem Leitwerk verhindert, dass der Stof3 auch die Revisionsverschliisse
beschadigen kénnte.

Die Gewassersohle wird im Verfahr- und Liegebereich der Revisionsverschlisse auf -9,00 m
NHN vertieft. Hohenunterschiede zu angrenzenden Bereichen werden mit Boschungssiche-
rungen hergestellt bzw. angeglichen.
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5.3 TO 3 - Ersatz der Kleinen Schleusenkammern

5.3.1 Lage und Hauptabmessungen (Plan 1.5.5)

Die Schleuse wird in der Lage des Bestandsbauwerkes neu errichtet und besteht auch zu-
kunftig aus zwei gleich groRen Kammern, der Nordkammer und der Siidkammer. Die Wande
sind senkrecht, die Sohle waagerecht, so dass nun ein Rechteckquerschnitt ausgebildet ist.

Tabelle: Bauwerksmale fiir den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse

Kleine Schleuse

Gesamtlange ca. 254 m
Gesamtbreite ca. 86 m
Kammerbreite jeweils 25m
Nutzlange / Nutzbreite 155m /22,50 m
Sohl- / Drempeltiefe NHN - 10 m
Anzahl der Schleusenkammern 2

Die Gesamtlange der Schleuse betragt rd. 254 m und ergibt sich aus der Nutzlange von
155 m, den zu bericksichtigenden Sicherheitsabstanden fir die Schifffahrt zu den inneren
Toren sowie dem Platzbedarf fiir die Torkonstruktion und die Revisionsverschliisse. Die Ver-
langerung gegeniber der Bestandsschleuse betragt ca. 37 m und erfolgt in Richtung NOK
um ca. 22 m und in Richtung Kieler Férde um ca. 15 m. Die Lage der Langsachse des Er-
satzneubaus (Doppelkammerschleuse) bleibt unverandert.

Eine Verlangerung nur in eine Richtung wurde nicht gewahlt, damit vor beiden Hauptern zur
Herstellung der auf3eren Fangedamme ein ausreichender Arbeitsraum vorhanden ist. So
kénnen die vorhandenen Stabilisierungselemente, die zur Sicherung der alten Schleuse ein-
gebaut werden mussten, bis zum Abbruch des Altbestandes und zur Aul3erfunktionssetzung
genutzt werden.

Durch die baubedingte Ausfuhrung einer horizontalen Sohle und senkrechter Wande kann
der Kammerquerschnitt gegeniiber dem gewdlbeférmigen Bestand besser von den heute
vorherrschenden im Querschnitt rechteckigen Schiffsrimpfen genutzt werden.
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Abbildung 23: Ubersicht Ersatzneubau Kleine Schleuse

Fir die aktuell anzusetzenden Wasserstande (TO) wird eine PlaniehOhe der Haupter von ca.
NHN +4,60 m vorgesehen. Die Stauwandhéhe der Tore liegt oberhalb von BHW(TO) und
maximal in OK Planie.

Fur den spateren Ausbauzustand unter Bericksichtigung des Projektionswertes (T2100) ist
eine Planiehdhe des Massivbaus und die Stauwandhdhe der Tore bis NHN +5,85 m vorge-
sehen.

Der zeitliche Verlauf moglicher Wasserstandsanderungen, die durch einen beschleunigten
Meeresspiegelanstieg verursacht werden, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht bestimmt wer-
den.

Grundsatzlich ist ein Ausbau fur T2100 zu jedem Zeitpunkt moglich. Die Ausbaumadglichkeit
wird in konstruktiver und statischer Hinsicht bereits jetzt berticksichtigt und erfolgt bei Bedarf
durch Aufhéhung des Massivbaus auf bis zu NHN +5,85 m einschliel3lich der Treppen, Zu-
génge und Ausrustungsteile sowie durch Aufhéhung der Tore auf eine Stauwandhthe der
Tore auf ein gleiches Niveau. Die landseitigen Betriebswege, Flachen und Toruberfahrten
werden an das Hohenniveau der Planie angepasst.

Der Hochwasserschutz wird durch die Bauwerkshéhe der Schleuse und die angrenzende
Gelandehohe sichergestellt. Die fordeseitigen Fluttore bleiben bei Uberschreitung der oberen
Betriebswasserstande (BWo) planmafig geschlossen und sind Bestandteil der Hochwasser-
schutzlinie. Bei Ausfall eines AuRentores Ubernimmt das binnenseitige Fluttor die Hochwas-
serschutzfunktion.
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Abbildung 24: Konzept Hochwasserschutz Schleuse (1. Deichlinie rot; 2. Deichlinie griin)

Ein weiterer Aspekt ist, dass wahrend des Schleusenbetriebes eine Havarie eines Schiffes
mit dem Schleusentor nicht ausgeschlossen werden kann. Dabei kann es gegebenenfalls
infolge des Torschadens zu einer grof3en Leckage und damit verbunden zu einer Durchstr6-
mung der Schleusenkammer kommen. Bei Anstieg des Meeresspiegels bis hin zu T2100 ist
zu beachten, dass fordeseitig permanent ein héherer Wasserstand ansteht. In diesem Fall
werden der NOK und das Binnenland durch ein separates Notverschlusssystem (siehe bei-
spielhafte Darstellung in den Planen B-2-B02-UE-0034, -35, -36 in PF-Unterlagenverzeichnis
6.2.1.1) geschitzt. Die Beibehaltung der Betriebswasserstande im NOK auch bei Meeres-
spiegelanstieg ist hochwahrscheinlich.

5.3.2 Ersatzneubau Haupter und Kammern

Der Massivbau wird hinsichtlich Tragfahigkeit, Gebrauchstauglichkeit und Dauerhaftigkeit fur
eine Nutzungsdauer von mindestens 100 Jahren geplant. Die Nutzungsdauer der Stahltore
betragt mindestens 70 Jahre und die der Maschinen- und Antriebstechnik mindestens 35
Jahre.

Vorhafen binnenseitig Binnenhaupt ca.54 m Schleusenkammer ca. 146 m Aulenhaupt ca. 55 m Vorhafen férdeseitig

Gesamlnge ca 254 m [
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Abbildung 25: Langsschnitt mit wesentlichen Abmessungen
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Die Haupter werden als massive Konstruktion in Stahlbetonbauweise zur Aufnahme der Tore
und Maschinentechnik hergestellt. Das AufRenhaupt und das Binnenhaupt werden im We-
sentlichen mit den gleichen Hauptabmessungen ausgefuhrt.

Die Geometrie der Haupter wird durch die Unterbringung der Schleusentore, Maschinen-
technik, Leitungsschéachte, Dikeranlagen sowie Revisions- und Notverschlisse bestimmt.
Die Lange des Binnenhauptes betragt etwa 54 m. Im AuRenhaupt sind zusatzlich Nischen fur
das Notverschlusssystem mit Rolldammbalken unterzubringen, so dass die Lange des Au-
Renhauptes ca. 55 m betragt.

Der Querschnitt der Haupter ist als Doppel-U-Rahmen geplant. Die Seitenwande und die
Mittelmauer sind im Bereich der Tore Gberfahrbar und haben Bauteildicken von ca. 8 m bzw.
16 m, die Sohle hat eine Dicke von ca. 5 m. Eine Trockenlegung der Schleuse ist durch das
Setzen der dul3eren und bereits vorhandenen Revisionsverschliisse mdglich.

Im AuRenhaupt und im Binnenhaupt sind folgende Bauteile untergebracht:

e Aulenliegende Nischen flr die Revisionsverschlisse.
Die bestehenden Revisionsverschliisse werden mittels einer Adapterkonstruktion so
angepasst, dass sie sowohl fur den neuen Schleusenquerschnitt in Kiel-Holtenau
als auch in der Kleinen Schleuse Brunsbdttel eingesetzt werden kénnen.

e Im AulRenhaupt Nischen fir das Notverschlusssystem

e Tornischen zur Aufnahme der Torflligel sowie der lastabtragenden Einbauteile
(Stemmknaggentrager, Hals- und Spurlager, Antriebslagerungen). Die Halslager
und Torzylinder werden in abgesenkten Torgruben angeordnet. Die Gruben werden
fur den Schleusenbetrieb (u.a. Festmacherpersonal) in Planiehéhe mit Giberfahrba-
ren Abdeckungen versehen.

e Technikrdume in der Mittelmauer und in den Seitenmauern.
In den klimatisierten Technikrdumen sind die Aggregate fir die Hydraulikantriebe
sowie Schaltschranke fur die E-Technik untergebracht. Die Anordnung der Raume
erfolgt unterflur, um den Schleusenbetrieb mdglichst wenig zu beeintrachtigen.
Durch Deckenéffnungen kdnnen die Aggregate ein- und ausgebaut werden.

e Leitungsduker fur die Schleusenversorgung im Auf3enhaupt und im Binnenhaupt mit
Zugangsschachten im Bereich der Seitenwénde und der Mittelmauer.

Die Schleusenkammern mit einer Ladnge von 146 m werden ebenfalls wie die Schleusen-
haupter als Stahlbetonrahmen geplant. Aufgrund der geringeren Belastungen werden die
Kammerseitenwéande mit einer Breite von ca. 3 m und die Sohle mit einer Dicke von ca. 3 bis
4 m vorgesehen. Im Bereich der Schleusenkammern liegen weitere Technikrdume. Landsei-
tig ragen sie zum Teil Uber die Kammerseitenwéande hinaus. Auf der Mittelmauer ist das Leit-
standsgebdude angeordnet. Leitungskanale in den Kammerwénden verbinden die Haupter
und den Leitstand miteinander.

Die endgultige Dimensionierung der Bauteilabmessungen erfolgt gem&aR konstruktiven und
statischen Erfordernissen im Zuge der weiteren Planungen.
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Abbildung 26: Modell Schleusenbauwerk
5.3.3 Baugrube

Verankerung Baugrubenwande
und Unterwasserbetonsohle

Verpresspfahle
Verpressanker

Sohlpfahle

Statt Verpresspfahl oder -anker
Einsatz von Ankerplatte / -wand

Ankerplatte /
Ankerwand

(Totmannkonstruktion)

Die Schleuse wird im Schutze von dichten
Baugruben hergestellt, die Forde- bzw. NOK-
seitig durch Fangedamme und landseitig
durch rickverankerte Baugrubenwande gesi-
chert werden. Landseitig sind Bauweisen aus
Bohrpfahl- oder Schlitzwénden mdéglich. Die
Baugrubenwande sollen mit Schragveranke-
rungen im Erdboden riickverankert werden.
Denkbar ist in Sonderbereichen auch die
Anwendung von sogenannten Totmannkon-
struktionen (horizontale Verankerung mit
Ankertafel).

Abbildung 27: Schema Baugrubenverankerung
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Aufgrund seiner robusten Bauweise bietet der Fangedamm einen Schutz vor unplanméRigen
Einwirkungen (Treibgut, Eis, Anprall). Der fordeseitige Fangedamm gewabhrleistet den bau-
zeitlichen Hochwasserschutz und kann zudem fir die Querung von Ful3gangern, Fahrzeu-
gen sowie fur Baustellentransporte und Leitungen genutzt werden. Die Fangedamme selbst
sowie die Zwischenrdume zwischen Bestandsschleuse und Fangedamm werden mit Sand
verfullt.

Die bis zu 22 m tiefe Baugrube hat Gesamtinnenabmessungen von rd. 255 x 90 m und wird
ohne Steifen hergestellt, so dass der Aushub, der Abbruch und die Betonarbeiten moglichst
hindernisfrei erfolgen kénnen. Nach Herstellung einer auftriebssicheren Unterwasserbeton-
sohle wird die Baugrube gelenzt und das Bauwerk wird im Trockenen errichtet.

Nach Fertigstellung des Massivbaus werden dann die Fangedamme im Zufahrtsbereich der
Schleuse auf Hohe der Gewassersohle, d.h. bei NHN -10 m abgetrennt. Zwischen den im
Boden verbleibenden Spundwénden wird eine Ubertiefe von ca. 1 m als Sedimentfang aus-
gehoben, die Sohle wird entsprechend befestigt.

Der Bauablauf zur Herstellung der neuen Schleusen wird in Kapitel 6.2.3 beschrieben.

5.3.4 Stahlwasserbau

Entsprechend des Ergebnisses der Variantenuntersuchung zur Torkonstruktion werden je
Haupt zwei gegensatzlich angeordnete Stemmtorpaare (doppelkehrende Stemmtore) vorge-
sehen.

Die Beflillung und Entleerung der Schleusenkammer erfolgt tber je zwei im Torfligel inte-
grierte Tafelschitze. FUr Revisions- und Wartungszwecke kénnen die Schitze mittels eines
Schwimm- oder Autokranes durch entsprechende Schachte aus der Torkonstruktion ein-
bzw. ausgehoben werden.

Das Stemmtor wird mit einem Torlaufsteg mit einer Fahrbahnbreite von 2,0 m ausgefuhrt und
fur eine Uberfahrbarkeit mit Elektrofahrzeugen ausgelegt.

5.3.5 Technische Ausristung

Die Ausristung der Schleuse erfolgt unter Berlicksichtigung der geltenden Regelwerke. Im
Abstand von ca. 30 m werden auf beiden Seiten der Kammer Steigeleitern in Nischen ange-
ordnet. Beidseitig neben jeder Leiter werden Nischenpoller vorgesehen. Auf der Planie wer-
den Kantenpoller angeordnet.

Die Betonkanten werden mit einem oberen, horizontalen und an den Steigeleiternischen mit
einem vertikalen Kantenschutz aus Stahl geschiitzt. Der Kantenschutz wird ausgerundet
ausgebildet, um Schaden an den Schiffsleinen auszuschlieRen.

Beidseitig an den Kammerwanden werden Schwimmfender angeordnet. Fir die Nutzung
durch die Sportschifffahrt werden an den Seitenwdnden begehbare Schwimmfender mit
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Festmachemdglichkeit angeordnet. Es ist vorgesehen, dass Sportboote zukiinftig grundsatz-
lich ausschlief3lich an den Seitenwanden der Kleinen Schleuse festmachen dirfen. Dadurch
kénnen die Fender an der Mittelmauer mit einer Breite von etwa 0,5 m ausgebildet werden,
da nur die Berufsschifffahrt an der Mittelmauer festmacht und die Fender daher nicht begeh-
bar ausgebildet werden missen.

Entlang der Kammerwand und der Vorhafenwand werden Rettungsringe im Abstand von
max. 100 m angeordnet. Ein gelb schraffierter Bereich im Abstand von ca. 2 Metern hinter
der Vorderkante der Kammerwand wird zur Kennzeichnung des schwimmwestenpflichtigen
Bereichs vorgesehen.

Die Sicherheitsabstande zwischen Tor und Schiff werden durch Nutzlangenmarkierungen
gekennzeichnet.

Zur technischen Ausristung gehdren noch weitere betriebliche Anlagen wie die Beleuchtung,
Lichtsignalanlagen, Kameras und Lautsprecheranlagen.

5.3.6 Fligelwande ostseeseitig und NOK-seitig

Die ostseeseitigen und NOK-seitigen Fligelwande werden als riuckverankerte Spundwéande
ausgefuhrt. Die Fligelwande schlieBen auf der Nord- und Sidseite der Schleuse an die
Haupter an und sichern den Gelandesprung zwischen der Schleuse und den bestehenden
Uferbdschungen.

Die Verankerung kann durch Verpressanker oder eine Totmannkonstruktion ausgebildet
werden.

5.3.7 Hochbau

Der Hochbau umfasst den Neubau des Leitstandes fir die Kleine Schleuse. Eine Weiterver-
wendung des Bestandes ist nicht moglich, weil sich das vorhandene Geb&ude im Bereich
des neuen AulRenhauptes befindet.

Der Leitstand wird mittig auf der Mittelmauer direkt im Anschluss an das Aufl3enhaupt vorge-
sehen. Die GroR3e orientiert sich am Bestandsgeb&ude und ergibt sich aus den technischen
und betrieblichen Anforderungen.

Es werden 3 Geschosse vorgesehen. Neben dem Bedienstand sind technische Einrichtun-
gen fur die Schleusenanlage sowie Aufenthaltsrdume fir das Personal des WSA sowie flr
externes Personal (z.B. Festmacher) vorgesehen.

5.3.8 Bau-, Betriebs- und Verkehrsflachen

Der Ersatzneubau der Schleuse wird am gleichen Standort wie die bestehende Schleuse
geplant. Die neu zu erstellenden Wege und Flachen beschrénken sich daher auf die unmit-
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telbare Anbindung der Schleuse an das bestehende Wegenetz und die Befestigung der Pla-
nie.

Die Wege werden in der Regel von Fahrzeugen und Ful3gangern gemeinsam genutzt. Der
FuRRgangerverkehr besteht neben dem Betriebspersonal der Schleuse unter anderem auch
aus Mitarbeitern des Zolls sowie der Bundes- und Wasserschutzpolizei, Makler, Lotsen, Ka-
nalsteuerern und Landgéngern der Schiffsbesatzungen. Die Querung des Schleusengelan-
des zu Ful3 sowie mit kleinen Baugeraten und Elektrokarren wird wahrend der gesamten
BaumalRnahme gewéhrleistet. Wahrend der Bauzeit und fir den Betriebszustand wird tber
die Umschlagstellen sichergestellt, dass die Schleuseninsel Mitte (Mittelinsel) von Rettungs-
fahrzeugen erreicht werden kann.

Die Schleusentore werden auch zukinftig fir den Dienstbetrieb, fir die Schiffsausrister und
fur Gerate des WSA Kiel-Holtenau tberfahrbar sein.

Es sind folgende Flachennutzungen auf der Nord- und Sldseite der Schleuse vorgesehen
(siehe auch Planunterlagen 1-5-3 und 1-5-4):

e Im Baubereich sind Baustraf3en fir zweispurigen Verkehr geplant. Im Bereich von
Engstellen wird die StraRenbreite reduziert, betragt aber fir einspurigen Verkehr
mindestens 4 m.

e Flache Nord (Baustelleneinrichtung - temporar):

Wahrend der Bauzeit erfolgt die Oberflachenbefestigung mit Recyclingmaterial,
Schotter, Pflaster oder Asphalt. Die Oberflachenbefestigung wird befahrbar ausge-
bildet und dort, wo es baulich und betrieblich umsetzbar und zweckmaRig ist, was-
serdurchlassig ausgefiuhrt. Es ist in der Bauzeit von einer 100 %-igen Versiegelung
auszugehen.

e Flache Nord (Betrieb - dauerhaft):
Nach Fertigstellung der Schleuse werden die temporaren Baustelleneinrichtungsfla-
chen (BE) und temporaren Verkehrsflachen zuriickgebaut. Zuwegungen und Ver-
kehrsflachen werden fur den Endzustand hergestellt. Im Nahbereich der Tore wer-
den Kranstellplatze zum Ein- und Ausheben von Bauteilen angeordnet. Teilflachen
unmittelbar neben der Schleuse, die nicht flir den Betrieb erforderlich sind, werden
als Grunflachen hergestellt.

¢ Baustelleinrichtungsflache (BE) bzw. Betriebsflache Mittelinsel:
Wahrend der Bauzeit erfolgt die Oberflachenbefestigung mit Recyclingmaterial,
Schotter, Pflaster oder Asphalt. Die Oberflachenbefestigung wird befahrbar ausge-
bildet und dort, wo es baulich und betrieblich umsetzbar und zweckmaRig ist, was-
serdurchlassig ausgefuhrt. Es ist von 100% Versiegelung auszugehen.
Nach Fertigstellung der Schleuse bleibt die Oberflachenbefestigung fur den Betrieb
bestehen. Zuwegungen und Verkehrsflachen werden fiir den Endzustand herge-
stellt. Im Nahbereich der Tore werden Kranstellplatze zum Ein- und Ausheben von
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Bauteilen angeordnet. Kleinere Teilflachen unmittelbar neben der Schleuse, die
nicht fir den Betrieb erforderlich sind, werden als Grinflache hergestellt.

5.3.9 ISPS-Code

Die Kleine Schleuse ist voriibergehend aul3er Betrieb und fur die Schifffahrt gesperrt. Das
Baufeld der Kleinen Schleuse und die Baustelleneinrichtungsflachen wurden aus dem Si-
cherheitsbereich des International Ship and Port Facility Security Code (ISPS-Code) ausge-
nommen. Der ISPS-Zaun wurde auf die Nordseite der Grof3en Schleuse verlegt. Der alte
ISPS-Zaun an der Kleinen Schleuse hat aktuell keine Funktion mehr im Sinne des ISPS-
Codes und muss fur den Ersatzneubau demontiert werden.

Nach Fertigstellung der Kleinen Schleuse und deren Inbetriebnahme wird die Kleine Schleu-
se wieder in den ISPS-Bereich aufgenommen und durch Zugangsregelungen vor unbefug-
tem Zutritt gesichert.

5.3.10 Ver- und Entsorgungstrassen

Das Leitungskonzept fur die Schleusenanlage sieht vor, dass Ubergeordnete Leitungen im
neuen Versorgungsdiker verlegt werden. Es wird davon ausgegangen, dass der neue Ver-
sorgungsduiker bei Baubeginn der Schleuse in Betrieb ist.

Die Kleine Schleuse wird zukiinftig von der Nordseite Uber unterirdische Leitungstrassen an
die neu zu errichtende Energiezentrale Nord (Versorgung mit Elektrizitat, Anbindung an Da-
tennetze) bzw. tUber den Zielschacht Nord des Versorgungsdiikers (Wéarme und Trinkwasser-
leitungen) angeschlossen. Die Energiezentrale Nord und der Zielschacht Nord sind nicht
Bestandteil dieser Planung.

Fur Ubergeordnete und schleusenspezifische Leitungen werden Leitungstrassen innerhalb
des Schleusenbauwerks vorgesehen, und zwar:

e Leitungstrassen in Schleusenquerrichtung tber Leerrohre in der Sohle des Massiv-
baus (schleuseninterne Diker) im Auf3en- und Binnenhaupt

e Schéachte in den Seitenwanden und in der Mittelmauer zur Anbindung der Duker

e Leitungstrassen in Schleusenlangsrichtung tiber Leerrohre in Seitenwanden und
Mittelmauer mit Anbindung an Leitstand, Maschinenkammern, Antriebsgruben usw.

Fur den Ersatzneubau der Schleuse ist folgende Ver- und Entsorgung geplant:

e Die Schmutzwasserentsorgung des Leitstandgebaudes und der Schleuseninsel Mit-
te (Mittelinsel) erfolgt Giber den Anschluss an eine Schmutzwasserdruckleitung, die
im AulRenhauptdiker die Schleuse in Nord-Sud-Richtung quert. Bauzeitlich erfolgt
die Schmutzwasserentsorgung tber Leitungen auf dem férdeseitigen Fangedamm
der Baugrube
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¢ Die Trinkwasserversorgung erfolgt Gber den Anschluss an eine Ringleitung, die im
Binnen- und AuRenhauptdiiker die Schleuse in Nord-Sid-Richtung quert. Vom Dii-
kerschacht der Mittelmauer wird die Leitung in der Planie der Mittelmauer zum Leit-
standgebaude gefiihrt.

¢ Die Warmeversorgung des Leitstands erfolgt Uber den Anschluss an das vorhande-
ne Nahwéarmenetz nérdlich der Kleinen Schleuse. Die Leitung kann von der Nord-
seite durch den Binnen- oder Aul3enhauptdiiker auf die Mittelmauer und weiter zum
Leitstandgebaude gefiihrt werden.

Im Baufeld vorhandene, in Betrieb befindliche Leitungstrassen werden wahrend der Bauzeit
gegen Beschéadigung gesichert.

5.3.11 Verbringung Bodenaushub und Abbruch

Fir die Herstellung des neuen Schleusenbauwerks ist zun&chst die Bestandskonstruktion im
Schutze der Baugruben abzubrechen. Der Abbruch umfasst im Wesentlichen die Oberfla-
chenbefestigungen, die Schleusenausristung, die maschinentechnischen Anlagen inkl. E-
und Steuerungstechnik, die Schwergewichtswande und -sohle, den Leitstand, die Leitwerke
sowie die Fangedamme aus der Sicherungsmafnahme.

Der Abbruch der Schwergewichtswande (Wasserbauklinker, Fullmauerwerk und Magerbe-
ton) erfolgt bis ca. NHN-4,0m im Trockenen und darunter unter Wasser. Die Sohle (Stampf-
beton) wird unter Wasser abgebrochen.

Folgende Hauptmassen ergeben sich fur den Abbruch (ohne Auflockerungsfaktor):

Material

Oberflachenbefestigung (Kupferschlackensteine), ca. 5.800 m3
Schwergewichtswand ca. 111.000 m3
Sohle, ca. 40.700 m3

Im Zuge des Abbruchs werden die Sandverfillung der Schleusenkammern aus der Siche-
rungsmaf3nahme, die Verfillung zwischen der Bestandsschleuse und den Fangedammen
sowie die Verfiullung innerhalb der Fangeddamme ausgehoben. Weitere Aushubbéden fallen
beim Aushub des anstehenden Bodens zwischen Bestandsbauwerk und Baugrubenwand,
beim Aushub unterhalb der Bestandssohle sowie als Bohrgut bei der Herstellung der Bohr-
pfahle an.
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Folgende Hauptmassen ergeben sich fur den Aushub (ohne Auflockerungsfaktor):

Material

Sandverfillung ca. 211.000 m3
Boden seitl. Baugrubenwand und unter Bestandsohle ca. 75.000 m3
Bohrgut ca. 90.000 m?3

Eine Beprobung des Bodens im Baufeld ist erfolgt (siehe Kap. 3.2.5). Im Nahbereich der
Schleuse und des abzubrechenden Bauwerks erfolgen weitere Beprobungen im Zuge der
noch ausstehenden Baugrundaufschlussbohrungen.

Belastetes Material (> Z2 gem. LAGA) wird abtransportiert und auf geeignete Deponien ver-
bracht. Es ist gemalR [12] davon auszugehen, dass der anstehende Oberboden und die obe-
ren Bodenschichten belastet sind und entsorgt werden missen. Um Entsorgungsmengen zu
minimieren, wird der Bodenabtrag fur die Herstellung der Oberflachenbefestigungen auf das
bautechnisch notwendige Maf3 reduziert. Sofern mdglich wird nur oberflachennah Oberbo-
den abgetragen und der Oberflachenaufbau fiir die Baustellenbetriebsflachen nach oben hin
aufgebaut.

Unbelastetes oder geringer belastetes Material (= Z2 gem. LAGA) wird wahlweise abtrans-
portiert oder zwischengelagert und unter Beachtung der Anforderungen der Landerarbeits-
gemeinschaft Abfall (LAGA) wieder eingebaut. Dabei ist zu beachten, dass keine gréReren
Lagerflachen zur Verfigung stehen. Die Verwendung erfolgt nach Wahl der Baufirma in Ab-
hangigkeit vom Bauablauf. Beim Aushub der Sandverfullungen (Kammer und Fangedamme)
ist von unbelastetem Material auszugehen. Die in oben aufgefiihrter Tabelle genannten
Mengen Sandverfullung sind zum grof3ten Teil die fir die Sicherungsmafinahme des Altbau-
werks eingebauten Ostseesande, die unter Beriicksichtigung der natirlichen Hintergrundbe-
lastung durch Chloride und Sulfate uneingeschrankt wiedereinbaubar sind.

5.3.12 Temporare Wasserhaltung

Ab einer bestimmten Aushubtiefe in der Baugrube wird entsprechend statischem Erfordernis
eine bauzeitliche Grundwasserhaltung in Betrieb genommen. Die Grundwasserhaltung er-
folgt lokal begrenzt im Bereich der damaligen Schleusenhinterfillung und senkt den Grund-
wasserspiegel hinter der Baugrube auf ca. NHN -4,0 m ab. Sie vermindert die Einwirkungen
des Wasserdrucks auf den Baugrubenverbau und dient somit der Entlastung der Baugru-
benwande.

Die Wasserhaltungsmafnahmen werden gutachterlich durch die BAW begleitet [9].

Abgepumptes Wasser aus der bauzeitlichen Grundwasserhaltung und aus dem Lenzen der
Baugrube wird in den NOK eingeleitet. Die Einleitung erfolgt nach den geltenden Vorschrif-
ten. Die Abstimmung mit dem Umweltschutzamt -untere Wasserbehorde- der Stadt Kiel er-
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folgt, wenn die notwendigen Planungsdaten vorliegen. Es ist fur den Bedarfsfall der Einsatz
einer Wasserbehandlungsanlage zur Einhaltung der zuldssigen Einleitwerte vorgesehen.

5.3.13 Oberflachenentwasserung

Die bestehende Schleusenplanie und die Verkehrs- und Betriebsflachen werden derzeitig
Uber Rohrleitungen in die Schleusenkammer entwassert. Im Zuge des Ersatzneubaus wer-
den die Rohrleitungen im Nahbereich der Schleuse zurlickgebaut und ersetzt.

Es ist vorgesehen, auch zukinftig das Oberflachenwasser auf versiegelten Flachen Uber
Oberflachengefalle, Einzelablaufe und Rinnen in Rohrleitungen zu sammeln und in die
Schleusenkammer und in den NOK bzw. die Forde einzuleiten. Versiegelte Flachen sind die
Schleusenplanie sowie die Verkehrsflachen und befestigte Baustelleneinrichtungs- und Be-
triebsflachen im Bereich der Schleuse und der Umschlagstelle Sid Kiel.

Auf Flachen, auf denen wassergefahrdende Stoffe gelagert oder umgeschlagen werden, wird
die Entwasserung uUber entsprechende Abscheider gefuhrt. Anfallendes Niederschlagswas-
ser auf begriinten und unbefestigten Flachen versickert breitflachig.

5.4 TO 4 — Anpassung der Vorhafen und Neubau der Leitwerke (Plan
1.5.7)

Im Zuge der Sanierung der Kleinen Schleuse wird in den binnenseitigen und fordeseitigen
Vorhéfen (s. Plan 1-5-4) eine Sohltiefe von -10 m NHN hergestellt. Die Schleusenkammern
des Altbestandes besitzen genau wie der geplante Ersatzbau eine Schleusenkammertiefe
von -10,0 m NHN. Im Altbestand weisen die Kammern gevoutete Wéande und Sohlen auf,
wodurch der Tiefgang der heute vorherrschenden rechteckigen Rumpfformen auf max.
7,50 m reduziert werden musste. Mit dem rechteckigen Querschnitt des Ersatzneubaus der
Schleusenkammern kénnen die Schiffe mit einem gréReren Tiefgang (bis 8,50 m) passieren.
Das umliegende Unterwasserareal weist in den Bereichen der Vorhéfen (Fahrrinne und Leit-
werke) Mindertiefen auf, die im Zuge der BaumalRnahme beseitigt werden. Zudem wird auf-
grund der etwas grofReren Breite der Schleusenmittelmauer (16 m statt zuvor 12,6 m) der
vorhandene Boschungsful? landseitig verschoben.
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5.4.1 BOschungs- und Ufersicherung
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Abbildung 28: Mégliche Ausbildung Béschungsful?

Quelle: Anwendung von Regelbau-
weisen fiir Béschungs-

WSV.de

Die an die Fahrrinne anschlie-
Renden Unterwasserbdschun-
gen sind mit einer Béschungs-
neigung von ca. 1:3 bis ca. 1:2
vorgesehen, die teilweise befes-
tigt werden mussen. Die Bo6-
schungen im Bereich der Vorha-
fen werden entsprechend der
Neigung, die sich zwischen
Uferlinie und -10 m-Linie ein-
stellt, durch Deckwerke befes-
tigt, sofern dies aus Standsi-
cherheitsgriinden und nauti-

schen Belangen erforderlich ist.

-0,20 m NHN / OK Wasserspiegel NOK |

v

und Sohlensicherungen an Binnen-
wasserstrallen (BAW-MAR, 2008)

Dadurch wird die Stabilitat der
Bdschungen auch in Hinblick
auf die schiffsinduzierten Be-
lastungen wie Schraubenstrahl,
Sunk und Welle sichergestellt.
Als Deckwerk koénnen z. B.
offene oder teilvergossene

-10,0 m NHN /
Gewadssersohle NOK

Steinschittungen mit Wasserbau- appildung 29: Béschung mit Spundwand (Schema)

steinen (WBS) auf einer Filter-

schicht und mit einer FuRRvorlage bei -10 m NHN eingebaut werden. Als WBS kommen aus
natirlichen Vorkommen abgebaute Steine zum Einsatz. Die Bdschung im Bereich des Bin-
nenvorhafens Nordseite wird auf Grund des geringen Abstands der Uferlinie zum geplanten
FulRpunkt der Boschung bei -10 m NHN durch eine Spundwand mit Stahlbeton- oder Stahl-
holm befestigt. Dadurch kénnen die bisher notwendigen Anleger entfallen und die Schiffe
erhalten einen direkten Liegeplatz an dem mit entsprechenden Anschlagpunkten (Kantenpol-

ler) als Kai ausgebildeten Kopfbalken.
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5.4.2 Sohlanpassung Vorhafen

Zur Gewinnung belasteten Baggerguts werden schonende Verfahren eingesetzt, die eine
Verschleppung der belasteten Sedimente weitgehend verhindern.

Nach den bisherigen Untersuchungen ist der Grof3teil der zu baggernden Sedimente so be-
lastet (Z2 und hoher), dass eine Umlagerung im Gewasser nicht vorgenommen werden
kann. Das Baggergut muss entnommen und auf der Baustelleneinrichtungsflache der Mitte-
linsel fur eine Weiterverwendung in technischen Bauwerken oder fir eine Deponierung vor-
bereitet werden.

Zusammen mit den Nassbaggermengen der Umschlagstelle Schleusengelande Sud und der
Anlegedalben fur die Revisionsverschlisse fallen rd. 125.000 m3 Baggergut an.

Die Grundlagen fur die Baggerungen werden in Anlage 1.5.10 ,Unterwasserbaggerung in
den Vorhafen* beschrieben.

5.4.3 Leitwerke

Die Leitwerke binden an die Haupter der Schleuse an. Sie bilden den trichterférmigen Uber-
gang zwischen dem freien Fahrwasser im Kanal und den Schleusenbauwerken. Sie schiit-
zen das Schleusenbauwerk vor Anfahrungen durch ein- und auslaufende Schiffe, indem sie
Orientierungshilfe und Leiteinrichtung bieten. Sie sind daher wesentliche Elemente zur Ge-
wahrleistung von Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs. Férde- und kanalseitig bin-
den die Seitenleitwerke an die Seitenmauern an, die Mittelleitwerke an die Mittelmauer. Die
Mittelleitwerke sind an ihren Enden in Richtung Férde und Kanal mit jeweils einer Nockkon-
struktion ausgestattet, bestehend aus in der Regel 6 Einzelstahldalben und einer aussteifen-
den Kopfkonstruktion, da hier das Risiko fur Anfahrungen am hochsten ist.

werk

seitentel

» 3 5 6
= = Nock
¥ W i »\’"’D Vorhafen
Mittelleitwer! f{jrdeseitlg
- 2 T 10 9 8 T
|
|
! Seitenleitwerk
NN D S .
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Abbildung 30: Leitwerk fordeseitig
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Die Leitwerke als Linienbauwerke setzen sich aus Stahlmonodalben und davor angeordne-
ten Schwimmfendern zusammen.
Die Verbindung zwischen Stahl-

|
l

rohrdalben und holzernen L'— : : i Pl—
Schwimmfendern werden durch el ll
Gummifender (Conefender) mit = :
vorgehangter Fendertafel herge- Mook A ~ : —
stellt, so dass die Schwimmfen- Vorhafen qﬁ : witclevers o |- o
der bei den wechselnden Was- kinpersa 2 8 9 10 K '1 12

|

|

serstanden und Wellengang in

Position gehalten werden kénnen Seitenleitwerk
(siche Unterlage 1-5-7). Die ﬁﬂf
Schwimmfender werden Uber am

Einrohrdalben befestigte Halte-
ketten in Schwimmlage gehalten.

XS

Abbildung 31: Leitwerk binnenseitig

Die Dalben sind in den Grund geramm-
te Stahlrohre, die in Zusammenwirken
mit den Fendern so bemessen sind,
dass bei leichten Schiffsanfahrungen
eine lokale elastische Verformung des
Leitwerks mdoglich ist. Bei starken
Schiffsanfahrungen reagiert die Kon-
struktion plastisch, so dass die Anpral-
lenergie und somit die Schaden am
Schiff reduziert werden.

Diese Bauart wurde bereits erfolgreich
im Bereich der GroRen Schleuse um-
gesetzt. Es werden ca. 90 Ein-
rohrstahldalben eingebaut.

Abbildung 32: Leitwerk binnen bei der Grof3en
Schleuse

Um die Fihrung der Schwimmfender
bei den groReren Wasserspiegel-
schwankungen auf der Foérdeseite sicher zu stellen, sind die Fendertafeln hier langer und
werden von zwei Conefendern gehalten.
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Abbildung 33: Dalbenausbildung
bei der GroBen Schleuse als Bei-
spiel
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6 DURCHFUHRUNG DER GEPLANTEN MASSNAHMEN
6.1 Bauzeit
Bauphase Beschreibung TO Dauer
Bauphase 0 Baufeldfreimachung inkl. Rodung
Bauphase 1
Bauphase 1.1 Herstellung Zufahrten fir Umschlagstelle TO1 Ca. 9 Monate
Schleusengelande Sud Kiel-Wik
Neubau Umschlagestelle TO1
Neubau Dalben fir Revisionsverschlisse TO 2
Bauphase 1.2 Herstellen Baustellenbetriebsflachen und TO1-TO4 Ca.7 Monate
Baustraften Schleuse
Bauphase 2
Bauphase 2.1 Teilrickbau Bootsanleger und Leitwerke TO 3 bzw. Ca. 19 Monate
TO 4
Neubau der Fangedamme TO3
Sandverfullung der Fangedamme TO 3
Sandverfillung zwischen Fangedammen und TO 3
Altbestandshauptern
Ruckbau des Leitstandes und der Technischen TO3
Ausrustung
Teileinbau der Baugrubenwande TO3
Teilabbruch Seitenwande und Mittelwand im TO3
Bereich der Haupter
Beginn Sohlanpassung Vorhéfen, TO 4
Bdschungssicherung
Bauphase 2.2 Aushub Sandverfillung Haupter und Kammer, TO 3 Ca. 8 Monate
Rickbau alter Fangedamme und BigBags vor
Hauptern
Einbau der Baugrubenwande an den Hauptern TO 3
Teilabbruch der Seitenwande und der Mittelwand TO3
in der Kammer
Einbau der 1. Verankerungslage fir die TO3
Baugrubenwande
Bauphase 2.3 Teilaushub Sandverfiillung TO3 Ca. 5 Monate
Teilabbruch Haupter/Kammer TO 3
Einbau der 2. Verankerungslage fur TO 3
Baugrubenwande Haupter
Bauphase 2.4 Grundwasser-Absenkung auf NHN -4,0 m TO 3 Ca. 3 Monate
Aushub Sandverfiillung (Seitenbereiche) TO3
Teilabbruch Haupter im Bereich der TO 3
Baugrubenwande
Einbau der 3. Verankerungslage fir TO3

Baugrubenwande Haupter

Y

WSV.de
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Bauphase Beschreibung TO Dauer
Bauphase 3
Bauphase 3.1 Flutung Baugrube, Offnung binnenseitiger TO3 Ca. 15 Monate
Fangedamm
Abbruch Seitenwande, Mittelwande und Sohle in TO3
Haupter/Kammer unter Wasser
Restlicher Nassaushub TO3
Einbau Spundwande zwischen Kammer und TO3
Hauptern
Fortsetzung Sohlanpassung Vorhafen, TO4
Bdschungssicherung, ggf. Einbringen von
Spundwanden
Bauphase 3.2 Einbau der Unterwasserausgleichsschicht TO3 Ca. 12 Monate
Einbau der Rickverankerung fir die TO3
Unterwasserbetonsohle
Einbau der Unterwasserbetonsohle TO3
Verschluss Offnung binnenseitiger Fangedamm TO3
Lenzen der Baugrube TO3
Bauphase 4 Herstellung der Stahlbetonkonstruktion der TO3 Ca. 17 Monate
Haupter und der Kammern
AuBerbetriebnahme der Grundwasser-Absenkung TO3
Neubau Leitstandgebaude TO3
Montage Steuerungs- und Antriebstechnik TO3
Rest-Ruckbau Seitenleitwerke und Sohlanpassung TO 4
Vorhafen, Boschungssicherung, ggf. Einbringen
von Spundwénden
Bauphase 5
Bauphase 5.1 Ruckbau der Fangedamme TO3 Ca. 8 Monate
Montage Stahlwasserbau TO3
Verankerung Flugelwande TO3
Bauphase 5.2 Neubau der Leitwerke TO4 Ca. 6 Monate
Rickbau BE-Flachen und Herstellung TO1-TO 4
Auflenanlage und Betriebswege
Rest-Sohlanpassungen Vorhafen und TO 4
Boschungssicherung

Die Malinahme wird in mehreren Abschnitten durchgefihrt.

Im ersten Bauabschnitt sind der Neubau der Umschlagstelle Schleusengelande Sid Kiel
sowie die Herstellung der Baustelleneinrichtung und Baustrafl3en als vorbereitende Maf3nah-
men fur den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse geplant. Parallel ist der Neubau der Dalben
fur die Revisionsverschlisse vorgesehen. Mit dem ersten Bauabschnitt kann nach Vorliegen
des Baurechts begonnen werden. Die Bauzeit erstreckt sich Uber einen Zeitraum von ca. 1,5

Jahren.

Im zweiten Bauabschnitt erfolgt anschlieRend der Riickbau des Altbauwerks und der Ersatz-
neubau der Kleinen Schleuse sowie die Anpassung der Vorhafen und Ersatzneubau der
Leitwerke. Die Bauzeit ist mit sieben Jahren angesetzt.
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Die Gesamtbauzeit wird aus modellhafter Zusammenfassung aller Mallnahmen neun Jahre
betragen. Bauablauf und Bauzeiten in vorstehender Tabelle entsprechen dem derzeitigen
Vorplanungsstand.

Die Arbeiten werden an den Werktagen durchgefihrt. Die tagliche Arbeitszeit wird zwischen
6 und 22 Uhr liegen, so dass grundsatzlich ein Zweischichtbetrieb moglich ist. Die
larmintensiven Arbeiten werden weitestgehend auf den Zeitraum zwischen 7 und 20 Uhr
beschrénkt (siehe Anlage 5-7-1 ,Baularmgutachten, [26]).

Ausnahmen von der Einhaltung der Tagarbeitszeiten wird es fur jeweils zeitlich begrenzte
MalRnahmen geben, wie z. B. Grol3betonagen, hier insbesondere bei Unterwasserbeton- und
Konstruktionssohle (langer als 12 Stunden), die aus technischen Griinden (Minimierung von
Arbeitsfugen) oder die Verfillung der Fangeddmme mit Sand, die aus logistischen Griinden
(Anlieferung per Schiff im regelmé&Rigen Rhythmus) keine Unterbrechung zulassen. Bei der
Verflllung der Fangedamme wird bei Einsatz eines Saugbaggerschiffs in Analogie zu einer
vergleichbaren MaRRnahme mit einer Anlieferung im 8-Stunden-Rhythmus einschlief3lich
einstindiger Entladung gerechnet.

6.2 Baudurchfihrung

In den nachfolgenden Kapiteln wird die geplante bauliche Umsetzung der 4 Teilobjekte erlau-
tert. Der beschriebene und in der Planunterlage 1-5-9 dargestellte Bauablauf stellt eine még-
liche Abfolge fir die Bauausfiihrung dar. Mit der Beschreibung des Bauablaufs sollen insbe-
sondere die erforderlichen Verknupfungen und Abhé&ngigkeiten der Bautétigkeiten unterei-
nander aufgezeigt werden. Eine exakte Festlegung kann zu diesem Zeitpunkt nicht erfolgen
und bleibt der Bauausfiihrungsplanung vorbehalten.

6.2.1 TO 1- Neubau Umschlagstelle Schleusengeléande Sid Kiel
Die Herstellung der Umschlagstelle Siid Kiel (Planunterlage 1-5-8) erfolgt in Bauphase 1.
Es ist folgender Ablauf vorgesehen:

e Herrichtung des Geléndes und der Baustelleneinrichtung

e Rickbau des vorhandenen provisorischen Anlegers

e Einbringen der Spundwande

e Herstellung der Rickverankerung

e Herstellung des Stahlbetonholms

¢ Hinterfullung der Spundwand

e Herstellen der Unterwasserbdschung und Nassbaggerung auf Solltiefe

e Erdbauarbeiten zur Herstellung der Zuwegung und landseitigem Anschluss
e Herstellung der Oberflachenbefestigung und Ausristung der Anlegers

Die an ihrem Kopf gemessene ca. 60 m lange Spundwandtrasse wird aufgrund der Art der
anstehenden Béden im Rammverfahren eingebracht.
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6.2.2 TO 2 — Neubau Anlegedalben Revisionsschliusse

Die Herstellung der Anlegedalben fiir die Revisionsverschliisse (Planunterlage 1-5-6) erfolgt
in Bauphase 1.

Die 4 Dalben werden im Rammverfahren eingebracht.

Die Sohlanpassung fur die Liegestelle wird mit Nassbaggerarbeiten ausgefuhrt.

6.2.3 TO 3 — Ersatz der Kleinen Schleusenkammern

Die Herstellung des Ersatzneubaus der Kleinen Schleuse (Planunterlage 1-5-5) erfolgt in den
Bauphasen 1 bis 5.

Bauphase 1

Zuerst werden die Baustelleneinrichtung und die landseitigen Baustral3en hergestellt.

Bauphase 2

Die Leitwerke und die Bootsanleger im Bereich der
Fangedamme werden zuriickgebaut. AnschlieRend
erfolgt die Herstellung der Fangedamme einschliel3-
lich Sandverfillung. Die Seitenwéande bestehen aus
Stahlspundbohlen, die in den anstehenden Boden
(Gewassersohle) im Rammverfahren eingebracht
werden. Die Spundwande werden gegeneinander
zugfest verbunden. Durch die Verfullung des Zwi-
schenraums wird die Konstruktion ausgesteift und
steht fur sich allein.

Auf den Fangeddmmen werden Baustral3en herge-
richtet und an die landseitigen Baustralen ange-
schlossen, so dass eine durchgéngige Befahrung
des Baufeldes fur den Baustellenverkehr maglich ist.

Abbildung 35: Fangedamm

Abbildung 34: GroRpfahl-
Drehbohrgeréat
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In diesem Zuge werden auch bauzeitlich bendétigte Leitungen vom AufRenhaupt auf den for-
deseitigen Fangedamm verlegt.

Die Baugrubenwénde bilden den Liuckenschluss zwischen den Fangedammen und schaffen
mit ihnen einen Rahmen um das Baufeld. Die Baugrubenwande werden aus Gberschnittenen
Bohrpfahlen oder Schlitzwanden hergestellt.

Es folgen schrittweise der Aushub der Sandverfiullung aus der Bestandsschleuse, der Rick-
bau der bestehenden Haupter und Kammern sowie der Rickbau des Leitstandes.

il g oL ; i

Entsprechend statischem Erfordernis
wird ab einer bestimmten Aushubtiefe in
der Baugrube die Grundwasserabsen-
kung zur Entlastung der Baugrubenwan-
de in Betrieb genommen.

Die Baugrubenwénde werden nun im
Baugrund verankert, um fir die nachfol-
genden Aushubphasen die Lasten aus
horizontalem Erd- und Wasserdruck ab-
tragen zu koénnen (siehe auch Kap.
5.3.3).

Abbildung 36: Bohrpfahlwand mit einer Ankerlage

Bauphase 3

Ab einer fur die Auftriebssicherheit der Baugrubensohle mafl3gebenden Aushubtiefe wird die
Baugrube auf den Wasserstand des NOK geflutet. Der weitere Aushub und vollstandige
Ruckbau der Haupter und Kammern einschlie3lich der Schleusensohle erfolgt unter Wasser.
Fur den Abtransport der Aushub- und Abbruchmassen ist im binnenseitigen Fangedamm
eine lokale Offnung fiir sshwimmende Einheiten vorgesehen.

Es folgt die Herstellung der Unterwasserbetonsohle einschl. der Auftriebspféhle. Fir den
Hohenunterschied in der UW-Betonsohle zwischen Kammern und Hauptern wird eine Trenn-
spundwand vorgesehen.

Sobald die UW-Betonsohle tragfahig ist, kann die Offnung im Fangedamm geschlossen und
die gesamte Baugrube gelenzt werden.

Bauphase 4

Der Massivbau der Haupter und Kammern wird in der gelenzten Baugrube hergestellt. Be-
gonnen wird mit der Sohle, die sich Uber die gesamte Breite des Bauwerks erstreckt. Die
Seitenwénde und die Mittelmauer werden biegesteif an die Sohle angeschlossen. Diese we-
sentlichen Tragelemente werden aus bewehrtem Stahlbeton hergestellt. Dieser bildet auch
fur den grof3ten Teil der wasserberiihrten Bauwerksflachen die dauerhafte und widerstands-
fahige Bauteiloberflache. Bei der Herstellung der Sohle und Wande werden bereits die fur
die Funktion und Ausstattung des Bauwerks wichtigen Nischen, Aussparungen, Anschlage,
Kanale und Betriebsrdume ausgeformt. Mit Fertigstellung des Massivbaus kann der Zwi-
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schenraum zwischen Baugrube und Seitenwéanden verfillt und die Grundwasserabsenkung
abgestellt werden.

Es folgt die technische Ausriistung des Massivbaus einschlief3lich Leitungsumverlegung vom
fordeseitigen Fangedamm in die neuen Diker im Binnenhaupt und Auf3enhaupt, der Neubau
des Leitstandgebéaudes und die Montage der Steuerungs- und Antriebstechnik.

Bauphase 5

Nach Fertigstellung des Massivbaus konnen die Fangedamme zurlickgebaut werden. In die-
sem Zuge erfolgt die Herstellung der stirnseitigen Flugelwande am Auf3en- und Binnenhaupt.

Es folgt die Montage der Schleusentore und der weiteren Stahlwasserbauteile. Nach erfolg-
ter Montage kann die Schleuse in Betrieb genommen werden und der Probebetrieb laufen.

Nicht mehr benétigte Baustelleneinrichtungen werden zuriickgebaut und die AufRenanlagen
sowie Betriebsflachen und -wege werden hergestellt.

6.2.4 TO 4 — Anpassung der Vorhafen und Neubau der Leitwerke

Die Anpassung der Vorhafen erfolgt in den Bauphasen 2 bis 5, der Neubau der Leitwerke
(Planunterlage 1-5-7) in Bauphase 5.

Vor den Baggerarbeiten werden die alten Holzdalben rickgebaut, um die zukinftige Gewas-
sersohle entsprechend den Erfordernissen der Schifffahrt in den Fahrrinnen vor den Schleu-
senkammern zu profilieren.

In den Verkehrsbereichen wird die Sohle fordeseitig und kanalseitig auf die Solltiefe ge-
bracht. Die neuen Unterwasserbéschungen werden im Einklang mit den Baggerarbeiten der
Sohle hergestellt.

Das Baggergut wird nach dem Losen auf Baustelleneinrichtungsflachen geférdert, entwas-
sert und anschlieRend geladen und per Schiff oder LKW zur Verwertung oder Deponierung
verbracht. Auf Grund der beschrankten Entwésserungsflachen wird der Abtrag der Sedimen-
te auf der Sohle nur mit einem Saugbagger in Tagschicht erfolgen. Das Férdergut kann di-
rekt zur Entwasserungsanlage gepumpt werden.

i

’;:‘:%% - Fordeseitig und kanalseitig ist mit einer Baggerzeit von
% jeweils ca. 1,3 Jahren zu rechnen. Das Konzept fur die
Baggerungen wird in Anlage 1.5.10 ,Unterwasserbagge-
rung in den Vorhafen“ beschrieben.

- —
- — -
= —

- Fur die Anpassung der Bdschungen wird ein Bagger mit
Spuleinrichtung oder mit Greifer / Loffel eingesetzt, da in
—— diesen Bereichen gewachsener Boden abgetragen wer-

\ " denmuss.
3 Nach Herstellung der Solltiefe der Gewassersohle wer-
. den die ca. 90 Einrohrstahldalben fiir die Leitwerke in

Abbildung 37: Saugbagger
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den Baugrund eingebracht. Das Einbringen erfolgt im Rammverfahren.

Die endgiltige Fertigstellung der Leitwerke mit der Anbindung an die Schleusenhaupter er-
folgt nach Riuckbau der Fangedamme. Bis auf diese abschlieRenden Arbeiten kdnnen die
vorher beschriebenen Tatigkeiten parallel zu den die Gesamtbauzeit mafigeblich bestim-
menden Baugruben-, Abbruch- und Massivbauarbeiten durchgefiihrt werden.

Im Zuge des Rickbaus der Fangedamme werden im Bereich der Fahrrinnen die Spundboh-
len der Fangeddmme auf Sohltiefe -10,00 m NHN abgetrennt. Die im Boden eingebundenen
Stahlbohlen verbleiben und bilden somit vor den Zufahrten zu den Schleusenkammern einen
Rahmen, innerhalb dessen eine Vorhaltungsbaggerung auf ca. NHN -11 m in klar definier-
tem Umfang erfolgt. Diese Vertiefung dient als Sedimentfang vor den Schleusenhauptern,
um das Eintreiben von Sedimenten in die Schleusenkammern zu vermeiden.

6.2.5 Baustelleneinrichtung und Zuwegung

Als Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flache) werden Flachen auf der Nordseite der Klei-
nen Schleuse, auf der Schleuseninsel Mitte (Mittelinsel) zwischen Kleiner und Grol3er
Schleuse sowie im Bereich der geplanten Umschlagstelle Schleusengelande Sud Kiel einge-
richtet (vgl. Planunterlage 1-5-4).

Die zentrale BE-Flache fur den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse wird auf der Schleu-
seninsel Mitte (Mittelinsel) zwischen Kleiner und GroRer Schleuse eingerichtet. Auf den BE-
Flachen sind u.a. Lagerflachen fur Bau- und Betriebsstoffe, Zwischenlagerflachen fur Ab-
bruch und Aushub, Brech- und Siebplatze fir die Aufbereitung von Abbruchmaterial, Was-
serbehandlung, Wartung und Reparatur, Aufenthalts- und Besprechungscontainer, Beton-
mischanlage mit Zuschlags- und Zementlager etc. vorgesehen. Zudem sind Entwasserungs-

9% :

509 %
O,

B

N

ord-Ostsee-Kanal ;

Vorhandene Verkehrsflache

ol Meus bzw. arweiterte Verkehrsflache (dauerhaft)

8 Neue Verkehrsfiache (temporar)

Bauzeitlicher Verkehr

| BE-Flache einschl. Lagerflache (tempardr)

[[T777] Betriebsfidche (tempordr als BE-Fldche, dauerhaft for Betriet)

L S [ ] Baufeld (ohne wasserseitige Arbeitsraume und Bereich Vorhafenbaggerung)

Abbildung 38: Modellhafte Da.r'stellung der‘\rﬁ(’jgllichen‘EEE-Fléchen far TP 3und 4
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flachen fur die im Nassaushub gewonnenen Bdden aus der Vorhafenanpassung geplant. Der
An- und Abtransport von Geraten, Baustoffen sowie Bau- und Abbruchmaterial soll Gberwie-
gend vom Wasser aus erfolgen. Dafur steht die Umschlagstelle auf der Schleuseninsel Mitte
(Mittelinsel) zur Verfigung. Nach Herstellung der Umschlagstelle Schleusengelande Sud Kiel
kénnen Baustellentransporte zwischen Kiel-Wik und der Schleuseninsel Mitte (Mittelinsel)
per Schiff und Féahre erfolgen. An den Anlegern erfolgt dann der Umschlag vom LKW auf das
Schiff und umgekehrt oder ein direkter Transport der LKW per Féhre.

Zusatzlich kann bei der Bauausfiihrung fir eine Andienung des Baufeldes von der Fordesei-
te eine bauzeitlicher Umschlagstelle am sudlichen Vorhafenufer direkt vor dem férdeseitigen
Fangedamm von der bauausfiihrenden Firma errichtet werden.

Die landseitige Zufahrt fur Kleintransporte und Personal erfolgt Uber Kiel-Holtenau von der
KanalstrafRe Uber die Stral3e ,Schleuseninsel” und weiter Uber die Fangeddmme an der Klei-
nen Schleuse.

Im Baubereich selbst sind Baustral3en fir zweispurigen Verkehr geplant. Im Bereich von
Engstellen wird die StralRenbreite auf einspurigen Verkehr reduziert.

Baubetrieblich erforderliche Flachen fur die Lagerung von wassergefdhrdenden Stoffen und
fur Feldbetankungen werden im Zuge der weiteren Planungen und der Bauausfiihrung nach
den gultigen Vorschriften geplant, eingerichtet und betrieben.

Anstehender Oberboden wird mdglichst kurz vor Herstellung von BaustrafRen und BE-
Flachen ausgebaut. Es ist vorgesehen, die befestigten BE- und Verkehrsflachen auf das
vorhandene Geldndeniveau aufzubauen, um Bodenaushub zu minimieren.

6.3 Beweissicherung

Fur den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse Kiel-Holtenau sind umfangreiche Bautétigkeiten
notwendig. Die Gesamtbaumalnahme soll dabei keine negativen Auswirkungen und Beein-
trachtigungen auf das Umfeld ausiben. Um eventuell doch auftretende Veréanderungen und
Schéaden aus bautechnischer Sicht im Hinblick auf den Bauzustand von Geb&auden und An-
lagen spater besser erkennen und regulieren zu kénnen, ist vom Vorhabentrager eine vor-
sorgliche Beweissicherung geplant.

Zur Festlegung des Umfangs der vorsorglichen Beweissicherung wurden eine Risikobewer-
tung und ein entsprechendes Konzept erstellt [29]. Hierbei stehen insbesondere der Funkti-
onserhalt und die Standsicherheit von setzungsempfindlichen Bauwerksteilen im Vorder-
grund.

Fir alle Bauwerke im Einflussbereich der Baumalinahme wird eine Beweissicherung vorge-
sehen.

Bei den betroffenen Gebauden handelt es sich fast ausnahmslos um verwaltungseigene
Bauten. Ausnahmen sind das Burogebaude der Lotsenbriderschaft auf der nérdlichen
Schleuseninsel sowie das Dienstgeb&ude der Bundeszollverwaltung an der Uferstrale in
Kiel-Wik. Auf Grund vorangegangener BaumafRnahmen ist bereits ein umfangreiches Be-
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weissicherungsprogramm an den vorhandenen Bestandsbauwerken erfolgt. Auf diesen Er-
gebnissen aufbauend wird das Beweissicherungskonzept fur die Kleine Schleuse erstellt.

Um durch die Bautatigkeiten verursachte Beeinflussungen und Schaden an angrenzenden
Bebauungen ausschlieRen zu kénnen, sind folgende vorsorgliche Beweissicherungsmal3-
nahmen vorgesehen:

1. Begehung und Dokumentation des Bauzustandes von Gebauden und Anlagen Dritter vor
und nach Abschluss der Bautatigkeiten,

2. Vermessungsarbeiten an angrenzenden Bauwerken vor und nach Abschluss der Bauté-
tigkeiten,

3. Herstellung und Uberwachung von Héhenmarken im Bereich des Zentraldiikers vor, wéh-
rend und nach Abschluss der Bautatigkeiten,

4. Aufbau, Ausriistung und Betreiben von Grundwassermessstellen,

5. Baubegleitende Erschiitterungsmessungen.

6.4 Kampfmittelraumung

Nach dem Abgleich mit den bereits vorliegenden Untersuchungsergebnissen werden vor
Beginn der BaumalRnahmen die Baufelder sondiert und ggf. berdumt, um anschliel3end eine
Kampfmittelfreiheit flr diese Bereiche zu erhalten (Grundlagen siehe Kap. 3.2.6).

6.5 Vorgezogene MalRhahmen

Es ist beabsichtigt, noch vor Erlass des Planfeststellungsbeschlusses und nach Einleitung
des Planfeststellungsverfahrens folgende vorbereitende MaRnahmen durchzufihren:

¢ Rodungsarbeiten

Die fruhzeitige Entfernung von Bewuchs (Baume, Busche, krautige Vegetation) ist er-
forderlich, um fur die Kampfmittelerkundung alle erforderlichen Flachen sondieren zu
konnen.

e Beraumung von zukunftigen Baustellen- und Baustellenbetriebsflachen

Die Beseitigung der Reste von Altbauwerken ist fur die Kampfmittelerkundung not-
wendig (alte Lager-Pallen (Stahlprofilpfahle) auf dem Schleusengelande Sid und den
Wappenstein ,Kaiseradler” auf der Schleuseninsel Mitte (Mittelinsel)).

o Kampfmittelerkundung und -raumung

Diese Arbeiten sollen méglichst vor den eigentlichen Baumalinahmen abgeschlossen
sein, um ein kampfmittelfreies Baufeld zu erhalten. Hiervon betroffen sind sowohl die
Landflachen als auch die Gewassersohlen und -béschungen im Bereich der Vorha-
fen.
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Diesbezuglich soll die Erteilung einer vorlaufigen Anordnung zur Ausfihrung von vorberei-
tenden MaRRnahmen beantragt werden.

Bei diesen MalRnahmen handelt es sich nicht um irreversible Mallnahmen i.S.d. § 14 Abs. 2
Nr. 1 WaStrG. Die zu fallenden Baume und die in Anspruch genommenen Flachen werden in
diesem Planfeststellungsverfahren ausgeglichen bzw. kénnen auch auf3erhalb ausgeglichen
werden. Die Ubrigen Flachen kdnnen wieder hergestellt werden. Mit den vorgezogenen
Mal3nahmen ist es moglich, friher mit dem Beginn der eigentlichen Baumafl3nahmen zu be-
ginnen. Dadurch stellt sich volkswirtschaftlicher Nutzen dieser bedeutsamen Wasserstralie
friher ein. Weiterhin ist es wichtig, im Vorhinein etwaige Konflikte (Kampfmittel/Untergrund)
abzuklaren und zu beseitigen. Dadurch kénnen Bauverzdgerungen vermieden werden. Dies
ist im Interesse einer mdglichst sparsamen Durchfiihrung des Vorhabens sinnvoll und kann
Uberdies die Beeintrachtigung Dritter vermindern.

6.6 Gefahrdungsbeurteilung

Die Bestimmungen des Arbeitsschutzes unter Anwendung der Verordnung Uber Sicherheit
und Gesundheitsschutz (Baustellenverordnung (BaustellV) vom 10.06.1998) sind zu beach-
ten. Gemal BaustellV sind bereits in der Planungsphase Anforderungen an Sicherheits- und
Gesundheitsschutz zu bertcksichtigen. Dies wird durch Darstellung der erforderlichen MalR3-
nahmen zum Personenschutz im Muster eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanes
mit Abhangigkeit zwischen den Gewerken in der weiteren Planungsphase erfolgen. Bau-
zeitenplane und SiGe-Plane werden im Rahmen der Baudurchfiihrung von den verschiede-
nen Auftragnehmern vervollstandigt.

Leistungen der Prifingenieure, Aufgaben der Schwei3fachingenieure und Kontrollprifungen
im Erd- und StraRenbau sowie der Geotechnik werden an freiberuflich Tatige vergeben.
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7 AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS

In den folgenden Kapiteln werden Beeinflussungen aus den BaumaRRhahmen fur Schifffahrt,
Drittnutzer, Verkehr, Fischerei, Wasserwirtschaft, Landwirtschaft sowie Tourismus beschrie-
ben.

7.1 Schifffahrt

Die Fahrwasser der Anlagen der Kleinen und der GroRRen Schleuse sind durch die Mittelinsel
mit weit Uber die Schleusenhaupter hinausragenden Landspitzen getrennt. Die Zu- und Aus-
fahrtbereiche der Grof3en Schleuse werden daher nicht durch die Baustellen beeinflusst.
Durch den Fahrverkehr zwischen den Umschlagstellen an der Mittelinsel und dem Sidufer
besteht wahrend der Bauzeit eine kontinuierliche Querung der Hauptschifffahrtsstrecke
durch Schwimmgefafe und Schiffe.

Der Berufsschifffahrt als Hauptnutzer der Grof3en Schleuse ist grundsétzlich Vorrang zu ge-
wahren. Die wassergebundenen Baustellenverkehre missen sich mit der Verkehrszentrale
und dem Leitstand Uber ihre Bewegungen abstimmen.

Die Sport- und Freizeitschifffahrt wiederum hat Wartepflicht gegeniiber beiden vorgenannten
Nutzungsgruppen. Die Berucksichtigung und Anwendung der einschlagig bekannt zu ma-
chenden Hinweise zum NOK dienen dem sicheren Verkehr.

7.1.1 Schifffahrt auf dem NOK

Der NOK ist eine kinstliche Seeschifffahrtsstralle, auf der im Unterschied zu den Binnen-
wasserstralien der Schiffsverkehr geregelt wird. Diese Aufgabe wird von der Verkehrszentra-
le (VkZ) NOK mit Hauptsitz in Brunsbittel wahrgenommen.

Der Schiffsverkehr wird vom Einlaufen in den NOK Uber die Durchquerung des Kanals bis
zum Ausschleusen in Abhangigkeit der vorhandenen Schleusenkapazitdt an beiden Kanal-
enden geleitet und gelenkt. Es sind bei Begegnungen von Schiffen Ausweichstellen und Bin-
nenhafen vorhanden, um die Begegnungen reibungsfrei zu erméglichen. Im Seelotsrevier
Nord-Ostsee-Kanal sind die Fuhrer aller Schiffe grundsatzlich zur Annahme eines Bordlotsen
verpflichtet. Hiervon befreit sind Fihrer von Schiffen der Verkehrsgruppe 1. GréRere Schiffe
werden zusatzlich von Kanalsteuerern begleitet. Ein ungeregelter Verkehr der Berufsschiff-
fahrt auf dem NOK ist damit nicht gegeben. Die Verkehrslenkung ist auf die Ermdglichung
flussigen Verkehrs ausgerichtet. Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs haben
oberste Prioritat.

Im Normalfall treten erfahrungsgemal keine staubedingten Effekte im Nahbereich der
Schleusenanlagen auf.

Nur in seltenen Féllen (z.B. nach einer Havarie, sonstigen Unfallen oder einem plétzlichen
technischen Defekt einer Schleusenanlage) konnen kurzfristige Stauerscheinungen im Nah-
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bereich der Schleusenanlagen oder in den Weichen des NOK entstehen, die entsprechend
vorhandener Schleusenkapazitat und Wetterlage jedoch wieder abgebaut werden. Parallel
reagiert die Verkehrslenkung mit sofortiger Verminderung des Zulaufs von Schiffen in den
NOK.

7.1.2 Schifffahrt in der Kieler Bucht

Da keine Aushub- und Abbruchmaterialverbringung in die Kieler Bucht vorgesehen sind, ist
die Beeinflussung der Kieler Bucht durch die Baumalinahme vernachlassigbar.

7.1.3 Drittnutzer des Schleusengelandes

Neben dem betrieblichen Verkehr des
WSA zwischen den Werkstatten und
Verwaltungsgebauden auf Schleusen-
und Mittelinsel und der weiterhin im re-
gularen Betrieb befindlichen Grofl3en
Schleuse nutzen auch Dritte das
Schleusenbetriebsgeldnde bzw. haben
hier oder sudlich der Gro3en Schleuse
im Bereich der Maklerstralle eigene
Betriebsgebdude. Lotsen, Kanalsteue-
rer, Wasserschutzpolizei, Zoll, See-
mannsmission und Makler sind von den
BaumalRnahmen ebenso betroffen wie
der Betrieb der Schleusenanlage. Daher
wird wahrend der Bautétigkeiten an der
Kleinen Schleuse dauerhaft, aber ggf.
auf wechselnden Trassen, sicherge-
stellt, dass den Nutzern des Schleusen-
gelandes eine Querungsmoglichkeit zu
Ful und mit Elektrokarren zur Verfu-
i I & . gung gestellt wird (in nebenstehender
o) [ IR O /¥  Zeichnung mittelgriin dargestellt). Diese
' "' Trasse wird durch mobile Schutzeinrich-
tungen vom Baustellenverkehr abge-
trennt. Personliche Schutzausristung ist
auf diesem Weg nicht erforderlich.

=Gl 5] T
Abbildung 39: Betriebswegtrasse

Bei besonders larmintensiven Bauarbei-
ten werden die Drittnutzer auf die erhdhten Belastungen rechtzeitig hingewiesen.
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7.2 Landverkehr

Im Transportkonzept [23] wird der Umfang der massenbestimmenden Transportgiter ermit-
telt. Es handelt sich um die Transporte fiur folgende Giiter:

e Abtransport Sandverfillung

e Abfuhr Bohrgut und Bodenaushub

e Abfuhr Ruckbau Altbauwerk

e Anlieferung Fullsand

e Anlieferung Spundwandprofile und Leitwerksdalben
e Anlieferung Zement

e Anlieferung weitere Betonzuschlage

¢ Anlieferung Bewehrung.

Diese Guter werden weitestgehend tber den Anleger Mittelinsel umgeschlagen. Damit kann
der Transport auf dem Wasserweg per Schiff tlber NOK und Forde oder bei Umschlag Uber
die Umschlagstelle Sud Kiel dann per LKW auf 6ffentlichen Straf3en abgewickelt werden.

Fur Schuten und Pontons wurde eine Ladekapazitat von 500 m3 bzw. eine Tragféahigkeit von
1.000 t angesetzt.

Fur LKWs wurde ein Laderaum von 15 m3 bzw. eine Nutzlast von 25 t angesetzt. Bei einer
Ladezeit von 10 Minuten je LKW ergeben sich mit eingerechneter Pufferzeit 5 LKW pro
Stunde, d.h. bei 16 Stunden pro Tag: 80 LKW pro Arbeitstag. Fir beide Transportmittel wur-
de mit 90% Auslastung des Laderaumes gerechnet. Bei der Berechnung der Transportmittel
wurde fur Schittmassen aus Abbruch ein Auflockerungsfaktor von 1,6 angesetzt, fir Sand
wurde ein Auflockerungsfaktor von 1,2 gewéhlt. Eine baustelleninterne Verwendung der
Massen wurde nicht angesetzt, d.h. es wurde davon ausgegangen, dass Abbruch und Aus-
hub komplett abtransportiert werden, und dass Sand als Zuschlag fir Verpressmortel und
Beton und als Hinterflllmaterial komplett geliefert wird.

Eine landseitige Versorgung der Baustelle Kleine Schleuse (TO 3) uber Kiel-Holtenau wird
nur fir Kleintransporte, Personal usw. genutzt werden. Grof3ere stralengebundene Trans-
porte werden Uber die neue Umschlagstelle Sud Kiel und die Uferstral3e stattfinden. Die Ver-
und Entsorgung der Baufelder TO 1, 2 und 4 erfolgt sinnvollerweise auf dem Wasserweg
oder Uber das offentliche Stral3ennetz im Gewerbegebiet Kiel-Wik.

Die wasserseitige Anbindung erfolgt Uber die Umschlagstelle Mittelinsel entweder tber den
NOK oder Uber die Férde und die Grof3e Schleuse. Eine Umlademdéglichkeit von LKW auf
Wasserfahrzeuge besteht an der neuen Umschlagstelle Sid Kiel Gber die UferstralBe. Es
besteht ebenso die Mdglichkeit, LKW direkt mit einer zwischen den Umschlagstellen verkeh-
renden Fahre zu transportieren. Diese Féhrverbindung wird von den spateren Auftragneh-
mern speziell fur die Bauleistungen, die diese Verbindung bendtigen, eingerichtet und betrie-
ben.

Fur die Anbindung an die Uferstral3e werden die vorhandenen Zufahrten angepasst. Die
Querung der vorhandenen Bahntrasse wird dauerhaft hergestellt. Es wird ein Gestattungs-
vertrag mit dem Eigentimer und Betreiber der Bahntrasse abgeschlossen.
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Die Auswirkungen aus dem Baustellenver-
\,,_L‘\ kehr auf den Verkehr auf den offentlichen
Stral3en sind mit einem Verkehrsgutachten

\\ untersucht worden [24].

Im Transportkonzept und dem darauf auf-

&l / bauenden Verkehrsgutachten wird von ei-

5 ;- ner Bauzeit von 4 Jahren flr den Ersatz-

S "J Akl neubau der Kleinen Schleuse (TO 3) und

Y einer Gesamtbauzeit (einschlieBlich TO 1,

: ; ~ 2 und 4) von 5,5 Jahren ausgegangen. Da

o ___:_'iﬂﬁm mit heutigem Stand von deutlich langeren

Bauzeiten fur TO 3 von 7 Jahren ausge-

gangen wird (siehe Kap. 6.1), hat das eine

Entzerrung der Transportvolumina zur Fol-

ge. Transportkonzept und Verkehrsgutachten stellen daher modellhaft die Verteilung von

Transportvolumina dar. Je nach Logistikkonzept der spateren bauausfihrenden Unterneh-

men werden hier Abweichungen entstehen. Insgesamt wird durch die Entzerrung die drtliche
Belastung gegenulber den Ausfiihrungen im Verkehrsgutachten geringer.

Abbildung 40: Zu- und Abfahrt Umschlagstelle
Schleusengelénde Sud

Das diesem Verkehrsgutachten zu Grunde liegende Transportkonzept [23] liefert Angaben
Uber das Aufkommen aus Baustellenverkehr (Zu- und Ablauf). Signifikant hohere LKW-
Zahlen werden lediglich in wenigen Bauphasen wie z. B. der Abbruchphase des Altbauwerks
erreicht, sofern diese Massentransporte nicht auf dem Wasserwege ohne Nutzung der Um-
schlagstelle Sud verbracht werden.

Mit der Annahme, dass bei Einsatz einer Féahre jeweils ein LKW zwischen den Umschlagstel-
len transportiert werden kann, beschrankt sich die Anzahl der pro Stunde und je Richtung
moglichen Fahrten auf 12 Stick.

Die geplante Ringfiihrung des Baustellenverkehrs durch das Industrie- und Mischgebiet in
Kiel-Wik auf IndustriestraRen bewirkt keine wesentliche Mehrbelastung fir das Gebiet. Es
besteht bereits ohne die zuséatzlichen Baustellenverkehre eine zeitlich eng eingegrenzte
Uberlastung der Kreuzung Prinz-Heinrich-StraRe (B503) / SchleusenstralRe (K32) / Holte-
nauer Stral3e aus Linksabbiegerverkehr von der Prinz-Heinrich-Stral3e in die Schleusenstra-
Re.

Zusatzliche Linksabbieger an oben genannter Kreuzung als Zulaufverkehr zum Baufeld sind
nicht Ausschlag gebend fiir die schon vorhandene zeitlich eng begrenzte Uberlastung des
Verkehrsknotens wahrend der Friihspitze zwischen 7:30 Uhr und 8:30 Uhr.

Um diese bereits bestehende Uberlastung in dieser Zeit nicht zu verstarken, ist vorgesehen,
dahingehend beschrankende Regelungen in die Bauvertrage mit aufzunehmen.

In Ganze wirkt sich der Baustellenverkehr nicht erheblich nachteilig auf den Verkehrsablauf
im Kreuzungsbereich aus. Strukturelle MafBnahmen am Verkehrsknotenpunkt sind daher
seitens des Vorhabentragers nicht vorgesehen.
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7.3 Wasserwirtschaft

Durch die MalRBhahme werden keine erheblichen wirtschaftlichen Auswirkungen auf das ober-
irdische Wasserdargebot, das Grundwasserdargebot oder die Trinkwassergewinnung erwar-
tet. Diese Prognose wird durch ein hydrogeologisches Gutachten (vgl. Planunterlage 5-3)
sowie ein begleitendes Grundwassermonitoring abgesichert.

Gemal Unterlage 5-3 ist davon auszugehen, dass die bauzeitliche Grundwasserabsenkung
im Hinterflllungsbereich der Schleuse keine Beeinflussung der Wasserfassungen haben
wird.

7.4 Landwirtschaft

Im Einwirkbereich befinden sich keine landwirtschaftlich genutzten Flachen. Daher bestehen
keine Auswirkungen.

7.5 Fischerei

7.5.1 Fischerei im direkten Umfeld der Schleusenanlage

Lokale Beeintrachtigungen fir die Fischfauna entstehen durch die aufgrund der Bautatigkeit
im Wasser verursachten Tribungen. Durch die rdumliche und zeitliche Begrenzung dieser
Effekte ist jedoch nicht mit dauerhaften Beeintrachtigungen der Fischpopulation zu rechnen.

7.5.2 Fischerei in der Kieler Bucht und dem NOK

Es ist nicht vorgesehen, Nassbaggergut aus dem Anpassungsbereich der Vorhéafen in die
Kieler Bucht oder den NOK zu verbringen. Die BaumalRnahme hat somit weder dauerhafte
noch bauzeitliche Auswirkungen auf die Fischerei und die Fischereiwirtschaft im weiteren
Umfeld.

7.6 Tourismus/Gastronomie

Bauzeitlich entstehen im Einwirkbereich Einschrankungen durch Larm oder Staub. Die der
Offentlichkeit zuganglichen Bereiche am Rande der Schleusenanlage werden durch die
MalRnahmen nicht beeintrachtigt. Erhebliche wirtschaftliche EinbuRen bzw. Gefahrdungen
touristischer oder gastronomischer Betriebe werden durch die geplanten Baumalinahmen
nicht erwartet.
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7.7 Unterhaltungsbaggerungen

In den Vorhafen der Kleinen Schleuse werden zukinftig bedarfsorientiert nach vorangegan-
genen Peilungen der Gewassersohle Unterhaltungsbaggerungen durchgefuhrt, um die fur
die Schifffahrt erforderliche Sohltiefe von -10,00 m NHN dauerhaft zu gewéhrleisten. Diese
Arbeiten werden bis zum Anschluss der Ersten Fahrt (Kanalstrecke durch die Kleinen
Schleuse) an die Hauptstrecke (Kanalstrecke durch die GroRRe Schleuse) sowie bis zum An-
schluss an die Forde durchgefihrt.

Durch Unterhaltungsbaggerungen wird der unmittelbare Fahrwasserbereich bis zu 2x jahrlich
durch Umlagerung entsprechend der gultigen Vorschriften von Untiefen befreit. Eine Rau-
mung der Randbereiche erfolgt in Abstanden von ca. 12 Jahren.
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8 UMWELT/ NATUR UND LANDSCHAFT

Die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS, vgl. Planunterlage 2) sind in der all-
gemein verstandlichen Zusammenfassung kurzgefasst dargestellt (vgl. Planunterlage 1.2).
Landschaftspflegerische Belange werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Planun-
terlage 3.1) behandelt. Fur die artenschutzrechtliche Betrachtung, die Prufung der FFH-
Vertraglichkeit (hier FFH-Vorprifung) sowie die Bertcksichtigung der Wasserrahmenrichtli-
nie und der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie wurden eigenstandige Gutachten erstellt, die
in den Planunterlagen 4.1 sowie 4.3 und 4.4 enthalten sind. Zudem ist die Bestandserfas-
sung in dem Flora-Fauna-Gutachten (Planunterlage 4.2) beschrieben. In den nachfolgenden
Kapiteln werden die Inhalte kurz zusammenfassend beschrieben.

8.1 Umweltvertraglichkeitsstudie

Die Umweltauswirkungen fir das Vorhaben ,Ersatz der beiden kleinen Schleusenkammern
und Anpassung der Vorhéfen in Kiel-Holtenau“ sind im Rahmen einer Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVP) zu ermitteln. Dabei ist das UVPG in der alten Fassung anzuwenden, wo-
nach die Schutzgtter Mensch, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, Kultur- und sonstige
Sachguter sowie die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzguter zu prifen
sind.

Beim Vorhaben handelt es sich um den Ersatzbau der seit 2014 voribergehend aul3er Be-
trieb genommenen Kleinen Schleuse sowie um Ausbaggerungen der Vorhafen. Im Zuge des
Vorhabens erfolgt zudem der Neubau der Umschlagstelle Schleusengelande Stid Kiel. Eine
dauerhafte AuRerbetriebnahme kommt aufgrund der wirtschaftlichen Bedeutung des Bau-
werks fur den Nord-Ostsee-Kanal nicht infrage und stellt daher keine weiter zu betrachtende
Nullvariante dar. Standdrtliche Alternativen sowie eine veranderte Ausrichtung der Schleuse
sind nicht gegeben. In einem Variantenvergleich (siehe Variantenuntersuchungen, Planun-
terlage 6.1) wurden verschiedene technische Lésungen fir die Kammerkonstruktion betrach-
tet, die u.a. die Wahl der Grindungselemente, Tore und den Umfang des Abbruchs der alten
Schleusenanlage fokussierten. Eine notwendige Verlangerung der Schleusenanlage um et-
wa 37 m im Vergleich zum derzeitigen Zustand ergibt sich aus der Bericksichtigung der ak-
tuellen Projektionen zum Meeresspiegelanstieg und der festgelegten Nutzlange von 155 m
(Sensitivitatsbetrachtung, Planunterlage 6.2).

Bestehende Vorgaben durch Landschaftsplanung und Raumordnung wurden tberprift und
in die Umweltvertraglichkeitsbetrachtung mit eingeschlossen. Das Vorhabengebiet befindet
sich auB3erhalb der Schutzgebietskulisse und weist neben dem denkmalgeschitzten Ensem-
ble von Bauwerken auf der Schleusenanlage keine zu berlcksichtigenden Besonderheiten
auf.

Wirkfaktoren des Vorhabens, die den Bestand der vorhandenen Schutzgiter negativ beein-
trachtigen kénnten, wurden anhand des Bauablaufs und der Ausfiihrungsplanung identifi-

75



Ersatz der beiden Kleinen Schleusenkammern und Anpassung der Vorhéfen in Kiel-Holtenau ‘ﬂ

Erlauterungsbericht
WSV.de

ziert. Hervorzuheben sind der baubedingt Uber und unter Wasser entstehende Larm sowie
die aus der VergroRerung der Schleuse und der Errichtung von Betriebsflachen resultierende
Versiegelung zuvor unverbauten Bodens an Land und am Gewassergrund.

Die Analyse des Bestands sowie des Konfliktpotentials basiert auf umfangreichen Kartierun-
gen von Flora (Biotoptypen, Baumkataster, Rote-Liste-Arten) und Fauna (Brut-, Rastvigel,
Flederméause, Eremit) in einem definierten Untersuchungsraum. Weiterhin bilden zusatzliche
Fachgutachten zu wasserbaulichen Aspekten, Baugrunduntersuchungen sowie Emissions-
guellen (L&rm, Licht, Staub, Schadstoffe, Radar) die Grundlage fir die Analyse der Umwelt-
vertraglichkeitsuntersuchung.

Aus der Bedeutung der betroffenen Schutzgiter und Funktionen sowie dem Ausmafd der
Beeintrachtigung ergibt sich das Gewicht (die Signifikanz), mit dem die einzelnen Konflikte
bei der Beurteilung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens zu beriicksichtigen sind. Zur
Bewertung der Signifikanz ist sowohl die jeweilige Funktion des Gebiets fur das Schutzgut in
Einzelparameter aufgeschlisselt als auch in die einzelnen Wirkfaktoren des Vorhabens (Ein-
zelbewertung). Zudem ist die Signifikanz der Auswirkungen fir jedes Schutzgut zusammen-
fassend bewertet (Gesamtbewertung).

Allgemein sind die Schutzgiter im Vorhabengebiet Gberwiegend durch ihre starke anthropo-
gene Uberpragung gekennzeichnet. Da die Umweltveranderungen durch die geplanten
MalRnahmen zum grof3ten Teil kleinrAumig und temporar einzuschéatzen sind, werden in der
Gesamtbewertung fur die einzelnen Schutzgiter tUberwiegend geringfligige Auswirkungen
mit geringer Signifikanz erwartet. Lediglich fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen ist zusam-
menfassend mit Auswirkungen mittlerer Signifikanz zu rechnen. Diese resultieren vor allem
aus den Einzelbewertungen zum baubedingten Unterwasserlarm sowie zum dauerhaften
Verlust von Gehdlzen und zur Versiegelung zuvor unverbauter Vegetationsdecke und B6-
den. In der Einzelbetrachtung wurden fur das Schutzgut Mensch (baubedingter Larm, anla-
gebedingte Lichtemission), das Schutzgut Klima/Luft (anlagebedingte Flacheninanspruch-
nahme), das Schutzgut Landschaft (bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme)
sowie das Schutzgut Kultur und sonstige Sachguter (Bauwerksumgestaltung) ebenfalls Aus-
wirkungen mit einer mittleren Signifikanz bewertet, wobei die Gesamtbewertung aller Funkti-
onen und Auswirkungen hier eine geringe Signifikanz aufweist.

Die z. T. erheblichen Umweltauswirkungen kénnen jedoch durch angemessene Vermei-
dungs- und Verminderungsmafnahmen minimiert werden.

8.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) werden die Belange des Naturschutzes so-
wie der Landschaftspflege berticksichtigt und die Thematik von Eingriff und Ausgleich bzw.
Ersatz abgearbeitet.

Die Bestandserfassung und -bewertung sowie die Abarbeitung der Eingriffsregelung erfolgen
in Anlehnung an den "Orientierungsrahmen zur Bestandserfassung, -bewertung und Ermitt-
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lung der KompensationsmafRnahmen im Rahmen Landschaftspflegerischer Begleitplanungen
fur Straf3enbauvorhaben (Kompensationsermittlung Stra3enbau)" des LANDESAMTES FUR
STRASSENBAU UND VERKEHR SCHLESWIG-HOLSTEIN (LS 2004), deren Methodik in Schleswig-
Holstein auch fir andere Eingriffsvorhaben angewendet wird und von den Naturschutzbe-
horden-, -vereinen und -verbanden akzeptiert ist.

Da es sich bei dem Vorhaben um einen raumlich lediglich geringfligig erweiterten Ersatz-
neubau einer vorhandenen Schleusenanlage am Nord-Ostsee-Kanal handelt und der Vorha-
benbereich bereits heute durch Uberbauung und Schiffsverkehrsnutzung tiberpragt ist, be-
sitzt der Ersatzneubau hinsichtlich seiner Auswirkungen auf die Umwelt nur eine geringe
Bedeutung und es kdnnen hier die Regelungen des "Vereinfachten Verfahrens" (analog zu
Kap. 6 im Orientierungsrahmen) angewandt werden. Dementsprechend werden keine Wirk-
zonen fur die Ermittlung betriebsbedingter Beeintrachtigungen durch Larm oder Schadstoff-
belastungen bertcksichtigt. Die erwarteten Auswirkungen auf die Bereiche aul3erhalb der
direkten Eingriffsflachen sind zudem gering. Zusatzlich kdnnen geplante Manahmen im
Eingriffsbereich prozentual angerechnet werden.

Die Bestandsaufnahmen der Biotoptypen und der Fauna bilden die Grundlage fur die Ermitt-
lung sowie Bewertung der Eingriffe und die Bemessung der Ausgleichs- bzw. Ersatzmal3-
nahmen. Dabei wurde im Rahmen einer Konfliktanalyse aufgezeigt, welche Konflikte bei den
unterschiedlichen Schutzgiitern bau-, anlage- oder betriebsbedingt auftreten kénnen, und
anschliel3end Vermeidungs- sowie SchutzmalRnahmen als Vorkehrungen gegen vermeidba-
re Beeintrachtigungen ermittelt. Fur die verbleibenden unvermeidbaren Eingriffe werden im
LBP im Einzelnen Ausgleichs- und ErsatzmafRhahmen (Kompensationsmafnahmen) fiir die
jeweils betroffene Funktion dargestelit.

Als Vermeidungs- und Schutzmafhahmen werden im LBP folgende Maflinahmen festgelegt:
SchutzmaRnahme fiir Baume (S01), Schutzzaun um den historischen Pegelturm (S02), Um-
welt-Baubegleitung (VO1) und Fauna-freundliche Beleuchtung der Schleusenanlage (V02)
sowie die artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafnahmen fir die Fauna mit Bauzeitenrege-
lung fur Brutvogel (VArl), Bauzeitenregelung fir Fledermause (VAr2) und Vergramungs-
mafnahme fur Zahnwale (VAr3).

Bei den verbleibenden unvermeidbaren Eingriffen handelt es sich um anlagebedingte Eingrif-
fe durch Versiegelung, den Verlust von Gehdlz bestandenen und ruderalen sowie wasserge-
pragten Biotoptypen und den Verlust von Baumen. Zudem werden die Vorhéfen ausgebag-
gert, neue Unterwasserbdschungen geschaffen und dabei Lebensrdume der Grof3en Pfef-
fermuschel Uberplant. Baubedingt ergibt sich eine temporare Flacheninanspruchnahme, die
nach Bauende teilweise wiederhergestellt wird. Betriebsbedingte erhebliche Beeintrachti-
gungen durch den geringflgig zunehmenden Schiffsverkehr und die damit verbundene Stei-
gerung der Larm- und Schadstoffemissionen sind fir dieses Vorhaben nicht zu erwarten.

Fur die Kompensation der Eingriffe werden als Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen neben
einer AusgleichsmalRnahme auf der Schleuseninsel mit Ansaat von Landschaftsrasen (A01)
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vor allem externe Ersatzmal3inahmen wie die Entwicklung von naturnahem Laubwald (EO1)
sowie die Entwicklung eines Waldmantels (E02) in Grof3 Nordsee, die Entwicklung von ex-
tensivem Griinland im Okokonto Dérnbrook (E03), die Entwicklung von feuchtem bis nassem
Griinland im Okokonto Winderatter See (E04), die Entwicklung von Ersatzwald im Oxbektal
(EO5), die Pflanzung von zahlreichen Ersatzb&umen in mehreren Gemeinden entlang des
Kanals (EO6) sowie die Anlage eines kinstlichen Riffs in Bookniseck (E07) angerechnet.

Die durch den Ersatzneubau der Kleinen Schleuse verursachten Eingriffe und Beeintrachti-
gungen werden durch die zahlreichen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Bereich der
Schleuse, entlang des Kanals, in der Ostsee und im weiteren Ostlichen Hiigelland vollstan-
dig kompensiert.

8.3 FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung

Im Rahmen des Vorhabens wurde entsprechend § 34 BNatSchG eine Vorprufung fur die
Natura 2000 Gebiete durchgefuhrt, die in einem 3 km Umkreis des Vorhabenbereichs liegen.
Die vorliegende FFH-Vertraglichkeitsvorprifung hat das Ziel, bereits im Vorfeld fachlich
nachvollziehbar zu prognostizieren, ob von dem geplanten Vorhaben Beeintrachtigungen der
raumlich assoziierten Natura 2000-Schutzgebietskulisse zu erwarten und Vertraglichkeitspri-
fungen gemal Art. 6 (3) FFH-RL i. V. m. 8§ 34 BNatSchG erforderlich sind. Durch den grof3-
zugig gewahlten Bereich ist sichergestellt, dass sowohl alle mdglichen Empfindlichkeiten von
Erhaltungszielen der Schutzgebiete gegenlber der maximalen Reichweite mdglicher Beein-
trachtigungen Berticksichtigung finden und alle relevanten Wirkfaktoren entsprechend erfasst
und bericksichtigt werden kdnnen.

Im Umfeld des Vorhabengebiets befinden sich die folgenden drei FFH-Gebiete:
o DE 1626-352 ,Kalkquelle am Nord-Ostsee-Kanal in Kiel,
o DE 1626-325 ,Kiel Wik / Bunkeranlage®,
o DE 1627-322 ,Gorkwiese Kitzeberg".

Europaische Vogelschutzgebiete i. S. der EG-Vogelschutzrichtlinie (79/409/EWG) des Rates
befinden sich nicht im potenziellen Wirkungsbereich des Vorhabens (auch kein faktisches
VSchG und keine Important Bird Area (IBA)).

Im Rahmen der Vertraglichkeitsvorprifung werden die Wirkprozesse durch die MalRnahmen
zum Ersatzneubau der Kleinen Schleuse und deren Auswirkungen auf die oben genannten
Schutzgebiete betrachtet.

Durch das Vorhaben sind keine Natura 2000 Gebiete direkt betroffen. Fir alle genannten
Natura 2000 Gebiete konnten Beeintrachtigungen aufgrund der Entfernung in Verbindung mit
der Art des Vorhabens sicher ausgeschlossen werden. Insofern ist flr keines der Gebiete
eine weitergehende Betrachtung notwendig.
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8.4 Fachbeitrag Artenschutz

In der artenschutzrechtlichen Prifung (Planunterlage 4.3) wurde geprift, inwiefern die nach
den in 8 44 Abs. 1 BNatSchG formulierten artenschutzrechtlichen Bestimmungen bzw. Ver-
botstatbestanden unter MaRgabe des Absatzes 5 durch das Vorhaben ,Ersatz der beiden
kleinen Schleusenkammern und Anpassung der Vorhé&fen in Kiel-Holtenau“ sowie der damit
verbundenen Auswirkungen erflllt werden. Sie gelten bei nach § 15 BNatSchG zulassigen
Eingriffsvorhaben fur in Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrte Arten und fir européische
Vogelarten.

Der vorliegende Fachbeitrag zum Artenschutz mit den artenschutzrechtlichen Formblattern
basiert dabei auf den Untersuchungsergebnissen zu Fledermausen und den Erfassungen
der Brutvogel und einer weitergehenden Potenzialabschatzung, welche im Fachbeitrag Flora
und Fauna dokumentiert sind (vgl. Fachbeitrag Flora-Fauna, Planunterlage 4.2). Als arten-
schutzrechtlich relevante Organismengruppen wurden Flederm&use, marine Saugetiere
(insbesondere der Schweinswal) und Vdgel identifiziert. Weitere Tierarten des Anhangs IV
der FFH-Richtlinie sind nicht betroffen. Fiur sie kdnnen artenschutzrechtliche Konflikte von
vornherein ausgeschlossen werden. Auch fiir gemeinschaftlich geschitzte Pflanzenarten
kénnen artenschutzrechtliche Konflikte ausgeschlossen werden.

In Bezug auf die relevanten Artengruppen sind Maflinahmen erforderlich, um Verstdl3e gegen
Verbote des 8§ 44 BNatSchG zu vermeiden.

Durch die geplanten Bautatigkeiten gehen potenzielle Tagesquartiere von Fledermausen
verloren. Wahrend der Baumalinahmen besteht zudem die Gefahr, dass Tiere in ihren Quar-
tieren verletzt werden kénnen. Mit Hilfe spezifischer VermeidungsmaRnahmen (Baufeldrau-
mung auflerhalb der Aktivitatszeit der Fledermduse und damit zwischen dem 01.12. bis
28.02., ansonsten Besatzkontrolle und/oder Fallung/Entwertung von geeigneten Strukturen
nach nachgewiesenem abendlichem Ausfliegen) wird der Eintritt der Zugriffsverbote nach
844 Abs. 1, 5 BNatSchG vermieden.

Die Bautatigkeiten, insbesondere die schallintensiven Rammarbeiten kénnen zu Schadigun-
gen von marinen Saugetieren wie dem Schweinswal fihren. Um Beeintrachtigungen der
marinen Saugetiere zu vermeiden, werden folgende Vermeidungsmal3nahmen notwendig:
Untersuchung des Vorhabenbereichs direkt vor Beginn der Rammarbeiten oder aktive Ver-
gramung durch Pinger vor Beginn der Rammarbeiten; ein weicher Beginn ,soft start* der
Rammarbeiten mit einer Steigerung der Rammenergie ,Ramp-Up* mit der Zeit und Uberpri-
fung der Schallwerte am ersten Tag der Arbeiten.

Im Rahmen der faunistischen Erfassungen wurden insgesamt 31 Brutvogelarten im Vorha-
benbereich erfasst. Auch fir diese betroffenen Arten wurden spezifische Vermeidungsmal3-
nahmen entwickelt, die geeignet sind, den Eintritt der Zugriffsverbote nach 844 Abs. 1, 5
BNatSchG zu vermeiden (Baufeldraumung auf3erhalb der Brutperiode und damit im Zeitraum
vom 01.10. bis 28.02., ansonsten Besatzkontrolle und ggf. Umsiedlung sowie angemessenes
Tempo und Bremsbereitschaft beim Fahren der Baufahrzeuge).
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Aufgrund der Komplexitat der Vermeidungsmafinahmen wird eine Umwelt-Baubegleitung
notwendig.

Bei Einhaltung der im Artenschutzbericht aufgefiihrten Vermeidungsmafinahmen kann fur
alle im Vorhabengebiet (moglicherweise) vorkommenden Arten des Anhangs IV FFH-RL und
alle Brut- und zu berlcksichtigenden Rastvogelarten von einer Vermeidung der Verbotstat-
bestande des § 44 BNatSchG ausgegangen werden, so dass in keinem Fall eine Ausnahme
von den Verboten zu beantragen ist.

8.5 Wasserrechtlicher Fachbeitrag

Im Wasserrechtlichen Fachbeitrag werden die Auswirkungen des Vorhabens anhand der
nationalen wasserrechtlichen Vorgaben zum Verschlechterungsverbot und Verbesserungs-
gebot bewertet, die die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und die Meeresstrategie-
Rahmenrichtlinie (MSRL) umsetzen (vgl. Planunterlage 4.4).

8.5.1 Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Der Ersatzneubau der Kleinen Schleuse in Kiel-Holtenau und die damit verbundene Anpas-
sung der Vorhéafen in Form einer Sohlvertiefung sowie die Boschungsanpassung bzw. Bo6-
schungsbefestigung betrifft zum einen den Oberflachenwasserkorper Nord-Ostsee-Kanal
(DE_RW_DESH_noK_0 Nord-Ostsee-Kanal), ein FlieRgewasser des Sondertyps 77 Schiff-
fahrtskandle sowie den angrenzenden Oberflachenwasserkdrper Kieler Innenférde
(DE_CW_B2.9610.09.01 Kieler Innenforde), ein Kiistengewasser des Typs B2 mesohalines
inneres Kistengewasser. Zudem befinden sich die Grundwasserkorper
DE_GB_DESH_STO06 Stadt Kiel — 6stl. Hugelland der FGE Schlei/ Trave und der Grundwas-
serkdrper DE_GB_DESH_EIO01 NOK-ostliches Hugelland Nordost der FGE Elbe im Vorha-
bengebiet.

Insgesamt fuihrt das Vorhaben nicht zu veranderten Habitatbedingungen und auch nicht zu
einer Verschlechterung der zu untersuchenden biologischen Qualitatskomponenten der bei-
den Oberflachenwasserkérper NOK und Kieler Innenforde. Auch eine vorhabenbedingte An-
derung des chemischen Zustands der Oberflachenwasserkorper ist nicht zu erwarten. Eine
Verschlechterung des mengenmafigen oder chemischen Zustands der Grundwasserkorper
Kiel- ¢stl. Higelland und NOK-dstliches Hugelland Nordost ist ebenfalls nicht zu beflirchten.
Eine mdgliche Verletzung des Verschlechterungsverbotes ist demnach ausgeschlossen und
mit einer verdnderten Einstufung der Zustandsbewertung des 6kologischen Potenzials oder
des chemischen Zustands der Oberflachenwasserkorper bzw. des mengenmé&Rigen und
chemischen Zustands der Grundwasserkdrper ist nicht zu rechnen.

Ebenfalls sind keine vorhabendingten Wirkungen zu erwarten, die zu einer Gefahrdung der
Erreichbarkeit des guten 6kologischen Potentials und des guten chemischen Zustands der
Oberflachenwasserkorper NOK und Kieler Innenférde fihren. Der gute mengenmafige und
der gute chemische Zustand der Grundwasserkorper Kiel- ¢stl. Higelland und NOK-dstliches
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Hugelland Nordost ist erreicht. Somit gefahrdet der Ersatzneubau der Kleinen Schleuse in
Kiel-Holtenau die Zielerreichung der WRRL nicht.

8.5.2 Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie (MSRL)

Das Vorhaben betrifft den Wasserkorper Kieler Innenférde, welcher dem Kistengewasser
des Typs B2 mesohalines inneres Kistengewasser und damit dem Meeresgewasser der
deutschen Ostsee zugehdrig ist.

Keine der Projektwirkungen des Ersatzneubaus der Kleinen Schleuse in Kiel-Holtenau und
die damit verbundene Anpassung der Vorhéfen in Form einer Sohlvertiefung sowie die Bo-
schungsanpassung bzw. Bdschungsbefestigung gefahrdet das Ziel, einen guten Umweltzu-
stand im Meeresgewasser deutsche Ostsee zu erreichen, wie er mit Hilfe der Deskriptoren
D1 bis D11 definiert wird. Das Vorhaben steht auch der Erflllung der festgelegten Umwelt-
ziele sowie der Umsetzung der Mal3nahmenprogramme der MSRL nicht entgegen.

8.6 Emissionen / Immissionen
In den Gutachten zur Bewertung von
Baularm
Betriebslarm
Luftschadstoffen
Lichteinwirkungen
Elektromagnetischen Strahlungen
Erschitterungen

Schallschutz unter Wasser (Meeressaugerschutz)

werden grundsatzlich drei Prognoselastfélle betrachtet:

Prognose-Planfall 1:

e Betrieb aller vier Schleusenkammern;

e Prognoseverkehrsbelastungen fur den Schiffsverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(Bezugsjahr 2025) nach Umsetzung des geplanten Ausbaus der Oststrecke des
NOK;

e Belegung der Liegeplatze am Nord-Ostsee-Kanal,

o Verkehrsbelastungen der verkehrsreichen Stral3en im Untersuchungsgebiet (Prog-
nosehorizont 2025/30);
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Prognose-Planfall 2:

e Betrieb ausschlief3lich Uber die groRen Schleusenkammern;

e Prognoseverkehrsbelastungen fir den Schiffsverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(Bezugsjahr 2025) nach Umsetzung des geplanten Ausbaus der Oststrecke des
NOK;

e Belegung der Liegeplatze am Nord-Ostsee-Kanal,

o Verkehrsbelastungen der verkehrsreichen Stral3en im Untersuchungsgebiet (Prog-
nosehorizont 2025/30);

Prognose-Planfall 3:

e Betrieb von drei Schleusenkammern bei Ausfall bzw. Ertlichtigung einer grof3en
Schleusenkammer;

e Prognoseverkehrsbelastungen fir den Schiffsverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(Bezugsjahr 2025) nach Umsetzung des geplanten Ausbaus der Oststrecke des
NOK;

e Belegung der Liegeplatze am Nord-Ostsee-Kanal,

o Verkehrsbelastungen der verkehrsreichen Straf3en im Untersuchungsgebiet (Prog-
nosehorizont 2025/30);

Sonderfall Bauphase (nur Staubimmissionen):

e reprasentativer Baubetrieb (Aushub, Abbruch, Aufbereitung und Betonierung), un-
gunstigstes Jahr im Hinblick auf die Staubemissionen;

e Betrieb ausschlief3lich Uber die grol3en Schleusenkammern;

e Prognoseverkehrsbelastungen fur den Schiffsverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(Bezugsjahr 2025) nach Umsetzung des geplanten Ausbaus der Oststrecke des
NOK;

e Belegung der Liegeplatze am Nord-Ostsee-Kanal,

e Verkehrsbelastungen der verkehrsreichen Stral3en im Untersuchungsgebiet (Prog-
nosehorizont 2025/30).

Durch die Verlangerung der nutzbaren Kammerlange um ca. 37 m wird sich an der Zahl der
maoglichen Belegungen durch die Berufsschifffahrt je Schleusungsvorgang nichts @andern, da
auf Grund der am haufigsten auf dem NOK vorkommenden Schiffslangen nach wie vor keine
zwei Schiffe in eine Kammer passen (exemplarisch sei hier die Verkehrsgruppe 3 genannt
mit Schiffslangen zwischen 65 und 140 m L&nge Uber alles). Die Auswirkungen aus Larm
und Luftschadstoffen auf die Umwelt werden daher max. unerheblich zunehmen, zumal
durch die Modernisierung der Schiffsflotte die Emissionswerte eher sinken werden.
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8.6.1 Baularm [Planunterlage 5.7.1]

Im Rahmen einer Schallimmissionsprognose wurden die Larmimmissionen durch den Bau-
maschineneinsatz wahrend der Bauphase prognostiziert. Die Beurteilung erfolgte auf Grund-
lage der AVV Baularm. Fur die Beurteilung wurden verschiedene Lastfélle unterschieden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die hochsten Belastungen im unmittelbaren Nah-
bereich am Kanal zu erwarten sind. Da sich auf dem Nordufer bereits ufernah schutzbedurf-
tige Wohnbebauung befindet, ist hier auch mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm zu rechnen. Auf dem Sidufer liegen im Nahbereich des Kanals dagegen
weniger schutzbediirftige Nutzungen vor (Gewerbe- und Mischgebiete), so dass Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte nur vereinzelt zu erwarten sind. Die nachsten Wohngebiete
sind auf dem Sudufer erst in hinreichend grof3en Entfernungen vorhanden, so dass dort kei-
ne Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu erwarten sind.

Zur Larmminderung kommen nur wenige MalRhahmen in Betracht. Bei der Planung der er-
forderlichen Bauarbeiten wurden soweit mdglich larmarme Bauverfahren gewahlt. Die Ein-
satzzeiten der larmintensiven Baugerate wurden dabei bereits soweit moglich auf das erfor-
derliche Mindestmalf? reduziert. Grundsatzlich wirde eine weitergehende Beschrénkung der
Einsatzzeiten von Baugeraten die Gesamtdauer der Baustelle deutlich erhéhen.

Baulicher Larmschutz an den Quellen auf der Nordseite des Nord-Ostsee-Kanals ist im vor-
liegenden Fall technisch kaum realisierbar bzw. nur von geringer Wirksamkeit (flachenhafte
Ausdehnung der Larmquellen). Grundsétzlich wére es denkbar, durch voriibergehend aufge-
stellten baulichen Schallschutz die Larmquellen groRraumig abzuschirmen. Eine quellnahe
Realisierung von weitreichendem baulichem Schallschutz ist aufgrund der Gréf3e der Bau-
stelle jedoch kaum realisierbar. Die Minderung wéare ohnehin nur fir unmittelbar hinter der
Abschirmung gelegene Quellen wirksam. Aufgrund der flachenhaften Ausdehnung der Bau-
stelle ist nur mit einer geringen Minderungswirkung zu rechnen.

Abschirmungen der nachstgelegen Wohnbebauung durch dort aufgestellte Larmschutzwan-
de sind im vorliegenden Fall ebenfalls nicht méglich, da aufgrund der hohen Gebaude und
der GroRRe des belasteten Gebietes keine wirksamen Minderungen zu erzielen sind, insbe-
sondere nicht in den Obergeschossen.

Fur den moglichen Betrieb einer Baustellenkreissage auf der norddstlichen Baustellenein-
richtungsflache ist jedoch zu prifen, ob nicht eine Abschirmung der weitgehend stationar
betriebenen S&ége oder eine Verlagerung auf eine weiter vom Nordufer entfernte Flache
maoglich ist. Eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte kann jedoch auch mit dieser Ma3nah-
me nicht erreicht werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es auch mit erheblichem zeit- und kostenintensi-
ven baulichen Schallschutz nicht méglich ist, die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm tags
und nachts uberall einzuhalten bzw. die Uberschreitungen auf maximal 5 dB(A) zu be-
schranken. Zudem ist in Frage zu stellen, ob ein entsprechender Larmschutz Gberhaupt rea-
lisierbar ist. Der Aufbau umfangreicher Larmschutzwande erscheint daher nicht angemes-
sen.
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Ohnehin ist vorliegend zu beachten, dass die Wohnbebauung auf dem Nordufer des NOK
zwar Uberwiegend aufgrund der Nutzung als allgemeines Wohngebiet einzustufen ist, die
Larmvorbelastung, insbesondere durch den Stral3en- und Schiffsverkehr, aber eher der ei-
nes Mischgebietes entspricht. Im betrachteten Gebiet werden an den ufernahen Wohnge-
bauden auf dem Nordufer des Nord-Ostsee-Kanals Beurteilungspegel von etwa 55 bis 60
dB(A) tags erreicht. Nachts liegen die Beurteilungspegel dort etwa zwischen 50 und 55
dB(A). Am Friedrich-Vol3-Ufer sind aufgrund der dortigen Schiffsliegezeiten Beurteilungspe-
gel von bis zu etwa 59 dB(A) nachts zu erwarten. Auch im inneren Gebiet liegen die Beurtei-
lungspegel nachts tberwiegend oberhalb von 45 dB(A), Uberwiegend auch oberhalb von 50
dB(A). Beurteilungspegel unter 45 dB(A) werden nur teilweise an den larmabgewandten
Fronten im Schallschatten der Geb&aude erreicht, wobei Werte von 40 dB(A) und weniger nur
in sehr begrenzten Teilbereichen auftreten. Im Hinblick auf diese Vorbelastung erscheint
daher der Schutzanspruch gemessen an einem Allgemeinen Wohngebiet nicht sachgerecht.

Bei Annahme eines Mischgebietes waren gemanR AVV Baularm die Immissionsrichtwerte fur
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbli-
che Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, von 60 dB(A) tags und 45
dB(A) nachts anzuwenden. Dies hat zur Folge, dass sich die raumlichen Einwirkbereiche, in
denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu erwarten sind bzw. Uberschreitungen
um bis zu 5 dB(A) auftreten, deutlich reduzieren.

Fir die Beurteilung sind ergdnzend die in der AVV Baularm enthaltenen Sonderregelungen
zu beachten, dass trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte von einer Stilllegung der
Baustelle abgesehen werden kann. Dies ist gemafll Nummer 5.2.2 der AVV Baularm u. a.
dann moglich, wenn die Bauarbeiten im 6ffentlichen Interesse dringend erforderlich sind und
die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzei-
tig durchgefiihrt werden kénnen. Dies ist im vorliegenden Fall gegeben.

Der Baustellenverkehr auf offentlichen Straf3en fallt nicht in den Geltungsbereich der AVV
Baularm und ist gesondert zu betrachten. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Zu-
nahmen der Emissionspegel im Bauzustand gegeniiber dem Analysezustand gering ausfal-
len. Auf der Uberwiegenden Zahl von Stral3enabschnitten liegen die Zunahmen unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Lediglich auf der UferstraBe 6stlich der Maklerstral3e
sind Zunahmen von bis zu etwa 10 dB(A) zu erwarten; dort liegen jedoch keine schutzbe-
durftigen Nutzungen vor.

Die Nutzungsvertrage fir von Dritten genutzte Liegenschaften (Gebaude der Bundespolizei,
Kanalsteuerer, Lotsen, Seemannsmission, Wohnmobilpark) auf dem Schleusengelande ent-
halten Bedingungen, die die uneingeschrankte Duldung von betriebs- und baustellenbeding-
ten Beeintrachtigungen umfassen. Dementsprechend stellen diese keine schutzbedurftigen
Nutzungen dar.
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8.6.2 Betriebslarm [Planunterlage 5.7.2]

Die Immissionen aus Verkehrslarm durch den Schiffsverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
und durch den Betrieb der Schleuse Kiel-Holtenau im Bereich der umliegenden schiitzens-
werten Nutzungen wurden fir drei unterschiedliche Prognose-Planfélle prognostiziert (s.o.).
Im Rahmen der rechnerischen Immissionsprognose wurden alle maRgeblichen Emissions-
guellen einbezogen (Schiffsverkehr, Betrieb der Schleusen inkl. Wartezeiten auf dem Kanal
und der Kieler Forde, Liegezeiten in den relevanten Hafen am Nord-Ostsee-Kanal, Straf3en-
verkehr). Die Beurteilung erfolgte anhand der Orientierungswerte gemaf3 Beiblatt 1 zur DIN
18005, Teil 1 und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Prognose-Planfall 1 auf dem Nordufer des NOK
der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und der Immissions-
grenzwert von 59 dB(A) tags teilweise Uberschritten werden. Sidlich des NOK werden die
jeweils geltenden Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte tags durch den Schiffsver-
kehr eingehalten, Uberschreitungen sind insbesondere an den vielbefahrenen StraRen je-
doch nicht ausschliel3en. Aufgrund des weitgehend gleichmaRigen 24-Stundenbetriebs des
Schiffsverkehrs ergeben sich nachts auf dem Nordufer Uberschreitungen des Orientierungs-
wertes fur allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts und des Immissionsgrenzwertes
von 49 dB(A) nachts. Auch sidlich des NOK werden die jeweiligen Orientierungswerte und
Immissionsgrenzwerte nachts teilweise tberschritten.

Im Prognose-Planfall 2 ist auf dem Nordufer mit Abnahmen der Beurteilungspegel um bis zu
etwa 3 dB(A) zu rechnen. Auf dem Sudufer ergeben sich Zunahmen unter 1 dB(A), so dass
keine wahrnehmbare Verdnderung zu erwarten ist.

Fur den Prognose-Planfall 3 sind auf dem Nordufer Zunahmen der Beurteilungspegel um bis
zu etwa 2,7 dB(A) zu erwarten. Die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht.
Auch wenn die Orientierungswerte und die Immissionsgrenzwerte tUberschritten werden, sind
daraus keine Anspriche auf Larmschutz abzuleiten, da hierfir keine gesetzlichen Grundla-
gen vorliegen. Die Orientierungswerte gemaf3 Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 gelten fur die
stadtebauliche Planung und sind lediglich orientierend heranzuziehen. Die 16. BImSchV an-
dererseits ist im vorliegenden Fall ebenfalls nicht direkt anwendbar, da diese nur fir den Bau
und die wesentliche Anderung von StraRen und Schienenwegen gilt. Dariiber hinaus ware
ein erheblicher baulicher Eingriff am Verkehrsweg erforderlich, der im vorliegenden Progno-
se-Planfall 3 einer lediglich aus betrieblichen Griinden erforderlichen Verlagerung von Ver-
kehren nicht gegeben ist. Jedenfalls fuhrt der Ersatzneubau nicht zu einer Erhéhung des
Verkehrslarm um 3 dB(A) bzw. auf mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts. Die Zu-
nahmen der Beurteilungspegel sind somit nicht als schadliche Umwelteinwirkungen gemaf
83 BImSchG zu bewerten. Erganzend ist anzumerken, dass ein storungsfreier Betrieb der
Schleusen am Nord-Ostsee-Kanal sichergestellt sein muss, was im weitergefassten 6ffentli-
chen Interesse liegt. Dementsprechend sind geringfligige Zunahmen der Beurteilungspegel
bei bestimmten Betriebszustdnden von den Anwohnern hinzunehmen.

Sofern im kinftigen Regelbetrieb mit vier Schleusenkammern aufgrund der Verlangerung der
Kleinen Schleuse um etwa 37 m eine héhere Belegung der kleinen Schleusenkammern ge-
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genluber den Ansatzen flr Prognose-Planfall 1 auftreten sollte, sind ebenfalls keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen zu erwarten. Die zu erwartenden Belastungen werden in diesem
Fall unterhalb der Beurteilungspegel fir Prognose-Planfall 3 liegen.

Insgesamt ist festzustellen, dass der geplante Betrieb der Schleusenanlage in Kiel-Holtenau
in den verschiedenen Szenarien zu keinen unzumutbaren Veranderungen der Gesamtbelas-
tung aus Verkehrslarm fihrt.

8.6.3 Luftschadstoffemissionen [Planunterlage 5.8]

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die Luftschadstoffimmissionen durch
den Schiffsverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal und durch den Betrieb der Schleuse Kiel-
Holtenau im Bereich der umliegenden schitzenswerten Nutzungen fir drei unterschiedliche
Prognose-Planfélle prognostiziert und die Veranderungen gepruft. Im Rahmen der rechneri-
schen Immissionsprognose wurden alle malgeblichen Emissionsquellen einbezogen
(Schiffsverkehr, Betrieb der Schleusen inkl. Wartezeiten auf dem Kanal und der Kieler Forde,
Liegezeiten in den relevanten Hafen am Nord-Ostsee-Kanal, Stralenverkehr).

Fur die Beurteilung der Luftschadstoffbelastungen wurden die aktuellen Grenz- und Im-
missionswerte herangezogen, insbesondere die Werte der 39. BImSchV und der TA Luft. Es
wurden die fur den Schiffs- und Stral3enverkehr malRgeblichen Leitkomponenten Stickstoffdi-
oxid, Schwefeldioxid, Feinstaub (PM10 und PM2,5) und Benzol betrachtet.

Die Berechnung erfolgte auf Grundlage von stundenfeinen Jahresganglinien der Emissionen
mit dem TA Luft-Modell AUSTAL2000. Die grof3iraumigen Hintergrundbelastungen wurden
auf Grundlage aktueller Messwerte der Luftiberwachung Schleswig-Holstein eingeschatzt.

Emissionsseitig ist fur den Betrieb festzustellen, dass die Gesamtemissionen mafigebend
durch die Schiffsabgase, insbesondere wahrend der Fahrten bestimmt werden. Weitere rele-
vante Beitrage sind durch die Wartezeiten und den Aufenthalt in den Schleusen gegeben.
Dagegen sind die Liegezeiten in den Hafen am NOK von geringerer Bedeutung. Der Stra-
Renverkehr tragt insgesamt nur wenig zu den Gesamtbelastungen bei (etwa 2 % bis 5 %),
lediglich fiir Kohlendioxid betragt der Anteil aus dem Straf3enverkehr etwa 20 %.

Gegeniber dem regularen Vierschleusenbetrieb im Prognose-Planfall 1 ist im Prognose-
Planfall 2 (ohne Betrieb der kleinen Schleusenkammern) fiur alle Luftschadstoffe mit Zu-
nahmen der Gesamtemissionen von etwa 3 % zu rechnen. Dies ist durch den langeren Auf-
enthalt in den groRen Schleusenkammern bedingt. Lediglich fir Benzol betragt die Zu-
nahme etwa 5 %. Im Prognose-Planfall 3 (Betrieb der zwei kleinen und einer groRen Schleu-
senkammer) sind demgegeniber Abnahmen gegentber Prognose-Planfall 1 um etwa 2 %
bis 5 % zu erwarten. Auch dies wird wiederum maf3gebend durch die Aufenthaltszeit in den
Schleusen bestimmt und ergibt sich durch die kirzeren Schleusungszeiten der kleinen
Schleusenkammern. Insgesamt fallen die Unterschiede der Gesamtemissionen in den drei
untersuchten Planféllen mit Werten im unteren einstelligen Prozentbereich nur sehr gering
aus. Eine beurteilungsrelevante Veranderung der Emissionssituation ist dadurch nicht gege-
ben. Aufgrund der unterschiedlichen raumlichen Verteilung der Emissionen in den drei Plan-
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fallen sind jedoch immissionsseitig am Ufer des NOK ggf. gréRere Unterschiede méglich. Zur
weiteren Beurteilung wurden daher detaillierte Ausbreitungsberechnungen durchgefinhrt.

Immissionsseitig ist festzustellen, dass fur alle untersuchten Schadstoffkomponenten in allen
Prognose-Planféallen die geltenden Grenz- und Immissionswerte zum Schutz des Menschen
an allen maRgeblichen Immissionsorten eingehalten werden. Die Veranderungen der Ge-
samtbelastungen im Prognose-Planfall 2 und im Prognose-Planfall 3 gegenluber dem Prog-
nose-Planfall 1 fallen fur alle untersuchten Schadstoffe gering aus. Im Planfall 2 sind auf dem
Nordufer leichte Abnahmen, auf dem Sidufer leichte Zunahmen zu erwarten. Im Planfall 3
ergeben sich auf dem Nordufer leichte Zunahmen und auf dem Sudufer leichte Abnahmen.
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte werden durch diese Zunahmen nicht hervorge-
rufen.

Fir die Beurteilung der Staubimmissionen wahrend der Bauphase ist festzustellen, dass
Uberschreitungen der Grenzwerte der 39. BImSchV und der TA Luft nicht zu erwarten sind.
Sofern wéhrend der Arbeiten besonders trockenes Wetter herrscht und eine sichtbare Stau-
bentwicklung zu beobachten ist, wird jedoch empfohlen, die Staubemissionen durch Be-
feuchten zu begrenzen (Stand der Technik). Insgesamt ist der Betrieb der Baustelle im Hin-
blick auf die Luftschadstoffimmissionen mit dem Schutz der angrenzenden Bebauung ver-
traglich.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass aus lufthygienischer Sicht das geplante Vorhaben
den obigen Ergebnissen entsprechend mit dem Schutz der angrenzenden Nutzungen ver-
traglich ist. Aufgrund der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV sind Maf3-
nahmen zum Immissionsschutz nicht erforderlich.

8.6.4 Lichtbeeinflussung [Planunterlage 5.10]

Im Rahmen einer fachlichen Stellungnahme wurden die Einwirkungen aus Lichtimmissionen
in der Nachbarschaft der Schleusenanlage am Nord-Ostsee-Kanal in Kiel-Holtenau abge-
schatzt. Die Beurteilung erfolgte auf Grundlage der Licht-Richtlinie des Landerausschusses
fur Immissionsschutz.

Anlagen zur Beleuchtung offentlicher Verkehrswege, Beleuchtungsanlagen von Kraftfahr-
zeugen und dem Verkehr zuzuordnende Signalleuchten gehdren nicht zu den Anlagen i. S.
des § 3 Abs. 5 BImSchG, so dass sie nicht in den Geltungsbereich der Licht-Richtlinie fallen.

Das Plangebiet selbst stellt eine Anlage dar, die bereits nahezu flachendeckend beleuchtet
ist. Im Bereich der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung liegen Vorbelastungen aus
Lichtimmissionen insbesondere durch die vorhandene StralRenbeleuchtung vor.

Fir den Betrieb der Baustelle, auf der Gerateeinsatz und manuelle Tatigkeiten stattfinden, ist
eine ausreichende Beleuchtung aus Sicherheitsgrinden zwingend notwendig. Fur die Be-
leuchtung von Baustelleneinrichtungs- und Baustellenlagerflachen sind geringere Anforde-
rungen an die Beleuchtung zu stellen. Um die Belastigungen durch Lichtimmissionen zu mi-
nimieren, wird bei der Aufstellung darauf geachtet, dass die Scheinwerfer moglichst nicht in
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Richtung der néchstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung ausgerichtet werden, um eine
Blendung méglichst zu verhindern. Eine mogliche Raumaufhellung mit einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte ist aufgrund der hinreichend groRen Abstande eher unwahrschein-
lich. Grundsatzlich werden vorzugsweise Lampen mit weil3er und neutralweil3er Lichtfarbe
eingesetzt. Bei der Beurteilung der Lichtimmissionen wird der temporare Charakter der Bau-
stelle nicht aul3er Acht gelassen werden, so dass ggf. kurzzeitig h6here Beeintréchtigungen
abzuwdagen sind.

Fir die Beleuchtung der Betriebsflachen der Kleinen Schleuse sind den Vorgaben der Was-
serstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes entsprechend LED-Lampen mit warm-
weilRem Licht zu verwenden. Uberschreitungen der Immissionswerte der Licht-Richtlinie sind
an der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung nicht zu erwarten.

Hinsichtlich der Einwirkungen auf Tiere ist aufgrund der vorhandenen Vorbelastung durch
Lichtimmissionen festzustellen, dass die Veranderungen und damit auch die Auswirkungen
auf die Tierwelt durch die vorliegende Planung als gering zu bewerten sind. Mit den oben
genannten MalRnahmen konnen die Einwirkungen insbesondere auf Insekten, Vdgel und
Flederm&use minimiert werden.

Insgesamt sind die zu erwartenden Lichtimmissionen durch den Betrieb der Baustelle und
dem kinftigen Betrieb der Kleinen Schleuse mit dem Schutz der Nachbarschaft und der
Tierwelt als grundsatzlich vertraglich einzustufen.

8.6.5 Elektromagnetische Strahlungen und Radaremissionen und -immissionen von
Schiffen [Planunterlage 5.9]

Uberschreitungen der Grenzwerte der 26. BImSchV sind nicht zu erwarten. Die Grenzwerte
werden bereits am Ufer des NOK unterschritten. Unterschiede in den untersuchten Planfal-
len bezogen auf den Betrieb der kleinen und groRen Schleusen bestehen nicht. Aus immis-
sionsschutzrechtlicher Sicht ist der Schutz der Nachbarschaft vor elektro-magnetischer
Strahlung von Schiffsradaranlagen daher sichergestellt.

8.6.6 Radaremissionen und -immissionen von ortsfesten Anlagen [Planunterlage 5.9]

Sendeanlagen, z.B. fir den Schiffsfunk, werden nicht geéndert. Hierzu liegen entsprechende
Betriebsgenehmigungen vor, so dass eine Betrachtung nicht erforderlich ist. Unterschiede in
den untersuchten Planfallen bezogen auf den Betrieb der kleinen und grof3en Schleusen
bestehen nicht. Uberschreitungen der Grenzwerte der 26. BImSchV sind nicht zu erwarten.
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8.7 Friithe Beteiligung der Offentlichkeit

Gemal § 25 (3) VwV{G sollen TdV ,bei der Planung von Vorhaben, die nicht nur unwesentli-
che Auswirkungen auf die Belange einer groReren Zahl von Dritten haben kénnen, die be-
troffene Offentlichkeit frihzeitig Uber die Ziele des Vorhabens, die Mittel, es zu verwirklichen,
und die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens unterrichten (frilhe Offentlichkeits-
beteiligung)®. Dabei soll der ,betroffenen Offentlichkeit [...] Gelegenheit zur AuRerung und zur
Erérterung gegeben werden. Informelle Beteiligungsschritte sollen dazu beitragen, dass ein
kontinuierlicher Beteiligungsprozess zustande kommt. Im Folgenden wird dargelegt, welche
Schritte das WSA Kiel-Holtenau im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung im Vorfeld
des Planfeststellungsverfahrens zum Ersatzneubau der Kleinen Schleusen Kiel-Holtenau
eingeleitet hat. Fir die Unterstiitzung in der friihen Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine
Agentur vertraglich gebunden.

Innerhalb des Internet-Auftritts des WSA Kiel-Holtenau wurden mehrere Webseiten zum Pro-
jekt angelegt. Uber den nachstehenden Link erreicht man die Startseite fur die Darstellung
der MalBnahmen an der Kleinen Schleuse Kiel

(https://www.wsa-kiel.wsv.de/Webs/WSA/WSA-Kiel-Holtenau/DE/KS Ersatzneubau).

Die Seiten vermitteln einen Uberblick tiber die SicherungsmaRnahme und die Planungen fiir
den Ersatzneubau, bieten Filme und Fotos sowie weitere Informationsmaterialien und die
Kontaktdaten des WSA.

Vertreter des WSA stellten den Planungsstand bei den Sitzungen des Ortsbeirates Wik am
21.09.2016 und am 13.09.2017 sowie bei den Sitzungen des Ortsbeirates Holtenau am
06.09.2016, am 06.06.2017 und am 04.12.2018 vor. Das Format der Ortsbeiratssitzung ist
insbesondere geeignet, um die in § 25 (3) Satz 3 VwVIG geforderte ,Gelegenheit zur AuRe-
rung und zur Erdrterung“ zu bieten, da sich Betroffene hier direkt zu Wort melden und mit
Vertretern des TdV in Kontakt treten konnen.

Im Sommer 2017 wurden die Anwohner des Schleusengelandes mit einer Hauswurfsendung
(,Sicherheit zuerst! Verfullung der Kleinen Schleuse®) als Falzflyer im Format Din A4/ DIN
lang Uber die bevorstehende Sicherungsmalnahme informiert. Darin wurde auch bereits das
folgende Planfeststellungsverfahren angekindigt.

Mit einem Faltblatt (,Ersatzneubau der Kleinen Schleuse Kiel-Holtenau — Zukunftssicherung
fur den Nord-Ostsee-Kanal®) im Format DIN A4 informiert das WSA seit Oktober 2017 die
interessierte Offentlichkeit (iber die Planungen, die SicherungsmaRnahme und die weiteren
Schritte. Dieses Faltblatt wird beispielsweise bei den Ortsbeiratssitzungen ausgelegt. Ein
weiteres Faltblatt mit Informationen zum Planfeststellungsverfahren wurde erstellt. Es soll
den Betroffenen und Interessierten den Ablauf des Verfahrens und die darin vorgesehenen
Beteiligungsmoglichkeiten aufzeigen und wird zur Veréffentlichung des Planfeststellungsver-
fahrens im Schleusenumfeld als Hauswurfsendung verteilt und ausgelegt.

Mit einem Newsletter, der sich vorrangig an Mitarbeiter des WSA, Lotsen, Kanalsteurer und
andere Nutzer des Schleusengeléndes richtet, informiert die Projektleitung Uber den Baufort-
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gang mit besonderem Fokus auf die Wahrnehmung dieser Zielgruppen. Beispielsweise wird
erlautert, wie sich die Wegefiihrung durch die SicherungsmalRnahme &ndert und warum ge-
legentliche Sperrungen von Parkplatzen unvermeidlich sind. Der Newsletter erscheint wah-
rend laufender Baumal3nahmen etwa vierteljahrlich, wird per E-Mail verschickt und auf der
Webseite zum Download angeboten.

An der ndrdlichen Zufahrt zum Schleusengelédnde wurde ein Info-Point eingerichtet, an dem
sich Interessierte auf Schautafeln und einem Monitor Uber den Ersatzneubau der Kleinen
Schleuse und die weiteren Investitionsmal3Bhahmen am NOK informieren kdnnen. Dieser In-
fo-Point wird insbesondere in den Sommermonaten von Spaziergdngern und Fahrradtouris-
ten rege frequentiert.
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9 INANSPRUCHNAHME VON GRUNDSTUCKEN

Das Bauvorhaben , Ersatz der Kleinen Schleusenkammern und Anpassung der Vorhafen in
Kiel“ mit den Teilobjekten (TO) 1 bis 4 wird auf Flachen der Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes umgesetzt.

An der Zufahrt zur zukinftigen Umschlagstelle Schleusengelande Sid Kiel sind Grundstiicke
Dritter betroffen. Weitere Flacheninanspruchnahme ist aufgrund der geplanten Ausgleichs-
und Ersatzmaflinahmen erforderlich. Die Grundstiicksflachen sind nach Art und Umfang im
Grunderwerbsverzeichnis dargestellt (siehe Planunterlagen 1-4).

In Abhangigkeit von der Nutzung wird grundsatzlich in drei Arten der Flacheninanspruch-
nahme unterteilt:

e Zu erwerbende Grundsticksflachen

¢ Dauerhaft zu beschrankende Flachen, d.h. Flachen, die durch die im Rahmen der
Baumalinahme erstellten baulichen Anlagen zukiinftig standig beansprucht werden

e Vorubergehend zu beschréankende Flachen, d.h. Flachen, die durch die im Rahmen
der Baumal3nahme erstellten baulichen Anlagen fiir einen beschrankten Zeitraum
beansprucht werden

9.1 Zu erwerbende Grundstuicksflachen

Zur Sicherstellung der dauerhaften Anbindung der Umschlagstelle Schleusengelande Sid
Kiel an das offentliche StralRennetz (UferstralRe) ist eine Vereinbarung mit dem Eigentiimer
des Flurstlicks 37/17 getroffen worden. Die auf diesem Grundstick befindliche Eisenbahn-
strecke ist ebenfalls dessen Eigentum und wird von ihm betrieben. Der TdV wird das Grund-
stiick kaufen, die Gleistrasse mit dem Bahnkdrper verbleibt im Eigentum des bisherigen Be-
sitzers (derzeit Eigentimer 1, siehe Anlage 1-4-1). Der Betrieb der Bahnstrecke, sofern sie
nach der derzeitigen Stilllegung wieder in Betrieb gehen sollte, verbleibt ebenfalls beim Ei-
gentimer der Bahngleise.

Die fir die geplante ErsatzmafRnahme Waldumbau Grof3 Nordsee und Bookniseck in An-
spruch zu nehmenden Grundstiicksflachen sind nach Art und Umfang im Grunderwerbsver-
zeichnis und im Grunderwerbsplan dargestellt. Der konkrete Grund fir die Inanspruchnahme
ist dabei insbesondere aus dem landschaftspflegerischen Begleitplan ableitbar.

9.2 Dauernd zu beschrankende Grundsticksflachen

Fur die Anbindung der zukiinftigen Umschlagstelle Sud Kiel an die Uferstral3e als hauptséach-
liche Ver- und Entsorgungstrasse der Baufelder sind zwei Uberfahrten tber eine Liegen-
schaft der Stadt Kiel (FuBweg ndrdlich der Uferstraf3e) und eine Bahntrasse eines privaten
Betreibers erforderlich. Die derzeitigen Uberfahrten sind ausbaubediirftig und ermdglichen in
ihrem jetzigen Zustand keinen Schienenverkehr. Gegenwartig wird die Bahntrasse nur bis
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zum Tanklager der UTG beim Fahranleger Wik genutzt. Sehr selten sind Guterwaggons bis
auf Hohe des Reparaturplatzes aufgestellt. Die Bahntrasse ist ab diesem Bereich in einem
schlechten Zustand und nicht betriebsbereit. Nach Auskunft durch den gegenwartigen Eigen-
tumer und das Eisenbahnbundesamt ist die Strecke auf3er Betrieb genommen, aber nicht
entwidmet. Wie in 9.1 beschrieben wird der TdV das Flurstiick 37/17 erwerben. Der Eigen-
tumer der Bahngleise wird mit dem TdV einen Nutzungsvertrag fir die dauerhafte Querung
der Gleise mit zwei Bahnibergangen abschlieen.

Die Querungen des FulRwegs und die Anbindungen an die Uferstral3e (Liegenschaft der
Landeshauptstadt Kiel) bestehen bereits und sind lediglich in Lage und Breite anzupassen.

Die Anlage eines kunstlichen Riffes bei Bookniseck (siehe Anlage 1-4-4) ist mit dem zustan-
digen WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Libeck beziiglich der Auflagen fir Bau und Be-
trieb abgestimmt.

9.3 Vorubergehend zu beschrankende Grundsttucksflachen

Fur das Bauvorhaben ist keine voribergehende Inanspruchnahme von Flachen auf3erhalb
der WSV-eigenen Flachen vorgesehen.

9.4 Leitungstrager
Uferstrale 8 — Stadtwerke Kiel

Im Bereich der 6stlichen Zufahrt zur Umschlagstelle Schleusengeléande Siud Kiel befinden
sich Leitungsanlagen der Stadtwerke Kiel, die in gemeinsamer Abstimmung im Zuge der
ErschlielBungsplanung tberplant und umverlegt werden.
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