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Instandsetzung Kleine Schleuse Kiel Holtenau
Beurteilung der Auswirkungen der Vorhafenbaggerung

Sehr geehrte Frau Zebermann,

wir haben wie von Ihnen gewlinscht die uns am 21. September 2017 per E-Mail ibersandten Unterla-
gen zu den von [hnen im Rahmen des Ersatzneubaus der kleinen Schleuse in Kiel-Holtenau im Vorha-
fen geplanten Baggerarbeiten aus wasserbaulicher Sicht plausibilisiert. Folgende Unterlagen standen

uns dazu zur Verfligung:

[1] Vermerk zur Planfeststellung Instandsetzung Kleine Schleuse Kiel-Holtenau - Vorhafen-
baggerung - Beurteilung der Auswirkung, Az.: 231.2-ModS/9131, WSA Kiel-Holtenau,
19.09.2017

[2] UVS fiir die Nord Stream Pipeline von der Grenze der deutschen AWZ bis zum Anlan-

dungspunkt, G-PE-LFG-EIA-107-UVSSBAPP-A, Anhang 8, Institut fiir Angewandte Okolo-
gie GmbH, Neu Broderstorf, 2006

[3] Grundrdaumung Schleusen und Binnenhafen Kiel-Holtenau, Untersuchungen von Sedi-
mentproben gemafl LAGA TR Boden sowie gemdfd DepV, Auszug aus den Anlagen zum
Auftrag: AF1_WSV_20140130091619_527, Bundesanstalt fiir Gewdasserkunde, 04.09.2014

Im Fokus der wasserbaulichen Plausibilisierung steht dabei die Frage der Verdriftung bzw. Sedimenta-

tion des wihrend der Baggerarbeiten aufgewirbelten und teilweise schadstoffbelasteten Materials.

1. Auswirkungen der Baggermafinahmen laut [1]
Zur Wiederherstellung der Solltiefen im Vorhafenbereich sind rund 60,000 m*® Material durch den

Einsatz eines Saugbaggers mit vorheriger Mobilisierung durch ein Wasserinjektionsgerat zu entneh-
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men. Das geldste Sediment wird tiber eine Schwimmleitung an Land transportiert und dort zurtickge-
halten, dabei wird das geklarte Wasser wieder eingeleitet. Auf Basis von Erfahrungen mit dem be-
schriebenen Verfahren in der Grofden Schleuse Kiel-Holtenau und Erfahrungswerten aus der Literatur
[2], wird in [1] eine relativ geringe laterale Ausbreitung der Triibungswolke mit bis zu 50 m und einer

Sedimentationsmenge von unter 1200 g/m? angenommen.

2. Bewertung

Als Einflussgrofien fiir die Entstehung und Ausbreitung der Triibungswolke bei Baggervorgingen sind
sowohl physikalische Faktoren wie die lokalen hydrodynamischen Verhéltnisse und Sedimentbeschaf-
fenheit, als auch verfahrenstechnische Faktoren wie die eingesetzte Baggertechnologie zu nennen. Das
Sediment wird durch die Wasserinjektion aufgelockert und in Suspension gebracht, wodurch sich im
Umfeld des Eingriffgebiets hohe Schwebstoffkonzentrationen ergeben kénnen. Beobachtungen von
Wasserinjektions- und Saugbaggerungen in der Grofien Schleuse [1] zeigen, dass eine Triibungswolke
nur sohlnah und in geringer vertikaler Méchtigkeit entsteht. Somit wére bei gleicher Vorgehensweise
in der Kleinen Schleuse mit dhnlichen Auswirkungen zu rechnen. Solange keine weitere Trans-
portenergie vorhanden ist, kann von einer vergleichbar geringen rdumlichen Ausbreitung der Trii-

bungswolke ausgegangen werden.

Der Vorhafen stellt grundsdtzlich einen stromungsberuhigten Bereich dar. Modelluntersuchungen der
BAW zeigen jedoch, dass bestimmte wetterbedingte Ereignisse (z.B. Windstau, Seiches) zirkulierende
Strémungen im Bereich der Kieler Férde verursachen kénnen. Diese kénnen sich prinzipiell auch auf
den Zufahrtsbereich der Schleusen auswirken, um bereits in Suspension befindliches Feinmaterial zu
bewegen. Die Wirkung des beschriebenen Effekts auf Sedimentverdriftung wird aufgrund der ge-
schiitzten Lage des Vorhafens als eher gering eingestuft, sollte aber, solang nicht auszuschlief3en, bei
der Wahl des Baggerzeitraums Beriicksichtigung finden. Weiterhin kénnen durch Schleusungs- bzw.
Entwésserungsvorginge an den Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals geringe Stréomungsgeschwindigkei-
ten entstehen. Diese wiren entsprechend wihrend der Baggerarbeiten zu vermeiden.

Als wesentlicher wird die Steuerung des Wasserinjektionsgeréts selbst fiir die Mobilisierung des Mate-
rials zu beriicksichtigen sein. Der Arbeitsdruck der Wasserinjektion sollte dementsprechend so ge-
wahlt werden, dass eine Ubermafdige Erzeugung turbulenter Energie mit zu starker Aufwirbelungen

des Sediments in die obere Wassersidule vermieden wird.

In der Literatur angegebene Erfahrungswerte [2] beschreiben fiir Hopperbaggerungen sandiger Sedi-
mente mit geringen Feinkornanteilen erhohte Schwebstoffkonzentrationen (100-1000 mg/l) im Be-
reich von etwa 100-200 m des Baggergeschehens. Bei niedrigen Stromungsverhéaltnissen wurde eine
starke Abnahme der Sedimentationsmengen ab einer Entfernung von circa 50 m beobachtet. In der
Kleinen Schleuse handelt es sich vorwiegend um sandige Schluffe mit Feinkornanteilen zwischen 35-
70% [3]. Es ist davon auszugehen dass feinkdrniges Material sich {iber einen gréfieren Raum verteilen
kann und somit die Annahme einer Sedimentation in einer Entfernung von bis zu 100 m auf der siche-
reren Seite liegt. Auf Basis von [2] erscheint die angenommene Sedimentationsmenge (1200 g/m?) als

Mittelwert iber die Sedimentationsflache plausibel.
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3. Fazit

Die hier vorliegende Abschatzung der Verdriftungswege und Sedimentkonzentrationen fand auf Basis
vorliegender Daten und Beschreibungen statt. Eine detailliertere Betrachtung mittels numerischer
Modelle ist méglich, erscheint jedoch der Fragestellung nicht angemessen. Aufgrund der bestehenden
Erfahrungen an der Grofien Schleuse in Kiel-Holtenau konnen die getroffenen Annahmen als plausibel

eingeordnet werden.
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