Anhang 1



Ersatzneubau der alten Levensauer Hochbriicke und Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals ‘ﬂ
NOK-Km 93,2 — 94,2
Umweltvertriglichkeitsstudie — Anhang 1 WSV.de

1 EINFUHRUNG

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Der Nord-Ostsee-Kanal zahlt zu den wichtigsten Wasserstrallen Deutschlands und Euro-
pas. Der Regelquerschnitt des Nord-Ostsee-Kanals (NOK) ist im auszubauenden Abschnitt
letztmalig im Jahr 1914 erweitert worden. Nach 98 Jahren Nutzung und voranschreitender
Technik mit steigenden SchiffsgroRen ist eine Anpassung von Sohlbreite und Kurvenradien
zur Vermeidung von Engpassen dringend erforderlich. Dies gilt insbesondere vor dem Hin-
tergrund, dass auch fur die Zukunft eine weitere Zunahme von Schiffsverkehr und —gréRRen
auf dem NOK prognostiziert wird (PLANCO, 2004).

Im Zuge dieses Ausbaus des Nord-Ostsee-Kanals soll der Bereich Levensauer Hochbriicken
zwischen Kanalkilometer 93,2 und 94,2 angepasst werden. Dies erfolgt durch eine Verbreite-
rung des Kanalabschnitts.

Im Zuge der AusbaumalRnahmen werden umfangreiche Mengen von Aushubmaterial anfal-
len, die an anderer Stelle weiter verwendet bzw. untergebracht werden missen. Im Folgen-
den werden die durch die Arbeitsgemeinschaft HPI GmbH Weimar und C & E Consulting und
Engineering GmbH Chemnitz im Auftrag des Wasser- und Schifffahrtsamt Kiel-Holtenau er-
arbeiteten Verbringungsvarianten und moéglichen Verbringungswege auf ihre umweltfachliche
Eignung hin untersucht. Die Prifung erfolgt getrennt fur die Varianten zur Verbringung von
Trocken- und Nassabtrag.

1.2 Beschreibung des Vorhabens

Im Zuge der Anpassung des NOK im Bereich der Alten Levensauer Hochbriicke (Kkm 93,1 —
94,2) ist zum einen der Neubau der 1. (,alten) Hochbricke Levensau (Hb Lev 1, km 93,5)
vorgesehen. Uber die Briicke werden die Verkehrswege der DB AG Strecke Kiel — Eckern-
forde sowie die Kreisstralle K 27 einschliellich Geh- und Radweg uberfuhrt. Dieses Bauwerk
soll im Zuge der Kanalverbreiterung durch einen Neubau ersetzt werden.

Nach dem Neubau der 1. Levensauer Hochbricke soll eine Anpassung des Kanalprofils zwi-
schen der Kurve Schwartenbek und dem Bereich Projensdorf mit dem Ziel erfolgen, die sehr
enge Bauwerks- und Fahrrinnengeometrie in diesem Bereich aufzuweiten und die nautische
Situation zu entscharfen. Die Ausbaumaflnahmen sehen einen Kurvenradius von r = 2000 m
Ostlich und westlich des Brlckenbereiches vor. DarUber hinaus soll die Sohlenbreite des
NOK zwischen Kkm 93,1-94,2 einheitlich auf 75 m verbreitert werden. Der Ausbau der Kurve
Schwartenbek ist hingegen Bestandteil des Projektes P2 ,Vertiefung und Optimierung® und
wird in einem gesonderten Genehmigungsverfahren betrachtet.

Der prognostizierte Umfang beim Ausbau des Kanalabschnitts 93,2 — 94,2 anfallender Aus-
hubmassen betragt insgesamt ca. 320.000 m* Bodenmaterial (HPI GMBH, C & E CONSULTING
UND ENGINEERING GMBH 2012). Davon fallen 120.000 m® als Trocken- und 200.000 m?® als
Nassaushub an.

Nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der im Rahmen der Verbringung zu erwartenden
potenziellen Wirkfaktoren und Auswirkungen auf die Schutzguter des UVPG.
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Tabelle 1-1: Ubersicht der Wirkfaktoren und Auswirkungen der Aushubverbringung

Wirkfaktor / Wirkung Auswirkung Betroffene Schutzgiiter

baubedingt

Temporare(r) Uber-

e Flachenbean-

e Biotopverlust/-degeneration

e Tiere und Pflanzen

e Veranderung hydromorphologischer
Verhéltnisse

gauuh”g/ Abtmlalg spruchung  Bodendegeneration durch Verdichtung/ | « Boden
urch baustellen- Veranderun i
einrichtungen, A 9 it e Klima und Luft
Baustrafen, Schu- ¢ Autiufien von sraben e Wasser
tenanleger etc.
BaustralRen e Zerschnei- e Zerschneidung biotischer Beziehungen | e Tiere und Pflanzen
(temporér) dungseffekte/ | 4 Zerschneidung von Landschaftsrau- e Landschaft
Barriere- men/ -elementen
wirkungen

e Wasser

Baufeldraumung

e Geholzrodun-
gen

e Verlust kleinklimatisch wirksamer Ge-
holzstrukturen

e Veranderung der Oberflacheneigen-
schaften (Verdunstungshaushalt)

e Verlust von Lebensraum

e Landschaft
e Klima und Luft

e Tiere und Pflanzen

Schallemissionen
durch Bodentrans-
porte und ggf.
Rammarbeiten beim
Einrichten von Um-
schlagstellen

e Verlarmung

¢ Leistungsbeeintrachtigung; Belasti-
gungen; Behinderung der akustischen
Kommunikation (Erholen, Wohnen,
Arbeiten)

e Stérung Landschaftserleben

e Menschen

e Landschaft

transporte

e Erhéhung der Konzentration von Luft-
schadstoffen

e Beunruhigung Fauna o Tiere
Schadstoff- ¢ Abgas- und ¢ Stérung Landschaftserleben e Menschen
emissionen durch Staubentwick- | ¢ Veranderung natiirlicher e Landschaft
Material- und Boden- | lung Stoffkreislaufe

e Tiere und Pflanzen
e Klima und Luft

e Gefahr: Versi-
ckerung von

¢ Verunreinigung von Boden und Was-
ser

e Boden
e \Wasser

hubmaterial auf
landwirtschaftliche

trag

e Veranderung natirlicher Stoffkreislaufe

Betriebsstoffen e Tiere und Pflanzen
Material- und Boden- | ¢ Bodenvibration |e Beunruhigung Fauna o Tiere
transporte e Leistungsbeeintrachtigung; Belasti- e Menschen
gungen (Erholen, Wohnen, Arbeiten)
e Fahrbahnver- e Menschen
schmutzung
Aufbringen von Aus- | e Schadstoffein- | e Stérung Landschaftserleben e Menschen

e Landschaft

spruchung

e Biotopverlust, Veranderung der Stand-
ortverhaltnisse

e Bodenverlust/ -degeneration

e Verringerung der Versickerungsrate /
Veranderung von Grundwasserdeck-

Flichen ¢ Abgas- und o Erhéhung der Konzentration von Luft- | e Tiere und Pflanzen
fta“be”tw'c"' schadstoffen « Klima und Luft
ung ¢ Verunreinigung von Boden und Was- | ¢ Boden

ser
e Wasser
anlagebedingt

Umschlagstellen e Flachenbean- | e Verlust von Erholungsflachen e Menschen

e Tiere und Pflanzen

e Boden
e \Wasser
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spruchung

e Biotopverlust, Veranderung der Stand-
ortverhaltnisse

e Bodenverlust/-degeneration

¢ Verringerung der Versickerungsrate /
Veranderung von Grundwasserdeck-
schichten

¢ Veranderung kleinklimatischer Verhalt-
nisse

e Verlust von Landschaftselementen

Wirkfaktor / Wirkung Auswirkung Betroffene Schutzgiiter
schichten
e Veranderung kleinklimatischer Verhalt- | e Klima und Luft
nisse
e Verlust von Landschaftselementen e Landschaft
Baustrallen e Zerschnei- e Zerschneidung biotischer Beziehungen | e Tiere und Pflanzen
(dauerhaft) dungseffekte /| ¢ Zerschneidung von Landschaftsrau- | e Landschaft
Barriere- men/ -elementen
wirkungen ¢ Veranderung hydromorphologischer o Wasser
Verhaltnisse
e Flachenbean- | e Verlust von Erholungsflachen e Menschen

e Tiere und Pflanzen

e Boden

e Wasser

e Klima und Luft

e Landschaft

Ausbaggerung von

e Zerstorung

e Veranderung der Sauerstoff- und

o \Wasser

Fahrrinnen fiir den Gewasserbo- Strémungsverhaltnisse « Tiere und Pflanzen
Schutenverkehr den e Temporérer Verlust der Unterwasser-
e Grofllere Ge- vegetation
wassertiefe

e Storung Fauna

e Veranderung der Licht- und Substratsi-
tuation am Gewasserboden

betriebsbedingt

e Keine explizit auf die Verbringung von Aushubmassen bezogenen Wirkungen

1.3 Schutzgebiete und geschiitzte Landschaftsbestandteile

Die nachfolgenden Angaben beziehen sich auf das Untersuchungsgebiet zum Schutzgut
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entsprechend dem festgelegten Untersuchungsrah-
men vom 27.05.2011.

Europaisches Netz Natura 2000

Im Stdosten des Untersuchungsraumes befindet sich das FFH-Gebiet ,Kalkquelle am Nord-
Ostsee-Kanal in Kiel“ (DE 1626-352).

Naturschutzgebiete (NSG)

Innerhalb des Untersuchungsraums ist kein Naturschutzgebiet vorhanden.

Landschaftsschutzgebiete (LSG)

Innerhalb des Untersuchungsraums ist kein Landschaftsschutzgebiet vorhanden.
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Gesetzlich geschiitzte Biotope (§ 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG)

Im Rahmen der Biotoptypenkartierungen der Jahre 2008 und 2011 durch die leguan GmbH
wurden neben der Erfassung der Biotope nach der Standardliste der Biotoptypen in Schles-
wig-Holstein (LANU 2003) auch Aussagen zum gesetzlichen Schutz nach § 30 BNatSchG
i.V.m. § 21 LNatSchG getroffen. Im Untersuchungsraum sind folgende Typen besonders
geschutzter Biotope vorhanden:

= Kleingewasser

= Verlandungsbereiche stehender Gewasser
= Tdmpel

* Quellbereiche

= Feldhecken, Knicks und Redder

= Niedermoore/Stimpfe

= Staudenfluren feuchter Standorte

= Bruchwalder und —geblsche

= Sumpfwalder

Naturparke, Naturdenkmale oder geschiitzte Landschaftsbestandteile

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Naturparke, Naturdenkmale oder geschiitzte
Landschaftsbestandteile.

Sonstiges
Im Osten des Untersuchungsraumes befindet sich das Wasserschongebiet ,, Kiel-West".
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2 VERBRINGUNGSKONZEPT
2.1 Variantenauswahl

211 Grundzuge der Variantenauswahl

Die Recherche nach moglichen Verbringungsorten und -wegen flr das beim Ausbau der
Oststrecke des NOK im Bereich NOK-Km 93,1 — 94,2 anfallende Bodenmaterial wurde im
Wesentlichen von der Arbeitsgemeinschaft der Firmen HPI GmbH und C & E Consulting und
Engineering GmbH unter Einbezug von Vorschlagen des Vorhabentrdgers sowie verschie-
dener Fachbehdrden durchgefihrt. Im Rahmen dieser Variantenauswahl wurde dariber hin-
aus auf die Erkenntnisse der Erarbeitung des Verbringungskonzepts fir Trocken- und Nass-
aushub in Zusammenhang mit dem Ausbau der Oststrecke (Kkm 79,9 bis 92,1) zurtckgegrif-
fen. Die ermittelten Varianten (vgl. Abb. 2.1) werden getrennt nach Trocken- und Nassaus-
hub in einem 2-stufigen Abwagungsprozess miteinander verglichen. Die Verbringungsvarian-
ten werden nach Konzept- und Untervarianten unterschieden. Eine Konzeptvariante charak-
terisiert jeweils nur den grundsatzlichen Verbringungstyp, bspw. legt diese das Milieu fest, in
dem das Material untergebracht werden soll. Eine Untervariante stellt hingegen bereits eine
raumliche Konkretisierung der Konzeptvarianten dar und beinhaltet jeweils eine rdumlich
abgrenzbare und verortete Verbringungsflache. Sie setzt sich immer aus einem Verbrin-
gungsort und einem zugeordneten Verbringungsweg zusammen. Im Einzelfall kdnnen fur
den Verbringungsort einer Untervariante verschiedene alternative Verbringungswege
und/oder Wegefuhrungen infrage kommen.

Gepruft werden in Stufe 1 zunachst die grundsatzliche wirtschaftliche und technische Mach-
barkeit. Varianten, die sich hierbei als ungeeignet erweisen, werden nicht vertieft untersucht
und scheiden somit nach Stufe 1 aus dem Variantenpool aus.

Es folgt in Stufe 2 eine detaillierte umweltfachliche Priifung der konkreten Verbringungsorte
unter Einbezug der erforderlichen Verbringungs(Transport-)wege zwischen Ausbaustellen
und Verbringungsflachen. Zudem erfolgt eine Grobeinschatzung der FFH- und artenschutz-
rechtlichen Eignung der Varianten. Sofern diese rechtlich ibergeordneten, fir die Verfah-
renssicherheit ma3gebenden Aspekte eine klare Vorzugsvariante ergeben, werden die Vari-
anten auch hinsichtlich der zu erwartenden weiteren Umweltauswirkungen und Beeintrachti-
gungen von Schutzgltern des UVPG miteinander verglichen. In jedem Fall erfolgt eine um-
weltfachliche Beurteilung der gewahlten Vorzugsvariante.

Um auch in dieser frihen, vorgelagerten Projektphase eine differenzierte Abwagung und
dezidierte Begrindungen zur Varianteneignung zu ermdglichen, wurden folgende Fachgut-
achten erstellt und im Rahmen der Variantenprifung berlcksichtigt bzw. wurde auf vorlie-
gende Gutachten im Rahmen des Ausbaus der Oststrecke (Kkm79,9 bis 92,1) zurlickgegrif-
fen:

Stufe 1 — Technischer und wirtschaftlicher Variantenvergleich:
e Baugrundgutachten, WSA Kiel-Holtenau / BAW
e Baugrundaufschlisse, Landesamt fiir Naturschutz und Umwelt

e Vermessungsdaten Laserscandaten (Rasterabstand 1,00 m), Landesvermessungs-
amt Schleswig-Holstein
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e Anpassung der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals — Untersuchung von neuen Ver-
bringungsstellen in der Kieler Bucht und von Nassbaggergut aus dem Nord-Ostsee-
Kanal Kkm 80 — 92, Bundesanstalt fir Gewasserkunde, August 2009

e Ausbau der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals — Erlauterungsbericht zum Verbrin-
gungskonzept, PHW, Marz 2009

¢ Untersuchung von oberflachennahen Bodenschichten im Nord-Ostsee-Kanal im Be-
reich der Levensauer Hochbriicken vom Februar 2009, PHW

e Schadstoffbewertung zur Levensauer Hochbricke vom Dezember 2010, AGUA
GmbH

e Entnahme und Untersuchung von Proben an der Levensauer Hochbriicke vom Au-
gust 2011, Institut Dr. Nowak

e Stellungnahme zur Entnahme und Untersuchung von Proben an der Levensauer
Hochbriicke vom Dezember 2011, BfG

Stufe 2 — Umweltfachlicher Variantenvergleich:

e Schutzgutbezogener und schutzgutibergreifender Variantenvergleich unter Umwelt-
gesichtspunkten als Baustein der UVS (vorliegende Unterlage)

e Erlauterungsbericht zum Verbringungskonzept (HPI GmbH, C & E Consulting und
Engineering GmbH, 2012)

e Anpassung der Oststrecke des NOK — Verbringungskonzept — Beitrag zur Alterna-
tivenentwicklung: Verfligbarkeit der Teilflachen Splilfeld Flemhude aus biologischer
Sicht (TGP, PU, leguan GmbH, 2008)

e URE zum Ausbau des NOK (TGP, PU, leguan GmbH, 2011)

2.1.2 Kurzbeschreibung des Aushubmaterials

Trockenaushub

Der anfallende Trockenaushub setzt sich zum Uberwiegenden Teil aus i.d.R. bindigen Auffil-
lungen und im Rahmen des Kanalbaus umgelagerten mergeligen Substraten zusammen.
Des Weiteren kommen schluffige Sande, Schmelzwassersande und ungestorter Geschie-
bemergel mit eingelagerten Sandlinsen als Substrate vor.

Die im Ausbaubereich im Zuge des Baugrundgutachtens beprobten terrestrischen Bdden
weisen groldtenteils erhdhte Konzentrationen von Chlorid, Sulfat und TOC (total organic car-
bon) sowie eine erhohte Leitfahigkeit auf. Die Indikatoren fiir einen ungewoéhnlich hohen
Salzgehalt im Substrat (Chlorid, Sulfat, Leitfahigkeit) sind auf die Nahe zur Mindung des
NOK in die Ostsee und das brackig gepragte Kanalwasser im Vorhabensbereich zurlickzu-
fihren. Es handelt sich demnach um natlrlich Gberh6éhte Konzentrationen, die im Sinne des
§ 4 Abs. 8 BBodSchV und des § 9 Abs.2 und Abs. 3 BBodSchV nicht als Schadstoffbelas-
tung bzw. schadliche Bodenveranderung anzusehen sind. Gleiches gilt flr die Uberdurch-
schnittliche Konzentration von TOC in den untersuchten Bdden. Diese ist sedimenttypisch
und nicht anthropogen bedingt (Erlauterungsbericht zum Verbringungskonzept; HPlI GMBH, C
& E CONSULTING UND ENGINEERING GMBH, 2012). Es wird daher davon ausgegangen, dass
auch die fiir eine Ablagerung von Aushubmaterial auf landwirtschaftlichen Flachen geltenden
strengen stofflichen Anforderungen der LAGA (Zuordnungsklasse Z0) und der BBodSchV
eingehalten werden.
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Nassaushub

Die Substratzusammensetzung des Nassaushubs ist grundsatzlich mit jener des Trocken-
aushubs vergleichbar. Die Belastung mit Schadstoffen variiert rdumlich jedoch deutlich.
Wahrend die Schadstoffbelastung westlich der Levensauer Hochbriicken weitgehend gering
ist, werden Ostlich der Hochbriicken Richtwerte verschiedener Schwermetalle (Blei, Kupfer,
Quecksilber, Zink), Kohlenwasserstoffe (PAK, PCB, TBT) und der Abbauprodukte von Pesti-
ziden (DDX) Uberschritten. Die 0kotoxikologische Belastung sowie die Sauerstoffzehrung im
Substrat stellen sich hingegen als unkritisch dar. Gleichwohl ist eine Umlagerung des Aus-
hubmaterials dstlich von Kkm 93,8 in die Ostsee unter Berlicksichtigung der Bestimmungen
der GUBAK (Gemeinsame Ubergangsbestimmungen zum Umgang mit Baggergut im Kiis-
tenbereich) nicht zuldssig. Hierfur ist ausschlieRlich das Material westlich der Levensauer
Hochbricken geeignet.

Die landseitige Verbringung des Materials, bspw. auf landwirtschaftliche Flachen unter Ein-
haltung der LAGA-Zuordnungsklasse Z0, ist hingegen mit Ausnahme kleinerer Bodenchar-
gen fur den gesamten anfallenden Nassaushub mdglich. Zwar ist das Material analog zum
Trockenaushub durch erhohte Salinitat und TOC-Werte gekennzeichnet, jedoch sind auch
hier geogene, natlrliche Faktoren (Ostseeeinfluss, Sedimenttyp) flr die erhéhten Konzentra-
tionen verantwortlich. Eine Bewertung des Baggergutes nach LAGA ergibt daher eine Einstu-
fung als Z0/Z0* bei einer Ausblendung der geogen gepragten Parameter Chlorid, Sulfat, Leit-
fahigkeit und auch TOC.

Hinsichtlich der fur eine wasserseitige Verbringung kritischen Schadstoffgruppen der
Schwermetalle, Kohlenwasserstoffe und Pestizide werden die LAGA-Anforderungen der Zu-
ordnungsklasse Z0 hingegen durchgangig eingehalten.

2.1.3 Ergebnisse Abwagungsstufe 1

Fehlende Wirtschaftlichkeit oder nicht gegebene technische Machbarkeit bzw. Genehmi-
gungsfahigkeit fuhren auf dieser Ebene aufgrund des entstehenden Projektrisikos zwangs-
laufig zu einem Ausschluss der jeweiligen Verbringungsvariante.

Tabelle 2-1 beinhaltet eine Zusammenfassung der im Verbringungskonzept (HPI GMBH und
C & E CONSULTING UND ENGINEERING GMBH, 2012) dokumentierten Ergebnisse der ersten
Prufstufe. Die abschlieRende tabellarische Bewertung des Verbringungskonzepts auf metho-
discher Grundlage einer Nutzwertanalyse bericksichtigt fir die technisch, rechtlich und wirt-
schaftlich geeigneten Varianten bereits pauschal die Faktoren ,Betroffenheit Anwohner” und
.Betroffenheit Natur und Umwelt‘. Diese Ergebnisse werden in folgender Tabelle jedoch
nicht dargestellt, da im anschlieBenden 2. Priufschritt ohnehin eine vertiefende und detaillier-
te Betrachtung der umweltfachlich relevanten Wirkungen und Auswirkungen der Varianten
erfolgt, welche Uber die pauschale Berlcksichtigung im Rahmen des Verbringungskonzepts
hinaus geht.
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Tabelle 2-1:

Ubersicht der Ergebnisse der ersten Abwégungsstufe
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Konzeptvarian-
te

Untervariante

Wirtschaftlich technische Eignung und Zulassungsfahigkeit in Bezug auf Schadstoffbelas-

tung des Aushubmaterials

Ergebnis der Vor-
auswabhl

Trockenaushub (Volumen ca. 120.000 m?)

Verbringung
auf landwirt-
schaftliche
Flachen

Gut Projensdorf

Fléche B 76 |

Fléche B 76 I

e Bodenmaterial aus dem Trockenaushub
erflllt entsprechend der Baugrunduntersu-
chungen zum Uberwiegenden Teil die LAGA-
Anforderungen an eine Verbringung von
Aushubmaterial auf landwirtschaftliche Fla-
chen

e LAGA-Zuordnungsklasse Z0 wird eingehal-
ten, einzelne Uberschreitungen geogen be-
dingt

geringe Transportentfernung 500-1.000 m
Flache mit 30 ha ausreichend grof3
Unterbringungskapazitat ca. 1.500.000 m?
Gesamter Trocken- und Nassabtrag inkl. Trock-
nung ablagerbar

Flacheneffizienz ca. 5 m*m?

Transportwege technisch realisierbar

Kosten 26,37 €/m?®

- Variante grund-
satzlich geeignet,
Platz 3 der Nutz-
wertanalyse des
Verbringungskon-
zepts

Sehr geringe Transportentfernung <50 m bis
maximal ca. 500 m

Flache mit 3 ha vergleichsweise klein
Unterbringungskapazitat 220.000 m?*
Ausreichend fiir Trockenaushub, jedoch nicht
fir Gesamtvolumen

Durch die Genehmigung einer zusatzlichen
Aufhéhung um 3,25 m ist das gesamte Aushub-
volumen (Nass- und Trockenaushub) verfullbar
Durch Aufhéhung um 3,25 m Unterbringungs-
kapazitat von 320.000 m?

Flacheneffizienz ca. 10,66 m3*m?
Transportwege technisch realisierbar und kurz
Kosten 20,35 €/m?®

- Vorzugsvariante
des Verbringungs-
konzepts fiir Tro-
ckenaushub

geringe Transportentfernung 500 m bis maximal
ca. 2.000 m

Flache mit 20 ha ausreichend grof3
Unterbringungskapazitat rd. 1.000.000 m?
Ausreichend fiir gesamten Aushub aus Trocken-
und Nassabtrag

Flacheneffizienz ca. 5 m®*m?

Transportwege technisch realisierbar

Kosten 21,39 €/m?

- Variante grund-
satzlich geeignet,
Platz 2 der Nutz-
wertanalyse des
Verbringungskon-
zepts

Stand:24.08.2012
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Verwendung im
StraBen-/ Tief-
bau

Nach Vorabstimmung mit Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr S.-H. besteht derzeit kein Potenzial fir eine Weiterver-
wendung des Aushubmaterials im StralRen-/Tiefbau

Hohes Projektrisiko, da derzeit nicht absehbar ist, ob und wie viel Material zum Zeitpunkt des Ausbaus verbaut werden
kénnte

Als eigenstandige Variante aufgrund fehlender Planungssicherheit ungeeignet

Kann als Alternativvariante bei Bedarf und Kostenneutralitat zur gewahlten Hauptvariante zum Einsatz kommen, um bspw.
Umweltauswirkungen an anderer Stelle zu minimieren und zusétzliche Eingriffe zu vermeiden

- keine Weiterver-
folgung als eigen-
standige Variante,
aber grundsitzliche
Eignung als zusatzli-
che Variante bei
akutem Bedarf

Verwendung im
Kistenschutz

Vorplanung und Recherche konnten keine geeigneten Kiistenschutzprojekte eruieren

Hohes Projektrisiko infolge nicht gegebener Planungssicherheit

Als eigenstandige Variante ungeeignet, da verwertbares Volumen und Transportmodalitdten nicht planbar, vorhersehbar
sind

Kann als Alternativvariante bei Bedarf und Kostenneutralitat zur gewahlten Hauptvariante zum Einsatz kommen, um bspw.
Umweltauswirkungen an anderer Stelle zu minimieren und zuséatzliche Eingriffe zu vermeiden

- keine Weiterver-
folgung als eigen-
standige Variante,
aber grundsatzliche
Eignung als zusatzli-
che Variante bei
akutem Bedarf

Verfiillung im
Bereich des
nordlichen
Briickenwider-
lagers

Nach Vorabstimmung mit Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr S.-H. ist die Flache flr eine Bodenverbringung nicht ge-
eignet

Es werden negative Einflisse auf das Bruicken-Widerlager der Neuen Levensauer Hochbriicke beflrchtet

Flache wird méglicherweise fur ein Ersatzbauwerk der Alten Levensauer Hochbriicke benétigt

Eine Inanspruchnahme wirde Freiheitsgrade im direkten Umfeld der geplanten Eingriffe hinsichtlich Baustelleinrichtung etc.
fordern

- keine Weiterver-
folgung aufgrund
fehlender techni-
scher Realisierbar-
keit

Verfiillung von
Sand- und
Kiesgruben

Aufgrund langer Transportwege fehlende Wirtschaftlichkeit
Nachstgelegene potenzielle geeignete Grube ,Schénwohld“ mehr als 10 km (auf bestehenden Verkehrswegen) entfernt
Aufgrund langer Transportstrecke auch gesteigerte negative Umweltauswirkungen zu erwarten

- keine Weiterver-
folgung aufgrund
fehlender Wirtschaft-
lichkeit und erhohter
Umweltbelastung

Nassaushub (Volumen ca. 200.000 m?)

Umlagerung
Ostsee

¢ Aushub 6stlich Kkm 93,7 erfiillt nicht die Anforderungen der GUBAK im Hinblick auf die Schadstofffreiheit des Bodenmateri-

als fur eine Umlagerung in die Ostsee

e Fir eine Teilmenge von ca. 4/5 des Nassaushubs ist aufgrund der Schadstoffbelastung keine Genehmigung fir eine Ost-

seeverbringung zu erzielen

o Verbleibender Nassaushub ist aufgrund des geringen Volumens von <50.000 m? infolge des langen Transportwegs (>

15 km) und —aufwands wirtschaftlich nicht fiir eine Umlagerung in die Ostsee geeignet

- keine Weiterver-
folgung aufgrund zu
hoher Schadstoffbe-
lastung des GroR-
teils des Nassaus-
hubs und fehlender
Wirtschaftlichkeit

Stand:24.08.2012




Ersatzneubau der alten Levensauer Hochbriicke und Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals
NOK-Km 93,2 — 94,2

Y

Umweltvertraglichkeitsstudie — Anhang 1

Wwsv.de

e Der Spilfeld-Komplex steht nicht zur Verfligung, da er in der langfristigen Planung der WSV bereits fur die Aufnahmen von > keine Weiterver-
Verbrir_1_gung Aushubmengen aus l._l_nterhgltungsbaggerungen belegt ist und nur auf Teilflachen unter umwelt- und artenschutzrechtlichen folgung aufgrund
auf Spulfelder Ggsmhtspunkten verfugbgr ist i . . . . i . fehlender Fliachen-
Flemhuder See |« Die Transportentfernung ist dariiber hinaus mit rd. 9 km vergleichsweise grof3, was neben erhohten Umweltwirkungen auch - :
eine geringere Wirtschaftlichkeit erwarten lasst verfiigbarkeit
e Vorplanung und Recherche konnten keine geeigneten Kiistenschutzprojekte eruieren - keine Weiterver-
e Hohes Projektrisiko infolge nicht gegebener Planungssicherheit folgung, lediglich als
Verwendung im | e Als eigensténdige Variante ungeeignet, da verwertbares Volumen und Transportmodalitaten nicht planbar, vorhersehbar zusatzliche Moglich-
Kiistenschutz sind keit bei akutem Be-
e Kann als Alternativvariante bei Bedarf und Kostenneutralitit zur gewahlten Hauptvariante zum Einsatz kommen, um bspw. | darf zu beriicksichti-
Umweltauswirkungen an anderer Stelle zu minimieren und zuséatzliche Eingriffe zu vermeiden gen
e geringe Transportentfernung 500-1.000 m .
¢ Flache mit 30 ha ausreichend grof _) V?n:nte grund-
e Unterbringungskapazitat ca. 1.500.000 m? ;?;:z“::i d?;:i;lgj?z%t’
Gut Projensdorf . e Gesamter Trocken- und Nassabtrag inkl. Trocknung ablagerbar wertanalvse des
¢ Bodenmaterial aus dem Nas- |, Fischeneffizienz ca. 5 m¥m? Verbrin Ym skon-
Zaegzhauubgreguc;tr?tr;trss%r(':eﬁ:rfggn o Transportwege technisch realisierbar zepts gtng
3
auch Gstlich des Kkm 93,7 die -~ Kosten 3T0’40 & g DT T —m——
Verbringung LAGA-Anforderungen an eine geringe fransportentiernung m DIS maxima ca. m
auf landwirt- Verbringung von Aushubma- | * Flache m't 3 ha verglglF?hswelse Klein
schaftliche terial auf landwirtschaftlichen | Unterbringungskapazitat 220.000 m*
Fliachen Flachen * Ausreichend fiir Nassaushub, jedoch nicht fir Gesamtvolumen | Vorzugsvariante
o LAGA-Zuordnungsklasse Z0 | *® Durch qle Genehmigung einer zusétzlichen Aufhéhung um des Verbringungs-
Fléche B 76 | wird eingehalten, einzelne 3,25 mist da"s gesamte Aushubvolumen (Nass- und Trocken- konzepts fiir Nass-
Uberschreitungen geogen aushub) verfillbar aushub
bedingt e Durch Aufhéhung um 3,25 m Unterbringungskapazitat von
320.000 m?
e Flacheneffizienz ca. 10,66 m3*/m?
e Transportwege technisch realisierbar und kurz
e Kosten 23,48 €/m®
Stand:24.08.2012 10
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Fléche B 76 I

geringe Transportentfernung 500 m bis maximal ca. 2.000 m
Flache mit 20 ha ausreichend grof3

Unterbringungskapazitat rd. 1.000.000 m?

Ausreichend fur gesamten Aushub aus Trocken- und Nassab-
trag

Flacheneffizienz ca. 5 m®*m?

Transportwege technisch realisierbar

Kosten 26,08 €/m3

- Variante grund-
satzlich geeignet,
Platz 2 der Nutz-
wertanalyse des
Verbringungskon-
zepts

Verfiillung im
Bereich des
nordlichen
Briickenlagers

e Nach Vorabstimmung mit Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr S.-H. ist die Flache fiir eine Bodenverbringung nicht ge-

eignet

e Es werden negative Einflisse auf das Briicken-Widerlager der Neuen Levensauer Hochbriicke befiirchtet
o Flache wird moglicherweise fur ein Ersatzbauwerk der Alten Levensauer Hochbriicke bendtigt

e Eine Inanspruchnahme wiirde Freiheitsgrade im direkten Umfeld der geplanten Eingriffe hinsichtlich Baustelleinrichtung etc.

fordern

- keine Weiterver-
folgung aufgrund
fehlender techni-
scher Realisierbar-
keit

Verfiillung von
Sand- und
Kiesgruben

e Aufgrund langer Transportwege fehlende Wirtschaftlichkeit

o Nachstgelegene potenzielle geeignete Grube ,Schonwohld“ mehr als 10 km (auf bestehenden Verkehrswegen) entfernt
e Aufgrund langer Transportstrecke auch gesteigerte negative Umweltauswirkungen zu erwarten

- keine Weiterver-
folgung aufgrund
fehlender Wirtschaft-
lichkeit und erhohter
Umweltbelastung

Stand:24.08.2012
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Ergebnisse von Abwagungsstufe 1

In den Untersuchungen zur wirtschaftlichen und technisch-rechtlichen Machbarkeit sowie der
pauschalen Berucksichtigung von Umweltbelangen der betrachteten Verbringungsvarianten
fir das Aushubmaterial aus Trocken- und Nassabtrag hat sich gezeigt, dass die Konzeptva-
riante der Aufbringung des Materials auf landwirtschaftliche Flachen die vornehmlich infrage
kommende Variante darstellt. Ursachlich hierfir sind zum einen die geringen Entfernungen
zwischen Eingriffsbereichen und den potenziell zur Verfligung stehenden landwirtschaftli-
chen Verbringungsflachen und zum anderen insbesondere auch die Belastungssituation des
Aushubmaterials. Die Verbringung des Bodenaushubs auf landwirtschaftliche Flachen
stellt in diesem Zusammenhang sowohl fiir Trocken- als auch Nassaushub die Vorzugs-
variante dar. Im Einzelnen stehen entsprechend den Uberlegungen des Verbringungskon-
zepts drei verschiedene Untervarianten (Verbringungsorte) mit einem gesamten Unterbrin-
gungspotenzial von rd. 2,7 Mio. m® in unmittelbarer Nahe zum Eingriffsort zur Verfligung.

Diese sind:
e Gut Projensdorf
e B761
e B761Il

Im Zuge der Nutzwertanalyse des Verbringungskonzepts mit dem Schwerpunkt auf ékono-
misch-technischen Faktoren wurde sowohl fir den Trocken- als auch fir den Nassaushub
die Flache B 76 | als Vorzugsvariante ermittelt.

Alle anderen in der Vorauswahl diskutierten und geprtiften Varianten scheiden aus und wer-
den somit nicht vertiefend umweltfachlich untersucht und in das Verfahren zur Planfeststel-
lung einbezogen. Grund fliir das Ausscheiden der weiteren untersuchten Konzeptvarianten ist
insbesondere die Schadstoffbelastung des Aushubmaterials. Diese lasst entsprechend der
Festlegungen der LAGA in Verbindung mit der BBodSchV zwar ein Aufbringen des Materials
auf landwirtschaftliche Flachen zum Uberwiegenden Teil zu, eine Umlagerung speziell des
Nassaushubs in die Ostsee ist jedoch aufgrund der Uberschreitung von Richtwerten der
GUBAK weitgehend unzuléssig. Die weiteren Konzeptvarianten sind entweder aufgrund
technischer und planerischer Restriktionen (Spulfeld Flemhude, Briickenwiderlager) oder
infolge nicht gegebener Planungssicherheit (Verwendung in Stralen- und Tiefbau, Verwen-
dung im Kustenschutz) als eigenstandige Verbringungsvarianten ungeeignet.

2.2 Vertiefender umweltfachlicher Variantenvergleich grundsatzlich
geeigneter Verbringungsvarianten

Im Kapitel 2.1.3 wurde dargestellt, dass sowohl fir Trocken- als auch Nassaushub die Auf-
bringung des anfallenden Bodenmaterials auf landwirtschaftliche Flachen im Umfeld der Ein-
griffe als technisch am besten realisierbare, wirtschaftlich sinnvollste und in Bezug auf rele-
vante Rechtsverordnungen und Gesetze zuldssige Konzeptvariante der Bodenverbringung
zur Verfugung steht. Die Eignung der Konzeptvariante ,Verwendung von Béden zur Anpas-
sung und Verbesserung landwirtschaftlicher Flachen“ wird daher im Folgenden als gegeben
vorausgesetzt. Ziel der vertiefenden umweltfachlichen Variantenprifung ist es somit, aus den
drei potenziell verfugbaren landwirtschaftlichen Verbringungsflachen (Untervarianten: Gut
Projensdorf, B 76 | und B 76 Il) unter Berlcksichtigung der denkbaren und im Rahmen des
Verbringungskonzepts vorgeschlagenen Transportwege und Zuwegungen diejenige(n) Un-
tervariante(n) zu erarbeiten, die die beste Umweltvertraglichkeit aufweist (aufweisen). Unter
einem Transport-/Verbringungsweg wird grundsatzlich die Strecke zwischen Baufeldende
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bzw. Umschlagplatz (Anlegestelle) und Beginn der Verbringungsflache verstanden. Die We-
ge und Fahrtstrecken innerhalb von Baufeld und Verbringungsflachen werden im Zusam-
menhang mit den jeweiligen Auswirkungen des Eingriffs selbst bzw. auf der Verbringungsfla-
che selbst berlicksichtigt und zahlen nicht als Transport-/ Verbringungsweg. Nachfolgende
Abbildung zeigt eine Ubersicht der im Rahmen der Vorauswahl als grundsatzlich fur Tro-
cken- und Nassaushub geeignet ermittelten und vertiefend zu untersuchenden Verbrin-
gungsvarianten.

A o " S e B 4
3 160y et S 1 )\& G i3
ERPI—— s S T) o Rathmannsa or{erN Y
== ‘ Schlenses: 55
lgenhorst : / .
ra oo B 146 7N :
16 X o ”\ Gut Projensdorf // R
* / i My Kapazitat: rd. 1,5 Mio. m* <~ 5
orthno g M N Lstiick
A 3 AT .
P G ot ol ch n.
= 4 B \\;.32:;.0 3 i

1‘!’[ n ,,/

“'\:\9"; StraBeh
Rl Leven

000 m?®

—

Kapazitat: rd. 320.
i e

< o

B76Il
Kapazitat: rd. 1 Mio. m’|
5

Gut Proj of
Transportweg Gut Projensdorf
Verbringungsfiache B 76 |
¢ » Transportweg B 76 |
Alternativer Transportweg B 76 |
| Verbringungsfiache B 76 1|
Transportweg B 76 1|
Alternativer Transportweg B 76 Il

N
Eingriff

| Abtragsflache

Abb. 2-1: Lage vertiefend zu untersuchender Verbringungsvarianten

Uber die reine Prifung hinaus sollen Vorschlage und Méglichkeiten zur Minimierung von
potenziell negativen Umweltauswirkungen dargestellt und im Rahmen des Variantenver-
gleichs als ,Minimierungspotenzial“ beriicksichtigt werden.

Aufgrund der Tatsache, dass sowohl Trocken- als auch Nassaushub auf den zur Verfigung
stehenden landwirtschaftlichen Verbringungsflachen untergebracht werden sollen, erfolgt der
umweltfachliche Variantenvergleich gemeinsam fur die Verbringung von Trocken- und Nass-
aushub. Hierdurch soll sichergestellt werden, dass das bestehende Minimierungspotenzial
von eventuell kombinierten Flachennutzungen und Transportwegen weitestgehend ausge-
schopft und das auf den einzelnen Flachen zur Verfigung stehende Unterbringungspotenzial
bestmdoglich ausgenutzt wird. Eine getrennte Beurteilung von Trocken- und Nassaushub
koénnte anderenfalls zu verschiedenen Vorzugsvarianten und einer gegebenenfalls unnétigen
zusatzlichen Flachenbeanspruchung oder auch zu Doppelbeanspruchungen fihren. Darlber
hinaus blieben in diesem Fall etwaig auftretende kumulative Wirkungen unbericksichtigt.
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2.2.1 Kurzbeschreibung der untersuchten Verbringungsvarianten unter
Beriicksichtigung von Transportwegen

Gut Projensdorf

Die potenzielle Verbringungsflache liegt innerhalb der Gemeinde Altenholz ca. 800 m nérd-
lich des Eingriffsbereichs an der Westflanke des Achtstlickenbergs. Die Flache befindet sich
derzeit im Eigentum des Gutes Projensdorf, ware aber entsprechend geflihrter Vorgesprache
verfugbar.

Die potenzielle Verbringungsflache an der stark reliefierten Westseite des Achtstiickenber-
ges ist rund 30 ha grof3 und unterliegt aktuell einer ackerbaulichen Nutzung. Im Zuge der
Bodenverbringung soll der genannte Bereich aufgehdht und das urspriingliche Relief des
Achtstickenberges, welches durch den Bau der Levensauer Hochbricken mehrfach Uber-
formt wurde, wieder hergestellt werden. Insgesamt stellt die Flache vor diesem Hintergrund
eine Kapazitat von ca. 1,5 Mio. m® - und somit knapp dem 5-fachen der anfallenden Aus-
hubmassen - zur Verfligung.

Sofern auf der Flache auch Material aus dem Nassabtrag eingebaut werden soll, ist eine
Entwasserungsanlage im Bereich der Einbauflache zu errichten. Die Entwasserungsanlage
wird aufgrund der Notwendigkeit der Trocknung des Materials erforderlich.

Die Anbindung der Verbringungsflache an die Eingriffsbereiche am NOK soll Gber bestehen-
de Wirtschaftswege erfolgen, die flir den Materialtransport ausgebaut und ertiichtigt werden.
Geplant ist eine Wegeflihrung westlich der bestehenden Stralde ,,Achtstlickenberg” und west-
lich des Gehdfts im Siden der Verbringungsflache. Die Transportstrecke betragt in diesem
Fall knapp 500 m. Das Abtragsmaterial des Eingriffsbereichs am Siidufer des NOK kann mit
Hilfe von Schuten zu einer bestehenden Anlegestelle westlich der Alten Levensauer Hoch-
briicke und anschlieRend weiter Uber den beschriebenen Weg zur Verbringungsflache ver-
bracht werden. Alternativ kann auch ein ausschlief3lich landseitiger Transport liber das Pro-
jensdorfer Gehdlz, die B 76 und einen anzulegenden Weg nérdlich des Dammes der B 76 in
Richtung der Verbringungsflache erfolgen. Die erforderliche Transportstrecke ware in diesem
Fall jedoch mit ca. 5 km deutlich erhoht.

B761

Die potenzielle Verbringungsflache befindet sich unmittelbar an den noérdlichen Eingriffsbe-
reich angrenzend direkt 6stlich des Dammes der B 76. Die potenzielle Verbringungsflache
befindet sich aktuell im Eigentum der StralRenverwaltung und unterliegt zur Zeit einer Grun-
landnutzung. Sie ist im Westen, Osten und Suden von bis zu 15 m hohen, teils steilen Bo-
schungen eingerahmt und bietet auf einer Flache von ca. 3 ha Platz fir rd. 220.000 m* Bo-
denmaterial. Somit ist die Verbringungsflache nicht dazu geeignet, den gesamten prognosti-
zierten Bodenaushub aus Trocken- und Nassabtrag von 320.000 m*® aufzunehmen. Es be-
steht jedoch neben einer Auffillung der grubenadhnlichen Flache, in Abstimmung mit der
UNB, eine Genehmigung fir eine Aufhéhung um ca. 3,25 m. Dadurch ist das gesamte Aus-
hubmaterial im Umfang von ca. 320.000 m?® auf der Verbringungsflache unterzubringen.

Im Falle einer Nutzung der Flache zur Verbringung des Nassabtrages ist eine Entwasse-
rungsanlage im Bereich der Einbauflache notwendig. Aufgrund der geringen Entfernung zum
NOK von weniger als 100 m kann die Entwasserung direkt in den Kanal erfolgen.

Die Anbindung der potenziellen Verbringungsflache an den Abtragungsbereich ist aufgrund
der grofien Nahe zu den Bauflachen unproblematisch. Der Transport kann Uber die Einrich-
tung einer Rampe in der siddstlichen Ecke der Flache erfolgen. AulRerhalb des Baubereichs
ist somit eine Transportstrecke von knapp 70 m erforderlich. Laut Verbringungskonzept kann
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eine Optimierung des Transports unter Berlicksichtigung des Baustellenverkehrs innerhalb
der Bauflachen durch eine zusatzliche Nutzung einer neuanzulegenden BaustralRe parallel
zum Verbindungsweg von Levensau in Richtung K 24 bis zur B 76 und im weiteren Verlauf
auf einem neu anzulegenden Weg nordlich und 6stlich der B 76 bis zur Verbringungsflache
erfolgen. Auf diese Weise kdnnte ein Richtungsverkehr eingerichtet und somit das Problem
von Begegnungsverkehren vermieden werden. Die Transportstrecke wirde sich durch die-
sen Ringverkehr jedoch auf ca. 2,8 km deutlich erhéhen.

Das Aushubmaterial des Eingriffsbereichs am Sidufer des NOK kann mit Hilfe von Schuten
zu einer bestehenden Anlegestelle westlich der Alten Levensauer Hochbrlcke transportiert
und von dort aus weiter zur Zielflache verbracht werden. Als Alternative zum wasserseitigen
Transport kann auch ein ausschliel3lich landseitiger Transport Uber das Projensdorfer Ge-
hélz, die B 76 und den bereits oben beschriebenen neu anzulegenden Weg nérdlich und
Ostlich des Dammes der B 76 in Richtung der Verbringungsflache erfolgen. Die erforderliche
Transportstrecke ware in diesem Fall jedoch mit ca. 4,5 km deutlich erhéht.

B76Ill

Die dreieckig geformte potenzielle Verbringungsflache liegt zwischen der B 76 im Nordosten,
der Bahnstrecke Kiel-Flensburg im Stiden und der K 24 im Westen. Zur B 76 und zur Bahn-
strecke hin begrenzen steile, bis zu 20 m hohe Bdschungen die Flache.

Die GesamtgroRe der sich aktuell im Privatbesitz eines Landwirts befindlichen Ackerflache
betragt ca. 20 ha. Die Kapazitat der potenziellen Verbringungsflache wird auf etwa 1 Mio. m?
geschatzt, sodass auch bei noch bestehender Unsicherheit bezgl. der tatsachlichen Kapazi-
tat der gesamte kalkulierte Bodenabtrag von ca. 320.000 m® ohne Zweifel auf der Flache
untergebracht werden kann. Nach Beendigung der BaumalRnahmen bzw. der Verbringung
wird die Flache wieder ihrer bisherigen Nutzung (landwirtschaftliche Flache) zugeflhrt.

Im Falle einer Nutzung der Flache zur Verbringung des Nassabtrages ist eine Entwasse-
rungsanlage im Bereich der Einbauflache notwendig.

Die Anbindung der Verbringungsflache an den Ausbaubereich soll Uber eine neuanzulegen-
de BaustralRe parallel zur Verbindungsstralle der Ortslage Levensau sowie die K 24, unter
Nutzung der vorhandenen Unterfiihrung der Eisenbahntrasse, erfolgen. Die Transportdistanz
betragt auf dieser Streckenflhrung zwischen Baufeldende und dem Beginn der Verbrin-
gungsflache ca. 1.200 m.

Als Alternative kommt zudem die Einrichtung einer Zufahrt durch den Bdschungseinschnitt
zwischen B 76 und Bahnstrecke infrage. Durch den Bau einer Rampe und anschlieRende
Einrichtung einer zusatzlichen Baustra’e vom noérdlichen Eingriffsbereich direkt zur Einbau-
stelle kann die Transportstrecke auf unter 400 m um 2/3 gegeniber der vorgenannten An-
bindung verkurzt werden.

Das Aushubmaterial des Eingriffsbereichs am Sudufer des NOK kann in beiden Fallen mit
Hilfe von Schuten zu einer bestehenden Anlegestelle westlich der Alten Levensauer Hoch-
briicke transportiert und von dort aus weiter zur Zielflache verbracht werden. Als Alternative
zum wasserseitigen Transport kann auch ein ausschlielich landseitiger Transport Gber das
Projensdorfer Gehdlz, die B 76 und die K 24 in Richtung Levensau erfolgen. Die erforderli-
che Transportstrecke wirde sich in diesem Fall jedoch auf rd. 3,5 km erhdhen.
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2.2.2 Schutzgutbezogene Beurteilung moglicher negativer Umweltaus-
wirkungen der Verbringungsvarianten

Nachfolgend werden die einzelnen Verbringungsvarianten schutzgutbezogen hinsichtlich
ihrer méglichen Umweltauswirkungen beschrieben und bewertet. Die variantenspezifischen
Umweltauswirkungen werden getrennt fur on-site Wirkungen, also Auswirkungen auf der
Verbringungsflache selbst und deren direktem Umfeld, und off-site Wirkungen auf und ent-
lang der Transportwege dargestellt. Mdgliche Alternativen bzw. Variationen und Optimie-
rungsmdglichkeiten werden im Rahmen der schutzgutspezifischen Beurteilung bei von der
Hauptvariante abweichenden Umweltauswirkungen jeweils explizit gekennzeichnet und se-
parat beschrieben.

Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen fufen auf vorhandene Daten und
Gutachten sowie eigenen Auswertungen, bspw. von Luftbildern. Artenschutzrechtliche Be-
lange werden, sofern Konflikte absehbar sind, unter Berlcksichtigung ihrer speziellen
Rechtsfolgen im Rahmen des Schutzguts Pflanzen, Tiere und der biologischen Vielfalt be-
trachtet. Eine Beeintrachtigung von Schutzgebieten des europaischen dkologischen Netzes
Natura 2000 ist fur keine der Verbringungsvarianten absehbar. Die FFH-Vertraglichkeit wird
somit fur alle Varianten als gegeben vorausgesetzt und im Variantenvergleich nicht weiter
betrachtet.

Fir den Transport des Abtragmaterials aus dem stdlichen Eingriffsbereich zum Nordufer des
NOK (alle Verbringungsflachen liegen nérdlich des NOK) wird fir alle Varianten eine Nut-
zung von Schuten unter Verwendung der 6stlich von Levensau bereits vorhandenen Anlege-
stelle vorausgesetzt. Ein im Verbringungskonzept als Alternative flir den Trockenaushub
vorgeschlagener Transport per LKW durch das Projensdorfer Gehdlz und tber die B 76 soll-
te aus folgenden Grinden aus Umweltsicht nicht erfolgen:

o Das Projensdorfer Gehdlz besitzt eine besondere Wertigkeit als stadtnaher
Erholungsraum und Landschaftsschutzgebiet

o Das Projensdorfer Gehdlz ist laut Stadtentwicklungskonzept der Stadt Kiel
(INSEKK; vgl. LANDESHAUPTSTADT KIEL 2011) ein Entwicklungsschwerpunkt fr
den Biotopverbund

o Das Projensdorfer Gehdlz weist diverse teils hochwertige und artenreiche Am-
phibiengewasser auf — Wanderungsbeziehungen zwischen Laichgewassern
und Landlebensraumen sind hoch wahrscheinlich

o Langer Transportweg, einfache Strecke ca. 5 km (abhangig von gewahlter
Verbringungsflache)

o Nutzung der B 76 erhoht Unfallgefahr, Beeintrachtigung des 6ffentlichen Stra-
Renverkehrs durch Fahrbahnverschmutzung etc. auf ca. 2,5 km Lange

Hinweise zur Begriffsverwendung

Transportwege

ErschlieSungsstral3e
Levensau Neuanlage einer Baustrale parallel zur Verbindungsstral’e zwischen
der Kreuzung K 24/K 90 und der Ortslage Levensau
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Weststrecke

Ringverkehr

Verbringungsweg vom Nordwestende des Eingriffsbereichs Uber den
NOK-Betriebsweg, ErschlieBungsstralle Levensau und K 24 zur Ver-
bringungsflache B 76 Il

Verbringungsweg zur Einrichtung eines Richtungsverkehrs zwischen
Eingriffsbereich und Verbringungsflache B 761 Uber den NOK-
Betriebsweg, eine neuanzulegende BaustralRe parallel zur Erschlie-
Rungsstralle Levensau und K 24, Querung der B 76 und Neuanlage
einer Baustralle auf der Nordseite der B 76 bis zur Verbringungsflache
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Tabelle 2-2:  Schutzgutbezogene Darstellung und Bewertung moéglicher Umweltauswirkungen der Verbringungsvarianten auf landwirtschaftlichen Flachen
im Umfeld der Levensauer Hochbriicken

Schutzgut Umweltauswirkungen

Verbringungsvariante ,,Gut Projensdorf*

Mensch / Verbringungsfléache:

Bevélkerung: Wohnnutzungen grenzen unmittelbar im Nordosten (Rathmannsdorfer Schleuse) und im Siiden an die Verbringungsflache (Hofanlage westlich Gut Pro-
Wohnen (inkl. jensdorf) an. Es handelt sich um Wohnnutzungen des baurechtlichen Auenbereichs. Fur diese kdnnen sich Beeintrachtigungen durch Staubaufwirbe-
Wohnumfeld) lungen und insbesondere Larm ergeben. Zu Uberschreitungen von Richtwerten der AVV-Baularm kommt es jedoch nur wahrend Arbeiten im direkten

Umfeld der Wohnbebauung im Randbereich der Verbringungsflache. Dann treten kurzfristig Schallpegel von bis zu 70 dB(A) auf, sodass die geltenden
Richtwerte um bis zu 10 dB(A) Uberschritten werden.

Das Wohnumfeld wird bauzeitlich ebenfalls hauptsachlich durch Larm-Emissionen beeintrachtigt. Der laut Fachkonvention anzusetzende Richtwert von
50 dB(A)tg fir die ruhige Erholungsnutzung (DIN 18005) wird in einem Radius von ca. 300 m um die Flache tberschritten. Aufgrund der geringen Sied-
lungsdichte im Umfeld der Verbringungsflache relativiert sich jedoch die Bedeutung als Wohnumfeld.

Transportweq:

Der Abtransport des Aushubmaterials wird entlang der ca. 500 m langen Transportstrecke zu Stérungen infolge von Bauldrm und Verkehrsbehinderun-
gen fiihren. Ein erhdhtes Unfallrisiko sowie die Beeintrachtigung des 6ffentlichen Verkehrs kénnen aufgrund der Streckenflihrung auf unklassifizierten,
landwirtschaftlichen Wirtschaftswegen weitgehend vernachlassigt werden.

Entlang der Transportstrecke befindet sich das oben bereits angesprochene Gehoft westlich des Guts Projensdorf. Hier wird der anzusetzende nachtli-
che Richtwert der AVV-Baularm von 45 dB(A) durch den Transport um ca. 4 dB(A) tberschritten. Fiir dieses etwa 120 m &stlich der Transportstrecke
liegende Gehoft kdnnen zudem Stérungen durch Erschiitterungen des Lastverkehrs auftreten.

Beeintrachtigungen des Wohnumfelds durch den bauzeitlichen Verlust von ErschlieBungswegen sind vernachlassigbar, da weiterhin ein ausreichendes
Wegenetz zur Verfligung steht und die Hauptverbindung zwischen Rathmannsdorfer Schleuse, Gut Projensdorf und NOK erhalten bleibt. Larm-
Belastigungen treten nur kleinrdumig auf. Der Richtwert von 50 dB(A) wird lediglich in einem rund 120 m breiten Streifen beiderseits der Trasse Uber-
schritten. Zudem ist im Bereich der Transportstrecke eine deutliche Vorbelastung infolge der Nahe zur teils weniger als 300 m entfernten B 76 anzuneh-

men.

Mensch / Verbringungsflache:

Bevélkerung: Die Verbringungsflache befindet sich in einem fur die Erholungsnutzung besonders geeigneten Bereich. Der im Norden angrenzende Alter Eiderkanal mit
Erholungsnut- der denkmalgeschutzten Rathmannsdorfer Schleuse, die von Knickstrukturen gepragte Landschaft, Sichtbeztige zur Alten Levensauer Hochbrtlicke und
zung die Gutsanlage Projensdorf begrinden die hohe Qualitat des Raumes fiir die Erholungsnutzung. Durch die nahezu zentrale Lage und der GroRRe von

30 ha der Verbringungsflache innerhalb dieses Raumes wird die Nutzbarkeit bauzeitlich deutlich eingeschrankt. Beeintrachtigungen durch Staub und
insbesondere Larmemissionen treten auf. Der Erholungszielpunkt Rathmannsdorfer Schleuse befindet sich innerhalb des 300 m Korridors, in dem es
voraussichtlich zu Schallpegeln >50 dB(A) kommt.

Transportweg

Entlang des Transportweges kommt es in einem ca. 120 m breiten Streifen beiderseits der Trasse zu relevanten Larm-Beeintrachtigungen. Diese sind
jedoch an dieser Stelle aufgrund der N&he zur B 76 und der ausreichenden Entfernung zu den Erholungszielpunkten am Alten Eiderkanal von geringer
Bedeutung. Auch der bauzeitliche Verlust von ErschlieBungswegen kann durch weitere bestehende Wege kompensiert werden.

Pflanzen, Tiere | Yerbringungsflache:
und die biologi- | Die Verbringungsflache stellt eine weitraumige Ackerflache dar. Der Biotopwert ist somit tberwiegend gering. Jedoch wird die Verbringungsflache zentral
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

sche Vielfalt

von einem ca. 150 m langen Knick gequert. Dartber hinaus begrenzen Knicks mit standorttypischer Gehdlzvegetation die Flache im Stden und Osten.
Die Knicks zahlen nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG zu den gesetzlich geschutzten Biotopen. Insbesondere der zentrale Knick kann im Zuge
der Nutzung als Verbringungsflache voraussichtlich nicht erhalten werden. Auch fir die randlich verlaufenden Knicks kdnnen sich Beeintrachtigungen
durch den Einsatz von schwerem Baugerat auf der Flache ergeben. Die Knicks stellen dariiber hinaus einen potenziellen Lebensraum artenschutzrecht-
lich relevanter Tierarten dar. Ein Verlust der Knicks erh6ht die Wahrscheinlichkeit des Auftretens artenschutzrechtlicher Konflikte mit potenziellen Ver-
botstatbestanden nach § 44 BNatSchG. Als artenschutzrechtlich zu behandelnde Vogelarten wurden im Rahmen der Kartierung im Jahr 2008 mehrere
Brutpaare der Arten Feldlerche, Wachtel und Neuntoter auf der Flache nachgewiesen, deren Lebensraum zumindest bauzeitlich verloren geht. Weitere
konkrete Artnachweise planungsrelevanter Tierarten liegen fur die Verbringungsflache jedoch nicht vor.

Transportweq:

Aufgrund der erforderlichen Verbreiterung des Transportweges ist mit einem Verlust der zu beiden Seiten des bestehenden Weges vorkommenden Ge-
hélze und Knicks zu rechnen. Daruber hinaus wurde im Rahmen der Untersuchung der Wanderungsbeziehungen von Amphibien, die éstlich der Ver-
bringungsflache verschiedene hochwertige Laichgewasser aufsuchen, eine hohe Anwanderungsrate am Achtstlickenberg etwa 200 m &stlich des ange-
strebten Verbringungsweges festgestellt. Anwandernde Art war nahezu ausschlieBlich die Erdkrote. Aufgrund der vergleichbaren Biotopstruktur und nur
geringer Mehr-Entfernung zu den Laichgewéassern im Osten ist auch im Bereich des Verbringungsweges mit einer verstarkten Wanderungsaktivitat zu
rechnen, sodass hier im Zuge des Materialtransports Beeintrachtigungen der Amphibien durch ein erhdhtes Tétungsrisiko zu berlicksichtigen sind.

Boden

Verbringungsflache:

Bei den Bodentypen im Bereich der Verbringungsflache handelt es sich im Wesentlichen um Pseudogley-Parabraunerden und Braunerden. Im Nordwes-
ten der Verbringungsflache kommen kleinflachig zudem zwei Niedermoorstandorte vor. Die natlrliche Bodenentwicklung wird durch das Aufbringen von
Fremdmaterial gestort, jedoch bleiben die naturlichen Bodenfunktionen erhalten. Da das Auftragsmaterial aus der direkten Umgebung der Verbringungs-
flache stammt, kann davon ausgegangen werden, dass es sich um vergleichbare Substratzusammensetzungen handelt. Vor dem Hintergrund der Anfor-
derungen der LAGA kann zudem ein Schadstoffeintrag in den Boden ausgeschlossen werden. Durch die Aufh6hung der Flachen wird jedoch der Grund-
bzw. Stauwassereinfluss der Niedermoore und Pseudogleye verloren gehen. Hierdurch wird das Biotopentwicklungspotenzial fir die Entwicklung feuch-
ter Sonderstandorte auf diesen Flachen herabgesetzt. Weitere Beeintrachtigungen des Bodens auf den Verbringungsflachen sind nicht erkennbar.
Transportweg:

Der Verbringungsweg betrifft Uberwiegend Braunerden und Kolluvisole sowie randlich einen Niedermoorstandort und anthropogene Aufschuttungsbo-
den. Aufgrund der Nutzung eines vorhandenen Weges kann die Neuversiegelung bzw. Teilversiegelung von Boden minimiert werden. Gleichwohl kommt
es durch die erforderliche Verbreiterung des vorhandenen Weges auf einer Lange von ca. 400 m zu einer zusatzlichen Inanspruchnahme von Béden und
einem Verlust samtlicher Bodenfunktionen in diesem Bereich.

Wasser

Verbringungsflache:

Auf der Verbringungsflache existieren keine Oberflachengewasser. Eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Schadstoffeintrdge kann aufgrund
der Anforderungen an das Verbringungsmaterial nach LAGA ausgeschlossen werden. Vielmehr erhéht sich durch den Bodenauftrag die Machtigkeit der
filterwirksamen, das Grundwasser schiitzenden Deckschicht. Ein Herabsetzen der Grundwasserneubildungsrate wird nicht erwartet.

Transportweq:

Im Zuge des Verbringungsweges werden keine Oberflachengewasser gequert und beeintrachtigt. Geringfligige Auswirkungen ergeben sich im Rahmen
der Wegeverbreiterung auf einer Lange von ca. 400 m durch Versiegelung/Teilversiegelung von Bdden, die zu einer Reduktion der Flache zur Grund-
wasserneubildung fiihren.
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

Klima und Luft

Verbringungsflache:

Eine Beeintrachtigung des Mikroklimas entsteht durch die Entfernung des Knicks auf der Verbringungsflache im Zuge des Bodenauftrags. Die kleinrau-
mige Standortdifferenzierung mit Luv-Lee-Effekten entlang des etwa rechtwinklig zur Hauptwindrichtung verlaufenden Knicks wird aufgehoben. Weitere
negative Auswirkungen auf Meso- und Mikroklima sind nicht erkennbar.

Die Luftqualitat kann wahrend der Bauarbeiten durch die Emissionen der eingesetzten Baufahrzeuge und Staubentwicklungen herabgesetzt werden.
Eine temporar erhebliche Verschlechterung der Luftqualitat im Zuge ungunstiger, windarmer Wetterlagen kann fiir die direkt an die Flache angrenzenden
Wohnnutzungen im Norden und Siden nicht ausgeschlossen werden.

Transportweq:

Durch den Materialtransport werden Meso- und Mikroklima voraussichtlich nicht beeintrachtigt. Sofern im Zuge der Wegeverbreiterung jedoch die linien-
haften Geholzstrukturen entlang der bestehenden Wege komplett entfallen miissen, erfolgt hierdurch eine Nivellierung der mikroklimatischen Standort-
bedingungen (siehe oben).

Durch den Transport mit LKW oder Traktoren kommt es zu typischen Schadstoffemissionen aus der Verbrennung von Diesel. Es wird aufgrund der Er-
fahrungen aus vergleichbaren Projekten (Ausbau der Oststrecke des NOK, 1. PFA) bei einer Entfernung von ca. 200 m zur nachstgelegenen Wohnbe-
bauung nicht mit einer erheblichen Verschlechterung der Luftqualitat gerechnet. Neben der lokalen Beeintrachtigung durch temporar erhéhte Schadstoff-
konzentrationen in der Luft ist auch der Gesamtaussto3 von Luftschadstoffen und klimawirksamen Gasen im Rahmen des Vorhabens zu bertcksichti-
gen. Dieser kann fir den Variantenvergleich als proportional zur zurtickzulegenden Gesamttransportstrecke angesetzt werden. Fur den Materialtransport
zur Verbringungsflache Projensdorf ist bei einem Transportvolumen von 10 m? pro Fahrzeug eine Gesamtstrecke von 32.000 km zuriickzulegen.

Landschaft

Verbringungsflache:

Die Verbringungsflache liegt innerhalb eines strukturreichen, von diversen Knicks und kleinrdumig wechselnden Reliefbedingungen gepragten Land-
schaftsraumes. Der Landschaftsraum ist des Weiteren durch den ihn im Norden und Osten begrenzenden Alten Eiderkanal und die ihn begleitenden
Gehdlze positiv beeinflusst. Vorbelastungen bestehen hingegen im westlichen Teil des Raumes durch die B 76 und die Bahnstrecke. Die Qualitat des
Landschaftsraumes nimmt daher nach Osten hin zu. Durch die Nutzung der Verbringungsflache wird ein GroRteil dieses Landschaftsraumes temporar in
Anspruch genommen. Der Verlust des Knicks auf der Verbringungsflache verringert den Strukturreichtum und beeintrachtigt den typischen Charakter
einer gekammerten Knicklandschaft dauerhaft. Die Aufhéhung der Verbringungsflache selbst stellt hingegen keinen negativen Eingriff in das Land-
schaftsbild dar, da die Aufhéhung einerseits an bestehende, natiirlich Reliefformen angepasst erfolgt und andererseits die natirliche Gestalt des im Zuge
von Kanal- und Briickenbau tiberformten Achtstiickenbergs wiederherstellt.

Die Auswirkungen auf eine Eignung des Landschaftsraumes flir die ruhige Erholungsnutzung wurden bereits im Hinblick auf das Schutzgut Mensch
beurteilt.

Transportweq:

Durch den Materialtransport wird das Landschaftsbild voraussichtlich nicht relevant beeintrachtigt. Lediglich im Falle notwendiger umfangreicherer Ge-
hélzrodungen im Zuge der Wegeverbreiterung kann sich ein negativer Einfluss auf das Landschaftsbild durch eine Verminderung des Strukturreichtums
ergeben.

Kultur- und
sonstige Sach-
giiter

Verbringungsflache:

Auf der Verbringungsflache sind keine Kultur- oder sonstigen Sachgiiter bekannt. Beeintrachtigungen durch Zerstérung oder Uberschiittung kénnen
daher ausgeschlossen werden.

Indirekte Beeintrachtigungen konnen sich fiir die denkmalgeschitzte Rathmannsdorfer Schleuse ergeben. Die Erlebbarkeit kann durch Verlarmung im
Zuge der Bauarbeiten herabgesetzt werden.

Transportweq:
Entlang der Transportstrecke sind keine Kultur- oder Sachguter bekannt. Beeintrachtigungen kdnnen ausgeschlossen werden.
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

»verbringungsvariante B 76 II“

Mensch /

Bevolkerung:
Wohnen (inkl.
Wohnumfeld)

Verbringungsflache:

Wohngebaude im Umfeld der Verbringungsflache befinden sich westlich der K 24 in etwa 75 m Entfernung und stidwestlich im Bereich der Kreuzung

K 24/K 90 in gut 80 m Entfernung zur Verbringungsflache. Zu beachten ist, dass die siidwestlich gelegenen Gebaude durch den Damm der Bahnstrecke
gegenuber der Verbringungsflache abgeschirmt wird, wodurch es hier nicht zu relevanten Larmbelastungen kommen wird. Diese sind hingegen fir die
Hofanlage Dorisrade westlich der K 24 zu erwarten. Wahrend der Verbringungsarbeiten im westlichen Teil der Verbringungsflache kommt es hier zu
einer Uberschreitung der Tagesrichtwerte der AVV Baularm um bis zu 2 dB(A). Die Nachtwerte werden um bis zu 12 dB(A) (iberschritten.

Eine relevante Beeintrachtigung des Wohnumfelds ist nicht erkennbar. Die Verbringungsflache und ihr Umfeld sind einerseits durch Larmemissionen der
B 76, Bahnstrecke, K24 und K 90 deutlich vorbelastet und andererseits existieren in fuRlaufiger Entfernung zu der Flache keine gréReren Wohnnutzun-
gen, die eine besondere Bedeutung des Bereichs als siedlungsnaher Freiraum begrinden wurden.

Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):

Der Abtransport des Aushubmaterials Gber eine ca. 400 m lange Baustral3e zwischen den Dammbdschungen der B 76 und der Bahnstrecke ist nicht mit
Beeintrachtigungen von Wohn-/Wohnumfeldnutzungen verbunden. La&rmemissionen sind infolge der Abschirmung durch die seitlichen Damme der Ver-
kehrswege raumlich sehr begrenzt und reichen nicht an benachbarte Wohnbebauung heran. Der betroffene Bereich ist zudem schwer zuganglich, mas-
siv vorbelastet und nicht fir Wohnumfeldnutzungen geeignet.

Transportweg (Weststrecke):

Durch eine Nutzung des Betriebsweges am NOK, der ErschlieRungsstrae Levensau und der K 24 fir den Materialtransport, sind Beeintrachtigungen
von Wohnnutzungen im Bereich Levensau und an der Kreuzung K 24/K 90 absehbar. Im Bereich Levensau kommt es dann zu einer Uberschreitung der
anzusetzenden nachtlichen Richtwerte der AVV Baularm um bis zu 9 dB(A). Auch die nérdlich gelegene Bebauung an der Kreuzung K 24/K 90 liegt
innerhalb des Wirkraumes, oberhalb dessen nachts mit einem Larmpegel >45 dB(A) zu rechnen ist. Darlber hinaus werden die genannten Wohngebau-
de durch Erschitterungen und Staubaufwirbelungen betroffen. Weiterhin wird durch die Nutzung der ErschlieRungsstralle Levensau und der K 24 die
Erreichbarkeit der Ortslage Levensau eingeschrankt und auch das Unfallrisiko durch die Nutzung des 6ffentlichen Straennetzes erhoht.

Das Wohnumfeld insbesondere von Levensau und der nordlich gelegenen Hofstelle wird durch Larm beeintrachtigt, jedoch ist dieser Bereich durch den
Schiffsverkehr auf dem NOK vorbelastet, sodass durch die zusatzliche Verldrmung keine Entwertung des Wohnumfelds zu erwarten ist.

Mensch /
Bevolkerung:
Erholungsnut-
zung

Verbringungsflache:

Die Verbringungsflache befindet sich in einem wenig fur die Erholungsnutzung geeigneten Bereich, der nach allen Seiten hin von Verkehrswegen (B 76,
K 24 und Bahnstrecke) eingerahmt und vorbelastet ist. Die Flache selbst ist nicht durch Wege erschlossen. Der im Westen der Levensauer Hochbriicken
gelegene hochwertige Erholungsraum mit Altem Eiderkanal und Knicklandschaft ist durch B 76 und Bahnstrecke deutlich von der betroffenen Flache
abgegrenzt und wirkt sich nicht positiv auf diesen aus. Zwar treten durch die Materialverbringung bauzeitlich Larm- und Staubemissionen auf. Jedoch
sind diese aufgrund der eher geringen Bedeutung des Raumes fiir die Erholungsnutzung nicht als maf3gebende Beeintrachtigungen anzusehen.
Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):

Der Abtransport des Aushubmaterials Gber eine ca. 400 m lange Baustral3e zwischen den Dammbdschungen der B 76 und der Bahnstrecke ist nicht mit
Beeintrachtigungen von relevanten Erholungsnutzungen verbunden.

Transportweg (Weststrecke):

Durch die Nutzung des Betriebsweges am NOK, der ErschlieRungsstralie Levensau und der K 24 fiir den Materialtransport wird die Erreichbarkeit des
westlich an die Levensauer Hochbriicken anschlieRenden Kanalufers bauzeitlich eingeschrankt. Gleichwohl kann weiterhin ein Zugang tber den ,Alten
Feldweg“ von Altwittenbek aus erfolgen, sodass die Zugangigkeit erhalten bleibt. Weitere relevante Beeintrachtigungen von Erholungsnutzungen erge-
ben sich nicht.
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

Pflanzen, Tiere | Yerbringungsflache:

und die biologi- | Die Verbringungsflache besteht ausschliefslich aus einer etwa 20 ha grofien Ackerflache, die nach Nordosten und Siiden von Gebischen und Gehdlzen

sche Vielfalt der Damme von B 76 und Bahnstrecke eingefasst ist. Im Westen begrenzt die K 24 mit einem schmalen Bankett und einzelnen Bdumen und Geblschen
die Flache. Ein Verlust hoch oder sehr hoch bedeutender Biotope ist nicht festzustellen.
Eine besondere Bedeutung der Verbringungsflache fir die Fauna ist ebenfalls nicht erkennbar. Die vorliegenden Untersuchungen aus dem Jahr 2009
wie auch die Biotopstruktur geben keine Hinweise auf eine besondere Qualitat der Flache als Lebensraum. Darliber hinaus ist die Flache durch die un-
mittelbar angrenzenden Verkehrswege bereits massiv vorbelastet. Als planungsrelevante Art konnte lediglich die Feldlerche im Norden der Verbrin-
gungsflache nachgewiesen werden.
Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):
Durch den Bau der Baustrae werden zwischen Bahn- und StraBendamm umfangreichere Gehdlzrodungen auf einer Léange von ca. 100 m erforderlich.
Eine moglicherweise entlang der Béschungen bestehende Biotopverbundfunktion wird unterbunden.
Dartber hinaus weist der betroffene Bereich eine hohe Wertigkeit als Leitlinie und Jagdhabitat fur Fledermause und ein Vorkommen von Héhlenbdumen
auf, die im Zuge des Eingriffes verloren gehen wiirden.
Transportweg (Weststrecke):
Die Transportstrecke verlauft entlang bestehender Wege sowie einer neu anzulegenden Baustral3e parallel zur ErschlieBungsstralte Levensau. Bio-
topverluste treten infolge erforderlicher Wegeverbreiterungen bzw. Neuversiegelung/Uberbauung auf. Die Beeintrachtigungen erfolgen auf einer Léange
von ca. 500 m.

Boden Verbringungsflache:
Bei den Bodentypen im Bereich der Verbringungsflache handelt es sich um Pseudogley-Braunerden und Parabraunerden. Da das Auftragsmaterial aus
der direkten Umgebung der Verbringungsflache stammt, kann davon ausgegangen werden, dass es sich um vergleichbare Substratzusammensetzun-
gen handelt. Vor dem Hintergrund der Anforderungen der LAGA kann zudem ein Schadstoffeintrag in den Boden ausgeschlossen werden. Durch die
Aufhdéhung der Flachen wird der im Bereich der Pseudogleye zu vermutende Stauwassereinfluss verloren gehen. Hierdurch wird das Biotopentwick-
lungspotenzial fir die Entwicklung feuchter Sonderstandorte auf diesen Flachen herabgesetzt. Weitere Beeintrachtigungen des Bodens auf den Verbrin-
gungsflachen sind nicht erkennbar.
Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):
Der Verbringungsweg betrifft Giberwiegend anthropogene Aufschittungsflachen und in Teilbereichen eine Pararendzina. Auf einer Lange von ca. 400 m
kommt es durch den Wegebau zu einem Totalverlust der natlirlichen Bodenfunktionen durch Neu- bzw. Teilversiegelung.
Transportweg (Weststrecke):
Der Verbringungsweg betrifft Gberwiegend athropogene Aufschiittungsbdden und Pseudogley-Braunerden. Aufgrund einer neuanzulegenden Baustralie
parallel zur ErschlieBungsstrafle Levensau kommt es zu Neuversiegelung bzw. Teilversiegelung von Bdden. Gleichwohl kommt es durch die erforderli-
che Verbreiterung der vorhandenen Wege auf einer Lange von mindestens ca. 1.200 m zu einer zusatzlichen Inanspruchnahme von Béden und einem
Verlust sdmtlicher Bodenfunktionen in diesem Bereich.

Wasser Verbringungsfléche:

Auf der Verbringungsflache existieren keine Oberflachengewasser. Eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Schadstoffeintrage kann aufgrund
der Anforderungen an das Verbringungsmaterial nach LAGA ausgeschlossen werden. Vielmehr erhéht sich durch den Bodenauftrag die Machtigkeit der
filterwirksamen, das Grundwasser schiitzenden Deckschicht. Ein Herabsetzen der Grundwasserneubildungsrate wird nicht erwartet.

Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):

Im Zuge des Transportweges werden keine Oberflachengewasser gequert und beeintrachtigt. Negative Auswirkungen ergeben sich in geringem Umfang
durch die Neuanlage der BaustralRe und der Versiegelung von versickerungsfahigen Béden auf einer Lange von ca. 400 m. Hierdurch reduziert sich die
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

verfigbare Flache zur Grundwasserneubildung.

Transportweg (Weststrecke):

Im Zuge des Transportweges werden keine Oberflachengewasser gequert und beeintrachtigt. Negative Auswirkungen ergeben sich in geringem Umfang
durch den Ausbau der vorhanden Wege und der Neuanlage einer Baustral3e parallel zur ErschlieBungsstralle Levensau. Hieraus resultiert eine (Teil-)
Versiegelung von versickerungsfahigen Boden auf einer Lange von ca. 700 m. Hierdurch reduziert sich die verfligbare Flache zur Grundwasserneubil-

dung.

Klima und Luft | Yerbringungsflache:
Eine Beeintrachtigung von Meso- und Mikroklima im Zuge des Bodenauftrags wird nicht erwartet.
Die Luftqualitat kann wahrend der Bauarbeiten durch die Emissionen der eingesetzten Baufahrzeuge und Staubentwicklungen herabgesetzt werden.
Eine temporéar erhebliche Verschlechterung der Luftqualitdt im Zuge unginstiger, windarmer Wetterlagen kann fir die knapp 100 m westlich der Verbrin-
gungsflache gelegene Hofanlage Dorisrade zwar nicht ganzlich ausgeschlossen werden, erscheint aufgrund der vorherrschenden West- und Slidwest-
winde jedoch eher unwahrscheinlich.
Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):
Durch den Materialtransport werden Meso- und Mikroklima nicht beeintrachtigt.
Im Zuge des landseitigen Transports von Aushubmaterial mit LKW oder Traktoren kommt es zu typischen Schadstoffemissionen aus der Verbrennung
von Diesel. Erhebliche Beeintrachtigungen der Luftqualitat sind in Bezug auf Wohnnutzungen aufgrund der Entfernung von mehr als 400 m zur nachsten
Wohnbebauung sowie der tiefen Einschnittslage des Transportweges auszuschliel3en.
Neben der lokalen Beeintrachtigung durch temporar erhdéhte Schadstoffkonzentrationen in der Luft ist auch der Gesamtaussto® von Luftschadstoffen und
klimawirksamen Gasen im Rahmen des Vorhabens zu berlicksichtigen. Dieser wird im Variantenvergleich qualitativ aus der zurlickzulegenden Ge-
samttransportstrecke abgeleitet. Bei einem Transportvolumen von 10 m? pro Fahrzeug fallt hier eine Gesamtstrecke von 25.600 km im Laufe des Vorha-
bens an.
Transportweg (Weststrecke):
Durch den Materialtransport werden Meso- und Mikroklima grundsétzlich nicht beeintrachtigt.
Aufgrund des Verlaufs der Transportstrecke in direkter Nachbarschaft zur Ortslage Levensau und der Hofstelle an der Kreuzung K 24/K 90 erscheint
eine temporar erheblich herabgesetzte Luftqualitat in diesen Bereichen als wahrscheinlich.
Neben der méglichen temporéren Uberschreitung von zuldssigen Schadstoffkonzentrationen in der Luft ist auch der GesamtausstoR von Luftschadstof-
fen und klimawirksamen Gasen im Rahmen des Vorhabens zu berlcksichtigen. Die zurlickzulegende Gesamtstrecke, auf der es zu Schadstoffemissio-
nen kommt, betragt bei dem gewahlten Transportweg ca. 76.800 km (Transportvolumen von 10 m® pro Fahrzeug).

Landschaft Verbringungsflache:

Die Verbringungsflache liegt innerhalb eines strukturarmen, weitgehend ausgerdumten und von verkehrsbedingten Vorbelastungen (B 76, K 24 und
Bahnstrecke) gekennzeichneten Landschaftsraumes. Sichtbezlige in Richtung der Levensauer Hochbriicken oder zum NOK bestehen aufgrund der
Einrahmung durch die hohen Damme der B 76 und der Bahnstrecke nicht. Die Flache ist nach Norden, Osten und Siiden weitgehend isoliert und kaum
sichtbar. Durch die Nutzung der Verbringungsflache wird ein Teil dieses Landschaftsraumes temporar in Anspruch genommen. Langfristige Beeintrachti-
gungen ergeben sich nicht. Die Aufh6hung der Verbringungsflache verursacht keine negativen Auswirkungen auf das Landschaftsbild, da die Aufh6hung
an die bestehende natirliche Reliefgestalt angepasst erfolgen soll. Zudem wird durch die Aufhéhung der Kesselcharakter als Folge der steilen, die Fla-
che begrenzenden Dammlagen vermindert.

Die Auswirkungen auf eine Eignung des Landschaftsraumes flir die ruhige Erholungsnutzung wurden bereits im Hinblick auf das Schutzgut Mensch
beurteilt.

Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

Durch die Anlage der Baustral’e kommt es zum Verlust von Gehdlzen im Umfeld der Trasse. Diese Gehdlze sind aufgrund der verdeckten Lage zwi-
schen den Dammbauwerken der B 76 und der Bahnstrecke jedoch kaum sichtbar und haben eine geringe Wirkung auf das Landschaftsbild in ihrem
Umfeld. Die Auswirkungen weisen daher nur eine untergeordnete Bedeutung auf.

Transportweg (Weststrecke):
Der Transportweg verlauft im Stiden durch einen relativ strukturreichen, von Knicks und kleineren Gehdlzen gepragten Landschaftsraum zwischen Alt-

wittenbek, der K 90, Levensau und dem NOK. Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzguts Landschaft sind nicht erkennbar.

Kultur- und
sonstige Sach-
gliter

Verbringungsflache:

Auf der Verbringungsflache sind keine Kultur- oder sonstigen Sachgiiter bekannt. Beeintrachtigungen durch Zerstérung oder Uberschiittung kénnen
daher ausgeschlossen werden.

Transportweg (Direktanbindung zwischen Bahnstrecke und B 76):

Entlang der Transportstrecke sind keine Kultur- oder Sachguter bekannt. Beeintrachtigungen kénnen daher ausgeschlossen werden.

Transportweg (Weststrecke):

Entlang der Transportstrecke sind keine Kultur- oder Sachguter bekannt. Beeintrdchtigungen kénnen daher ausgeschlossen werden.
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

B76I

Mensch /

Bevolkerung:
Wohnen (inkl.
Wohnumfeld)

Verbringungsfléche B 76 I

Direkt an die Flache grenzen keine Wohnnutzungen. Die nachstgelegenen Wohngebaude liegen in ca. 350 m Entfernung im Nordosten der Verbrin-
gungsflache. Die Gebaude gehdren dem baurechtlichen Auflenbereich an. Relevante Beeintrachtigungen durch Staub und Larm infolge der Verbrin-
gungsarbeiten auf der Flache ergeben sich nicht. Die Immissionsrichtwerte fir Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohngebauden von 60 dB(A)tags
und 45 dB(A)nachts werden eingehalten.

Das Wohnumfeld wird nicht beeintrachtigt. Die Verbringungsflache liegt peripher an der Grenze zur B 76 und zum NOK und wird nicht von Wegen ge-
quert. Dariber hinaus fehlen Siedlungsflachen im naheren, fuBlaufigen Umfeld der Flache. Aufgrund der Larm-Vorbelastung durch beide Verkehrswege
(B 76 und NOK) spielen auch bauzeitliche Larmemissionen eine untergeordnete Rolle.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Bei Abtransport des Aushubmaterials Uber eine Rampe nach Nordwesten auf die Verbringungsflache entstehen keine relevanten negativen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Mensch. Wohn- und Wohnumfeldnutzungen sind ausreichend entfernt. Zudem werden bspw. Larm-Emissionen durch die parallel
durchgefiihrten Baggerarbeiten am NOK und den Levensauer Hochbriicken Uberlagert und treten voraussichtlich hinter diesen zurtick.

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Sofern ein Ringverkehr unter Nutzung der ErschlieBungsstralRe Levensau, der K 24 und einer neu anzulegenden BaustralRe norddstlich der B 76 einge-
richtet wird, sind Beeintrachtigungen von Wohnnutzungen im Bereich Levensau, an der Kreuzung K 24/K 90 und dem Gehdft Dorisrade absehbar. Inner-
halb eines 100 m-Korridors beiderseits der Transportstrecke wird der anzusetzende nachtliche Richtwert der AVV Baularm von 45 dB(A) voraussichtlich
{iberschritten. Somit kommt es im Bereich Levensau und des nérdlich gelegenen Gehéfts zu Richtwert-Uberschreitungen, wahrend im Bereich Dorisrade
lediglich ein Teil der Geb&ude betroffen ist. Uber die Verlarmung hinaus werden die genannten Wohngebaude durch Erschiitterungen und Staubaufwir-
belungen betroffen. Weiterhin wird durch die Nutzung der ErschlieBungsstral’e Levensau und der K 24 die Erreichbarkeit der Ortslage Levensau einge-
schrankt und auch das Unfallrisiko durch die Nutzung des o&ffentlichen Straennetzes erhoht.

Das Wohnumfeld insbesondere von Levensau und der nordlich gelegenen Hofstelle wird durch Larm beeintrachtigt, jedoch ist dieser Bereich durch den
Schiffsverkehr auf dem NOK vorbelastet, sodass durch die zusatzliche Verlarmung keine Entwertung des Wohnumfelds zu erwarten ist.

Zu beachten ist, dass sich aufgrund der Nutzung der Flache flr das gesamte Aushubmaterial auch die Anzahl erforderlicher LKW-Fahrten absolut er-
hoht. Der Belastungszeitraum ist somit gegentber der nur teilweisen Nutzung der Flache ,B 76 I erhdht. Gleichwohl erfolgen eine Blindelung der Eingrif-
fe und eine Vermeidung von zusatizlich beeintrachtigten Nutzungen.

Mensch /
Bevolkerung:
Erholungsnut-
zung

Verbringungsflache B 76 I:

Die Verbringungsflache befindet sich am aufersten Rand eines fiir die Erholungsnutzung besonders geeigneten Bereichs. Der Bereich ist im Umfeld der
Flache durch die B 76 deutlich vorbelastet und wird nicht durch Wege erschlossen. Die Dammanlage der B 76 unterbindet darliber hinaus Sichtbeziige
zur Alten Levensauer Hochbrticke, die die Erlebniswirksamkeit des Teilraumes erhéhen wiirden. Dariiber hinaus ist die Verbringungsflache mit ca. 2 ha
Flachenumfang relativ klein. Geringflgige Beeintrachtigungen kénnen allenfalls durch Staub und Larmemissionen im Umfeld von ca. 300 m der Flache
auftreten. Erholungszielpunkte wie die Rathmanndorfer Schleuse, der Alte Eiderkanal oder auch das Gut Projensdorf liegen auf3erhalb des betroffenen
Bereichs.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Erholungsnutzungen werden durch die 70 m kurze direkte Anbindung der Verbringungsflache an den Baubereich nicht beeintrachtigt.

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Die Transportstrecke fiihrt durch einen, abgesehen vom NOK, eher maRig fur Erholungsnutzungen geeigneten Raum. Der Bereich ist durch Bahnstrecke
und B 76 markant vom hochwertigen Erholungsraum 6stlich der Verkehrswege abgegrenzt. Gleichwohl wird durch die Nutzung der Levensauer Er-
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

schliefungsstralle und der K 24 wahrend der Bauzeit die Erreichbarkeit des NOK westlich der Levensauer Hochbrlicken erschwert. Verlarmung spielt
aufgrund der Vorbelastung durch B 76, Bahnlinie und NOK und der geringen Qualitat des NOK-Hinterlandes in diesem Bereich eine untergeordnete
Rolle.

Zu beachten ist, dass sich aufgrund der Nutzung der Flache fiir das gesamte Aushubmaterial auch die Anzahl erforderlicher LKW-Fahrten absolut er-
hoht. Der Belastungszeitraum ist somit gegeniiber der nur teilweisen Nutzung der Flache ,B 76 I erhoht. Gleichwohl erfolgt eine Blindelung der Eingriffe
und eine Vermeidung von zusétzlich beeintrachtigten Nutzungen.

Pflanzen, Tiere
und die biologi-
sche Vielfalt

Verbringungsflache B 76 I:

Die Verbringungsflache weist im nordlichen Teil auf etwa 2/3 der Gesamtflache Intensivgriinland auf. Der tiefer gelegene Sidteil wird hingegen von einer
artenreichen Feuchtwiese gebildet, die als Flutrasen anzusprechen ist. Durch die Aufh6hung gehen beide Biotoptypen temporar verloren. Wahrend das
Intensivgrinland nach Abschluss der Arbeiten unmittelbar wiederhergestellt werden kann, ist in Bezug auf den Flutrasen von einem dauerhaften Verlust
auszugehen. Durch die Aufhéhung wird der Grundwasserflurabstand deutlich erhdht, sodass der Standort fir die Entwicklung von Feuchtgriinland ver-
mutlich zu trocken sein wird. Darliber hinaus wurde auf der westlichen Béschung ein Vorkommen der Rote Liste Pflanzenart ,Rhinanthus angustifolius*
(dt. ,Grofier Klappertopf; RL SH 3) vorgefunden. Die Art kommt im naheren Umfeld der Bodschungen haufiger vor und kann ggf. verpflanzt werden (le-
guan 2011).

Eine besondere Bedeutung der Verbringungsflache fir die Fauna ist nicht erkennbar. Die vorliegenden Untersuchungen geben keine Hinweise auf eine
besondere Qualitat der Flache als Lebensraum seltener oder geschutzter Tierarten. Darliber hinaus ist die Flache durch die unmittelbar angrenzenden
Verkehrswege bereits massiv durch Larm vorbelastet.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Durch den Bau der etwa 70 m langen Rampe gehen ein kleines Reststlick des im Wesentlichen durch die Verbringungsflache verloren gehenden Flutra-
sens sowie einige m? eines sonstigen Gebusches im oberen Béschungsbereich verloren. Eine besondere Wertigkeit sowohl fir Flora als auch fur Fauna
ist nicht zu erkennen. Der Eingriffsumfang ist dartber hinaus sehr gering.

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Die Einrichtung eines Ringverkehrs unter Nutzung des Betriebsweges am NOK, einer neuanzulegenden Baustralle parallel zur Erschlielungsstralle
Levensau, der K 24 und der Neu-Anlage einer Baustralle auf der Nordseite der B 76 sowie der oben angesprochenen Rampe lasst deutlich umfangliche-
re Biotopverluste erwarten. Die vorhandenen StralRen und Wege missen voraussichtlich verbreitert werden, im Bereich der neuanzulegenden Baustra-
Ren kommt es zu (Teil-) Versiegelung, wodurch es zu Beeintrachtigungen von tberwiegend mittelwertigen Biotopen kommen kann. Dariiber hinaus quert
die BaustralRe nordlich der B 76 einen kleinen Timpel mit angrenzenden Bruchwald-Fragmenten, die dauerhaft verloren gehen.

Im Umfeld des Tumpels wurde die Erdkréte nachgewiesen, was auf eine Nutzung des Gewassers durch Amphibien schlieRen lasst.

Boden

Verbringungsfléche B 76 I:

Im Bereich der Verbringungsflache stehen ausschlieRlich anthropogen Uberformte Aufschuttungsbéden in Form von Locker-Syrosemen an. Eine Stérung
naturlicher Bodenverhaltnisse und —entwicklungen durch die Umlagerung von Material ist daher nicht erkennbar. Da das Auftragsmaterial aus der direk-
ten Umgebung der Verbringungsflache stammt, kann davon ausgegangen werden, dass es sich um vergleichbare Substratzusammensetzungen handelt.
Vor dem Hintergrund der Anforderungen der LAGA kann zudem ein Schadstoffeintrag in den Boden ausgeschlossen werden.

MaRgebende negative Auswirkung der Materialumlagerung stellt die deutliche VergréRerung des Grundwasserflurabstands insbesondere im Siiden der
Flache dar. Hier geht das bestehende hohe Biotopentwicklungspotenzial fir die Entwicklung feuchter und nasser Sonderstandorte durch den Eingriff
verloren.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Durch den Bau der etwa 70 m langen Rampe werden bauzeitlich anthropogene Bbéden versiegelt bzw. teilversiegelt, wodurch sédmtliche natirlichen Bo-
denfunktionen zumindest bauzeitlich verloren gehen. Der Eingrifisumfang ist sehr gering.
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Umweltauswirkungen

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Der Verbringungsweg betrifft westlich der B 76 Uberwiegend anthropogene Aufschiittungsbéden und Pseudogley-Braunerden. Aufgrund einer neuanzu-
legenden Baustralie parallel zur Erschlieungsstrale Levensau kommt es zu Neuversiegelung bzw. Teilversiegelung von Béden. Gleichwohl kommt es
durch die erforderliche Verbreiterung der vorhandenen Wege auf einer Lange von mindestens ca. 1.600 m zu einer zusatzlichen Inanspruchnahme von
Bdden und einem Verlust samtlicher Bodenfunktionen in diesem Bereich. Im weiteren Verlauf werden durch die Neuanlage einer Baustralle am Nor-
drand des Dammbauwerks der B 76 auf einer Lange von ca. 1.100 m Bdden versiegelt oder teilversiegelt. Betroffen sind hauptsachlich Pseudogleye und
Pseudogley-Parabraunerden. Im Bereich des Timpels werden zudem kleinflachig seltene und als nasse Sonderstandorte anzusprechende Niedermoor-
bdden Uberbaut.

Verbringungsflache B 76 I:

Wasser Auf der Verbringungsflache existieren keine Oberflachengewéasser. Eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Schadstoffeintrage kann aufgrund
der Anforderungen an das Verbringungsmaterial nach LAGA ausgeschlossen werden. Vielmehr erhoht sich durch den Bodenauftrag die Machtigkeit der
filterwirksamen, das Grundwasser schiitzenden Deckschicht. Eine Verringerung der Grundwasserneubildungsrate ist auszuschlief3en.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Durch den Bau der etwa 70 m langen Rampe entstehen keine Beeintrachtigungen des Grundwassers.

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Im Zuge des Neubaus der BaustralRe nérdlich der B 76 wird ein knapp 500 m? grof3es sonstiges naturnahes Kleingewasser tUberbaut. Weitere Oberfla-
chengewasser werden gequert oder beeintrachtigt. Negative Auswirkungen ergeben sich in geringem Umfang durch den Aus- und Neubau von Wegen
und der Versiegelung von versickerungsfahigen Béden auf einer Lange von ca. 2.700 m. Hierdurch reduziert sich die verfiigbare Flache zur Grundwas-
serneubildung.

Klima und Luft | Verbringungsflache B 76 I:

Eine Beeintrachtigung von Meso- und Mikroklima im Zuge des Bodenauftrags wird nicht erwartet.

Die Luftqualitdt kann wahrend der Bauarbeiten durch die Emissionen der eingesetzten Baufahrzeuge und Staubentwicklungen herabgesetzt werden.
Aufgrund der Entfernung von mehr als 300 m zur nachsten Wohnbebauung und der Muldenlage der Verbringungsflache wird eine temporar erhebliche
Verschlechterung der Luftqualitat im Umfeld von Wohnnutzungen als duRerst unwahrscheinlich angesehen.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Durch den Materialtransport werden Meso- und Mikroklima nicht beeintrachtigt.

Transportverkehrsbedingte erhebliche Beeintrachtigungen der Luftqualitdt im Umfeld von Wohnnutzungen sind aufgrund der Entfernung von mehr als
300 m zur nachsten Wohnbebauung sowie der voraussichtlichen Einschnittslage auszuschlieRen.

Neben der lokalen Beeintrachtigung durch temporar erhdéhte Schadstoffkonzentrationen in der Luft ist auch der Gesamtaussto® von Luftschadstoffen und
klimawirksamen Gasen, der sich bei gleichem Fahrzeugeinsatz aus der zurlickzulegenden Gesamttransportstrecke ableitet, zu beriicksichtigen. Bei
einem Transportvolumen von 10 m? pro Fahrzeug wird im Laufe der Verbringung eine Strecke von 2.800 km zuriickgelegt.

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Die zurlickzulegende Gesamttransportstrecke und die dabei akkumuliert ausgestoRene Schadstoffmenge erhéht sich auf 56.000 km.

Aufgrund des Verlaufs der Transportstrecke in direkter Nachbarschaft zur Ortslage Levensau, der Hofstelle an der Kreuzung K 24/K 90 sowie den Ge-
bauden im Bereich Dorisrade kann eine erhebliche Verschlechterung der Luftqualitdt durch den Transportverkehr zudem nicht sicher ausgeschlossen
werden.

Zu beachten ist, dass sich aufgrund der Nutzung der Flache fiir das gesamte Aushubmaterial auch die Anzahl erforderlicher LKW-Fahrten absolut er-
héht.

Landschaft Verbringungsflache B 76 I
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Schutzgut

Umweltauswirkungen

Die Verbringungsflache befindet sich am duflersten stidwestlichen Rand einer strukturreichen Knick-Landschaft im Umfeld des Alten Eiderkanals und
des Guts Projensdorf. Die aktuelle Gestalt der Verbringungsflache ist das Ergebnis umfangreicher Materialentnahmen im Rahmen des Baus der B 76.
Das aktuelle Relief ist somit anthropogen bedingt. Im Bereich der Verbringungsflache besteht dariiber hinaus eine deutliche Vorbelastung durch Bau-
werk und Larm der B 76. Sichtbezuge sind aufgrund der Muldenlage der Flache nur nach Norden hin gegeben. Die Flache ist sowohl vom NOK aus als
auch aus Richtung des Achtstuckenbergs nicht einsehbar. Durch die Auffullung der Mulde und die Aufhéhung um 3,25 m im Zuge der Verbringung ent-
stehen keine negativen Auswirkungen auf das Landschaftsbild. Vielmehr erfolgt eine annahernde Wiederherstellung des urspringlichen, natirlichen
Reliefs in diesem Bereich.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Durch den Bau der etwa 70 m langen Rampe entstehen keine Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds.

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Des Neubau einer BaustralRe nordwestlich der B 76 fiihrt zur Uberbauung eines Kleingewassers und strukturgebender Gehdlzvegetation in dessen Um-
feld innerhalb eines strukturreichen, hochwertigen Landschaftsraumes.

Kultur- und
sonstige Sach-
giiter

Verbringungsflache B 76 I:

Auf der Verbringungsflache sind keine Kultur- oder sonstigen Sachgiiter bekannt. Beeintrachtigungen durch Zerstérung oder Uberschiittung kénnen
daher ausgeschlossen werden.

Transportweg B 76 | (Direktanbindung — Rampe):

Durch den Bau der etwa 70 m langen Rampe werden keine bekannten Kultur- oder Sachguter betroffen.

Transportweg B 76 | (Ringverkehr):

Im Zuge des Transportweges werden keine bekannten Kultur- oder Sachgiter betroffen.
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2.2.3 Variantenvergleich

Nachfolgend werden die Verbringungsvarianten zunachst jeweils schutzgutbezogen in eine
Rangfolge gebracht. AbschlielRend erfolgt eine schutzgutibergreifende Gesamtbeurteilung
der Varianten unter Benennung der umweltfachlichen Vorzugsvariante und maéglicher Opti-
mierungsmalnahmen. Die Reihung der Varianten bericksichtigt grundsatzlich die unter
Umweltgesichtspunkten ginstigste Kombination aus Verbringungsflache und Verbringungs-
weg.

Eine Ubergeordnete Bedeutung im Rahmen der erforderlichen Gesamtabwagung besitzen
aufgrund der gesetzgeberischen Rahmenbedingungen und spezifischen Rechtsfolgen die
Schutzglter Mensch / Erholung sowie Pflanzen und Tiere bzw. Artenschutz und FFH-
Vertraglichkeit. Diese Kriterien werden daher im Vergleich der Verbringungsvarianten be-
sonders gewichtet.
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Tabelle 2-3:  Gegeniiberstellung und Reihung der betrachteten Verbringungsvarianten
Schutzgut Abwagungsrelevante Auswirkungen Bewertung/ Rei-
hun
Gut Projensdorf B761l B761 tng
Mensch/ Uberschreitung von Tages- und Nach- | Uberschreitung von Tages- und Nach- | Keine abwagungsrelevanten Auswirkungen

Bevodlkerung: | trichtwerten der AVV Baularm bei Arbeiten

trichtwerten der AVV Baularm bei Arbeiten
im Westteil der Verbringungsflache in
Nachbarschaft zur Hofstelle Dorisrade

(Nur bei Nutzung der ,Weststrecke“ als
Transportweg: Uberschreitung nachtlicher
Richtwerte der AVV Bauldrm im Bereich
Levensau und an der Wohnbebauung im
Bereich der Kreuzung K24/K90)

(Nur bei Nutzung der ,Weststrecke“ als
Transportweg: Beeintrachtigung des offent-
lichen Verkehrs durch Nutzung der K24)

(Nur bei Nutzung der ,Ringstrecke” als
Transportweg: Uberschreitung von Tages-
und Nachtrichtwerten der AVV Baularm im
Bereich Levensau, Kreuzung K24/K90
und Dorisrade)

Sofern eine Direktzufahrt genutzt wird,
ergeben sich keine negativen Auswirkun-
gen

Vorteil von Va-
riante B 76 |
gegeniiber

B 76 Il;

am ungiinstigs-
ten ist Variante
Gut Projensdorf
zu beurteilen

Wohnen im Wohngebauden benachbarten nordli-
(Wohnum- chen und sudlichen Randbereich der Ver-
feld) bringungsflache
Dariiber hinaus  Uberschreitung
Nachtwertes der AVV Bauldarm durch
Transport am sudlich der Flache gelege-
nen Gehoft
Me"..SCh/ . | Bauzeitlich zentrale Beanspruchung des
Bevolkerung: besonders flir die Erholungsnutzung ge-
Erholungs- | oisneten Bereichs und Verlarmung der
nutzung

zielpunkt

Rathmannsdorfer Schleuse als Erholungs-

Keine abwéagungsrelevanten Auswirkungen

(Nur bei Nutzung der ,Weststrecke“ als
Transportweg: Einschrankung der Erreich-
barkeit des westlich der Alten Levensauer
Hochbriicke gelegenen Kanalufers durch
teilweise Beanspruchung der Erschlie-
RungsstralBe Levensau bzw. der K 24)

Keine abwéagungsrelevanten Auswirkungen

(Nur bei Nutzung der ,Ringstrecke“ als
Transportweg: Einschrankung der Er-
reichbarkeit des westlich der Alten Leven-
sauer Hochbriicke gelegenen Kanalufers
durch teilweise Beanspruchung der Er-
schlieungsstrale Levensau bzw. der
K 24)

Sofern eine Direktzufahrt genutzt wird,
ergeben sich keine negativen Auswirkun-
gen durch die Variante.

geringer Vorteil
B 76 | gegen-
liber B 76 Il; am
ungiinstigsten
ist Variante Gut
Projensdorf zu
beurteilen
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Schutzgut Abwaéagungsrelevante Auswirkungen Bewertung/ Rei-
Gut Projensdorf B 76l B 76| hung
Tiere und Verlust eines 150 m langen Knicks als | Beim Einrichten der BaustraBe zwischen | Uberschiittung und Verlust eines artenrei-
Pflanzen geschutzter Biotop nach § 30 BNatSchG. |B 76 und Bahndamm kommt es auf ca. | chen Flutrasens auf1 ha im tiefer gelege-
Ggf. Beeintrachtigung weiterer, die Flache | 100 m Lange schneisenférmig zum Verlust | nen Sidteil der Flache . .
begrenzenden Knicks. Hierdurch Verlust | von Gehdlzen. Zu berlicksichtigen ist in gerlnge_rVortell
wertvollen Lebensraumes. diesem Zusammenhang insbesondere eine | (Nur bei Nutzung der ,Ringstrecke“ als ge;gllai\rle:;ten
Erhdhtes Tétungsrisiko  fiir Bedeutung des Bereichs flr Flederméuse | Transportweg: Verlust von Biotopen durch B 76 I: :m un-
durch Zerschneidung potenzieller Wander- | SOWie das Vorkommen von Hoéhlenb&u- | Neubau der BaustraRe parallel zur Er- l'.inst,i sten
korridore im Zuge des Verbringungsweges | Men. Hier konnen Verluste auftreten. schlieungsstralle Levensau sowie nérd- gind di?e Varian-
lich der B 76 auf 1.500 m Lange mdglich)
ten Gut Pro-
(Nur bei Nutzung der ,Weststrecke” als jensdorf zu
Transportweg: Verlust von Biotopen durch beurteilen
Neubau der Baustral’e parallel zur Er-
schlieBungsstralRe Levensau auf 500 m
Lange mdglich)
Boden Uberschiittung seltener Niedermoorbdden | Versiegelung und/oder Teilversiegelung | Durch die Aufhdhung der Flache infolge
aufca. 0,75 ha durch Wegeausbau auf ca. 400 m Lange der Verbringung wird der Grundwasserein- geringer Vorteil
Versiegelung und/oder Teilversiegelung fluss im Sidteil der Flache unterbunden. |yon variante
durch Wegeausbau auf ca. 400 mLé&nge | (Nur pei Nutzung der ,Weststrecke® als B":S vorhandene hohe Biotopentwick-| g 76 || gegen-
‘ . gspotenzial fur die Entwicklung feuchter | Gpher B 76 I: am
Transportweg: ~ Versiegelung  und/oder | g oo rcionqome geht verloren L
Teilversiegelung durch Wegeverbreiterung ' }I"QL_'"Stlg_ste“
auf ca. 1.200 m Lange) (Nur bei Nutzung der ,Ringstrecke als | St die Variante
Transportweg:  Versiegelung  und/oder | Ut Projensdorf
Teilversiegelung durch Wegeneubau auf | 24 beurteilen
ca. 1.500 m Lange)
Wasser Keine abwagungsrelevanten Auswirkungen | Keine abwagungsrelevanten Auswirkungen | Keine abwagungsrelevanten Auswirkungen | kaine abwi-
(Nur bei Nutzung der ,Ringstrecke® als | 9ungsrelevan-
Transportweg: Uberbauung eines sonsti- | ten Unterschie-
gen naturnahen Kleingewassers im Zuge | 9¢ ZWischen
der Baustrafe auf der Nordseite der B 76) | den Varianten
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Schutzgut Abwaéagungsrelevante Auswirkungen Bewertung/ Rei-
Gut Projensdorf B 76l B 76| hung

Klima und Nivellierung mikroklimatischer Standortbe- | Temporare erhebliche Beeintrachtigungen | Eine erhebliche Erhéhung der Luftschad-

Luft dingungen durch Verlust des rechtwinklig | der Luftqualitdt an der ca. 100 m westlich | stoffkonzentration kann ausgeschlossen
zur Hauptwindrichtung verlaufenden | gelegenen Hofstelle Dorisrade konnen | werden. Die Gesamttransportstrecke als
Knicks nicht ausgeschlossen werden, sind jedoch | Indikator der zu erwartenden akkumulier-

Temporare erhebliche Beeintrachtigungen | VOr dem Hintergrund von Abstand und |ten Schadstoffemissionen durch den
der Luftqualitit an den im Norden und Hauptwindrichtun'g. (West/Sudwest) als | Transportverkehr betragt 2.800 km. deutlicher V.
Siiden  angrenzenden Wohngebauden | eher unwahrscheinlich anzusehen. (Nur bei Nutzung der ,Ringstrecke als te_u fener tor
. . . . ) X eil von Variante
kdénnen nicht ausgeschlossen werden. Die Gesamttransportstrecke als Indikator | Transportweg: Eine erhebliche Zunahme B 76 | gegen-
Die Gesamttransportstrecke als Indikator der zu erwartenden akkumulierten Schad- | der Konzentration von Luftschadstoffen im iiber B 76 II: am
der zu erwartenden akkumulierten Schad- | stoffemissionen durch den Transportver- | Bereich Levensau, Kreuzung K 24/K 90 ungﬁnstigs;en
stoffemissionen durch den Transportver- kehr betragt 25.600 km. und Dorisrade kann nicht ausgeschlossen ist die Variante
kehr betragt 32.000 km. (Nur bei Nutzung der ,Weststrecke* als | Werden.) Gut Projensdorf

Transportweg: Erhebliche tempordre Be- | gofory eine Direktzufahrt genutzt wird, | 2u beurteilen

eintrachtigung der Luftqualitat im Berqlch ergeben sich infolge der auRerst kurzen

Levensau. und Kreuzung K24/K90 nicht Transportstrecke nur minimale negative

auszuschlieften) Auswirkungen durch die Variante.

(Nur bei Nutzung der ,Weststrecke“ als

Transportweg: Die Gesamttransportstrecke

betragt 76.800 km.)

Landschaft Knick-Verlust als Eingriff in die strukturrei- | Keine abwagungsrelevanten Auswirkungen | Erhebliche negative Auswirkungen auf das | y/ariante B 76 Il
che Khnicklandschaft. Verringerung des Landschaftsbild werden nicht erwartet. schneidet am
Stru.k.turre|chtums . Der positive Effekt der Reliefwiederherstel- | 9Unstigsten ab,
Posmver" Effekt durch. Wlede[her§tel- lung wird durch die zusétzliche Aufhdhung gefolgt von den
Iung/Annaherung an die urspriingliche der Flache um 3.25m insbesondere im e_twa gleu_:hwer-
Reliefgestalt Westen vermindert. Hier entsteht voraus- | tigen Varianten

sichtlich eine nahezu ebene Flache zwi- | B 76 I; die Vari-
schen der urspriinglichen Kuppe des Acht- | ante Gut Pro-
stiickenbergs und dem Beginn der Damm- | jénsdorf ist
schittung der B 76. deutlich un-
gunstiger zu
beurteilen
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Schutzgut Abwaéagungsrelevante Auswirkungen Bewertung/ Rei-
hun
Gut Projensdorf B 76l B 76| ung
Kultur- und Indirekte Beeintrachtigungen durch Er- | Keine abwagungsrelevanten Auswirkungen | Keine negativen Auswirkungen Die Varianten
sonstige schitterungen und Larm fur die Rath- B 761 und
Sachgiiter mannsdorfer Schleuse kénnen nicht aus- B 76 Il schnei-
geschlossen werden. den etwa ver-
gleichbar ab.

Variante Gut
Projensdorf ist
hingegen deut-
lich ungiinstiger
zu beurteilen
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AbschlieBende schutzgutiibergreifende Bewertung

Die Variante B 76 | mit der genehmigten Aufhéhung um 3,25 m in Verbindung mit der Ein-
richtung einer direkten Anbindung an den sudlich liegenden Eingriffsbereich Uber eine Ram-
pe schneidet hinsichtlich 6 der 8 betrachteten Schutzgutkategorien als ginstigste Variante
ab. Mit Blick auf den planerischen Grundsatz der Eingriffs- und Belastungsbindelung wird
daher die Nutzung der Verbringungsflache B 76 | in Verbindung mit einer Direktzufahrt
(Rampe) als umweltfachliche Vorzugsvariante empfohlen.

Die Verbringungsflache B 76 | weist infolge der Nahe zu den Vorbelastungsquellen der B 76
und der Bahnstrecke Kiel-Flensburg sowie der Lage innerhalb einem weitgehend ausge-
raumten, intensiv ackerbaulich genutzten Landschaftsraum eine vergleichsweise geringe
umweltfachliche Wertigkeit auf. Zudem sind die Transportwege sehr kurz, insbesondere bei
einer Direktanbindung (Rampe) an die Flache.

Die Nutzung der ,Ringstrecke® als Transportweg ist ungunstiger zu beurteilen, da durch lan-
gere Transportstrecken und Belastungszeitraume negative Auswirkungen durch Larm (Zu-
nahme von Luftschadstoffkonzentration) und Erschutterungen, eine eingeschrankte Erreich-
barkeit sowie Uberbauung von Biotopen entstehen.

Aufgrund der langeren Transportwege, sowie der Neuanlage von Baustrallen, die mit Eingrif-
fen in hoherwertige Teilflachen verbunden sind, schneidet die Variante B 76 Il etwas
schlechter als Variante B 76 | ab. Zudem sind verschiedene Wohnnutzungen entlang der
Strecke angeordnet, fir die sich Beeintrachtigungen ergeben wirden.

Deutlich am unglinstigsten stellt sich die Variante Gut Projensdorf dar. Grinde sind im We-
sentlichen der landschaftlich hochwertige und besonders fir die Erholung geeignete Teil-
raum, in dem sich die Verbringungsflache befindet, und das Vorhandensein wertgebender
Biotopstrukturen (Knicks) und faunistischer Funktionsrdume (Amphibien) auch auf der Ver-
bringungsflache selbst.
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3 NUTZWERTANALYSE

Im gewichteten Variantenvergleich werden die vorgenannten Umweltauswirkungen der ein-
zelnen Verbringungsvarianten auf Grundlage der Rangfolgenbildung aus Tabelle 2-3 einer
Wertzahl zugeordnet, die sich aus dem Rang der betrachteten Verbringungsvariante in Be-
zug auf das jeweilige Schutzgut ableitet. Die beste Variante erhalt in diesem Zusammenhang
immer auch den hdchsten Punktwert.

Da nicht alle Schutzguter mit vergleichbaren Rechtsfolgen verbunden sind, werden die
Schutzglter im Rahmen der schutzgutibergreifenden Betrachtung und Summation der
Wertzahlen unterschiedlich gewichtet. In die Gewichtung fliet dariber hinaus die grundsatz-
liche Betroffenheit/Empfindlichkeit des Schutzguts gegentber den zu erwartenden Wirkun-
gen und Wirkfaktoren des Vorhabens (vgl. Tabelle 1-1) und somit die Planungsrelevanz der
einzelnen Schutzglter mit ein. Der Wichtungsfaktor bezieht sich in diesem Zusammenhang
immer auf ein Schutzgut nach UVPG und wird nicht nach Teilschutzgutern variiert. Wertzah-
len bzw. Range von Teilschutzgiitern werden im Vorgriff auf den gewichteten schutzgutiber-
greifenden Variantenvergleich ungewichtet zu einem Mittelwert zusammengefasst. Die Ablei-
tung der angesetzten Wichtungsfaktoren mit Hilfe eines paarweisen Vergleichs zeigt Tabelle
3-1. Die zunachst streng mathematisch ermittelten prozentualen Wichtungsfaktoren werden
in einem zweiten Schritt gutachterlich auf ihre fachliche Eignung hin geprift und einer Run-
dung unterzogen. Ziel ist es unter anderem, eine komplette Nicht-Bertcksichtigung einzelner
Schutzguter im Variantenvergleich zu vermeiden, da grundsatzlich samtliche Schutzguter
des UVPG in die umweltfachliche Abwagung einzustellen sind.

Tabelle 3-1:  Paarweiser Vergleich der Planungsrelevanz beurteilter Schutzgiiter nach UVPG

Nr. | Schutzgut
1| Mensch / 5 23,81% 25,00%
Tiere und
2 | Pflanzen 2 / 6 28,57% 25,00%
3 | Boden 1 2 / 3 9,52% 15,00%
4 | Wasser 1 2 4 2 9,52% 10,00%
5 | Landschaft 1 2 3 5 / 3 14,29% 10,00%
6 | Klima/Luft 1 2 3 6 5 / 2 14,29% 10,00%
Kultur- und
7 | Sachgiiter 1 2 3 4 5 6 / 0 0,00% 5,00%
5| o
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Entsprechend der ermittelten Wichtungsfaktoren und dem Rang nach Tabelle 2-3 ergibt sich
fur jedes Schutzgut eine variantenspezifische Wertungssumme, die abschlielRend Uber alle
Schutzglter aufsummiert wird. Die Verbringungsvariante mit der hochsten Gesamtpunktzahl
stellt die umweltfachliche Vorzugsvariante dar.

Tabelle 3-2: Ungewichteter Variantenvergleich Umwelt

Schutzgiiter nach UVPG
Wertungssumme
ME PT B W K L KS
Gut Projensdorf 1 1 1 5 1 1 1 11
B76I 4 5 5 5 3 5 5 32
B761 5 5 4 5 5 4 5 33
Tabelle 3-3: Gewichteter Variantenvergleich Umwelt
Schutzgiiter nach UVPG
ME PT B W K L KS Wertungssumme
Wichtungsfaktor 25 25 15 10 10 10 5
Gut Projensdorf 25 25 15 50 10 10 5 140
B76ll 100 | 125 | 75 50 30 50 25 455
B761 125 | 125 | 60 50 50 40 25 475
Schutzguter:

ME = SG Mensch / Bevdlkerung: Erholungsnutzung
PT = SG Pflanzen, Tiere und die biologische Vielfalt

B = SG Boden

w = SG Wasser

K = SG Klima und Luft

L = SG Landschaft

KS = SG Kultur- und sonstige Sachguter

Sowohl das Ergebnis des ungewichteten als auch des gewichteten schutzgutibergreifenden
Variantenvergleichs unter umweltfachlichen Gesichtspunkten bestatigen die qualitativ, ver-
bal-argumentative Einschatzung des Kapitels 2.2.3. Mit einer Gesamtpunktzahl von 33 (un-
gewichtet) bzw. 475 (gewichtet) Punkten ist Variante B 76 | die umweltfachliche Vorzugsva-
riante und allen anderen betrachteten Varianten vorzuziehen.
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Dicht dahinter folgt die Variante B 76 Il mit einer Gesamtpunktzahl von 32 (ungewichtet) bzw.
455 (gewichtet) Punkten.

Deutlich am ungunstigsten fallt das Ergebnis der Variante Gut Projensdorf mit einer Gesamt-
punktzahl von 11 (ungewichtet) bzw. 140 (gewichtet) Punkten aus.
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