Y 3569616.659 % %, % %, %, < <, %, %, & Y 3570821.819
X 6027535572 % % % % % % % % % % X 6026702635
. Q 2 4 Z S Z 2 [\ 4 9 “ Z 2 [\ 4 .
) N) f -
Schnitt 1 - 1 /é : . - : : » Zeichenerklarung:
chnitt 1 - Ansicht Netzwerkbogenbrucke (lotrechte Hanger) - Variante Ib.A | Schnitt4 - 4
& \ . I H = 26640000 m
& < Einschnittsbdschung _ o
‘ | Gt
m.___j f 13,00 i N\ - [ ai \ k00050 350 350, 300 1,50 : % Hochbord f- 0092
A' ko) 3,50 350 . 300 _ 150 A\ ° ’ ’ ' ' X v 1
\ 0] : (] 2 —— —— Fahrbahn 0000% i 05B% o
2 2 2 3 & —————_ Hochbord (abgesenkt) © T000m G/ s0000m
© < 2l : & 2 \ Bankett Neigungsbrechpunkt mit Angabe von
o : g N | % A —_I_IIIII: Bammbdschung Gefalle (-) und Steigung (+) in Prozent
2 . £ Lange der Gefll- bzw. Steigungsstrecke
. ! £ X S ] L 330 I"%/_&__ 42. & ] Asphatt und Halbmesser
| _ g| > I _ 1 | [ ] Geh-undRadweg
/\\/ | | Angleichsflache <> Hochpunkt
Bankett >< Tiefpunkt
von Eckernforde - Dammbdschung -250% Fahrbahnquerneigung
NP 1 M.: 1:200 . vy
P = | | Einschittsbdschung th. RW-Schach
2 UK BW min.= 42,000 miiNN UK BW min.= 42,191 miNN K ® vorh. chacht
| Lichtraumprofil NOK I % vorh. Baum vorh. SW-Schacht
49 ! N | OK = 41,800 mUNN |
El 7 i —_ B % - 117,000 4 -i} vorh. Lampe o vorh. Regeneinlauf
= < M.: 1:1000
\ ]
S i 77 7 ]
AN | g ,
'\. / i lta= 1340?)202 00 / 0 \
\. H as 0,006 m g N\
X / l 3 2 7
\,\ | . T WL 1:2,‘\6211"/::\ i 10,128 %0 | 12,500 %o \ 6’ Oé)
. : ’ 516m | 243,409 m A
~ - 1 \ . 616 3 &
\ l J B g q i'- (%/ 00
- R 3 9
X 4 — § ; S g
\\\\ " / ‘—‘T‘TT—“—‘g—~T é? - g
= ~ 74 / a s A
o \ 8 4? ¢ </ r '\‘ 9
= 747 ¢ 2
— N\ 1 ,\) 0
— <)
— 1 7] 7
O,
~ - %é . = '/ g 18
- % > / g 9
g = / o
S = = & ; 0
{%52 e ~ el = = { 8% S ~ I '/’= g"
S N : o Fenss - ~ L Ji ¢
- e ® " 50 ; y TF = T 035 M 0
= A = T © / 0 Sso 250%, '/ ! ¢
S | \ = , T ~~__ il ¢ /
o | \ ,, I ® S Lg g P g > ~ ;0 /7,%0 ADS(h o Il N
o N \ I | [ S 09 > [ U 4 <
. T S\Yaﬂ \ | | I o O 2 N S SS P[ 0
Ec\«emmvde | ‘ : | i 20 < AR B
5 \ | 4 ) Y (3;’ ~ '
\Uf‘ < \ l‘ I| ! / 1 7 7 S= > 8/8(/ 'I ¢
: \ | 1 i I ”"achse , 4 / lof-p alme- Dam,
! ! I =
= D ! g 1l : : k | ® / . /.
= AN \ z =) j‘i | / / . \}\@ ’
~ - \\\\ < 3 ' \ B ¥ Kenmig, e ® == _'
s & 3 5 ’8 00 =
N\ \<\ \ g 8 3 ] S / / N ) ~%~\
- ; 2 2\ / ’
\ o @ \| 49 -~ / /
\ 5 § ) < > \ ! \-
m H /1 % < N\ r= ggg
\ = | NS AN\ e o
\ < i 7 8 § S S /! as 0007,
9 s X —= o | S S = o= " 72
ﬁ ! S S / - A Ung 83/7/7[)" m 5797 nach Kiel \ N i £ :
O * V. UA OSE Ul?g /78 . Iy j- /\ \/ H = - C \ \
4 2 I NN X / £ o Drichiych 3¢ i : p 1 e S | Ausbau der
R 4 3|3 oS¢ ; e ; = ] G
4 X & : oty : S G h [ s N ——— 1 Oststrecke des
74 ® Q é':‘ i g A\ /\ N
/ j : ~ 5 ord-Ostsee-Kanal
7 7 : 4 3 ' . 2 16 E a n 7 7 x ¢
a, [/ S $ - o — '
BB 210;-5‘65(;”7 — g ! fj = 8 AN 4
310 % Sy 7 | - j / AN e g f A o A
=~ =1, — i P
= N\ = A / 00 1b=26d 386 — ~— b E 9 Rendsburg - Eckernforde...
: T=/7 52 - TERe /// // I , I ' I il 1 | T 1 P 2 /20 o A B AV S AN VA - AV \/ * AV \/;:\‘3’\//\’ < Aufgestellt — Amts-/Dienstbezeichnung
Schnitt 2 - 2 hsl], s / , A e ci=sumun i NEIINNERNRIEN . %
N 12 km = ~8 77149 7 T & / / : ', [ | - [ Iu=4|000 T=86,000] 1?% UR | 10=26,00 ﬁ i I| T=72.760 | DB 1920 |nach|Kiel | | o | | | l Kiel, den
Y ] ] o 182 / S / 1 . : . - - 40 ' : e 28000 UA T T S L e T === P3-1
\3\ 1 H:B OOO 'Qg_ N ! 4 e i} e e ————————— mﬂgﬂ;'l t G T L . LA LI LS B -
! ! S / / z —— == =R S 4= e SiSEmiomimih el T T e e e I
;% \ , \ ,I o 20 a0 = < = // // | : i '. T ,l o T o || T | im |- n = I ,/ / | ——r=c-tJ | | | \ \’lJfl T Wasser- und Schifffahrtsamt Kiel-Holtenau | T
oA / ////// \\ \/ Hohnbargsredde ) ) l § E // // ; | 7350 \: I : = = | | | - 10 ' . — S Geprift - Genehmigt Unterschrift Amts-/Dienstbezeichnung
& Y / 300 - = 3 : 2 s & >
% == / 5 /// / n' > [ o ° Kiel, den LB DIR
) f 1 m N e
0 ! I ; 50 22 &
d 36 S / 19 X 196 R
“ 126 @ 36 ! ! =2 ! <P © Wasser- und Schifffahrtsamt Kiel-Holtenau Meesenburg
® \ —_— + . . .
— X ./\ ) / ;0 77 § | 1 - 'lv» . L o 22 " | Zeichnung gefertigt / bearbeitet (Datum, Name) Vermerk des bearbeitenden Ingenieurbiiros
N < K \ a -~ P §,:> oy ,\\V o SN Y It —~ o
N § TR § N T l = L 1 22 Ing.-Ges. Dannenberg mbH NEEN Datum Name
IS 729 36 36 J .}6 ¥ ® 3 / (’Q\ 4
S 7 175 120 775 /=577 = ! S ) 26 - Erdkampsieg 37, 22335 Hamburg bearbeitet Mérz 2013 Korth / Hansen
~ g /7 . T 3 ° 1y © G N -] Tel: 040/500236-0 Fax: 040/500236-30 . -
@\«\\\ 5‘& Py 177 \ & ) —, 1\ L2 22 E-Mail: ID@ingdannenberg.de gezeichnet Méarz 2013 Korth / Bremer
3 0 T J 4 £l 36 76 T 59 - - ;o 29 \[130 RN 22 137
46 128 == S & 7 . PO 22 L , "
— - 4 122 119 A 114 107 g = e e / O) P ﬁ W 91 Zeichnung geprift
3 1% 36 S 36 S ' 22 e " eds-planung
N 36 S / LL 123
26 N7 107 ® I o , beratende ingenieure GmbH
o % 5 118 113 1 / . , 19 194 "A ﬁ 2 /\/ _ . .
OSf m 72 -7 4 R berg 7 Tel.: D4346-7718 eds-pl de | e e
;‘ SE@Sff‘a 7250 [ 3 76 25 % 97 \55 z BY] iz QO‘ 7_7 ® ! v zfgﬁseert?cﬁ F:;_: 04346-9001 %auﬁ-ﬁﬁ%ﬂuﬂ Dat Unt hrift
b 3o % ﬁ 36 Y 27 28 E g 71 : S o i atum nterschri
% < 2, 112 s 1w o U ' - | 12y 18]
) : 5 i % = Ak Vorplanung
< - > -\ 2\ 7\ L -
W J_ﬁé 3 N — xi ;765 . 5 N\ T\78\ 7 Y -7 = - o] 22 22 : AL
o hrs. 3 111 110 : 14 o Z 118 s 'E <07 Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nord ‘ﬂ
/ K 72\ 1/ & = . .
| ) 76\ j—‘; );_g H 6 14\ 76\ 7y N7 2\ ; @ | = 22 Wasser- und Schifffahrtsamt Kiel-Holtenau Ws\V.de
. N o — h 00 109 " > ; % 3_7 ]_3 % ﬁ 4_7 - g . g d 76 OrgEinh BWaStr Kilometer S Koordinaten
\ Sehnitt 3 - 3 ‘ 6 7 b % 7 2 ° - - 7 114 02| 341 01] 093478 o — —
. I 76 4 88 455 ®
i 70 S~ 5 16\ 76\ 12
/ L 7.150 | i J EL % 3 % = 84 \85\ 86 Objektbenennung Ersatzneubau 1. Hochbriicke Levensau
[ | I5 [] Jo 76857 = 2 27
| 7,150 | 1,337 2 76 X 89 Pl b > = | 22\ T 22 SB
' 337 | 2 SO 10 3 20y i3 N 22\ 113\ g 98 2 7
| K i o i X 7 36 04 76 114 99 22 22 205 | Obiekttei Verkehrsplanung
i 3 Bl p o 2 2 =5 B2} g 4 Bl 3 67 o 22 100 07
® 5l 3 o g & 7 9% 59 ;! S 473
§! é g g % § 33 y %% 36 % =\ 3 @ G §~ ZZ /\\/ Einzelheit Lageplan - Variante 5.4a / Variante | b.A
l g g \ < @ < ! 95 Rugenwed 7z 83 7% 70 51 5 ; ) Netzwerkbogenbriicke -lotrechte Hanger-
B g & 3 - B E 33 N 77 / ® @ o
ot S RCRTA" [ [ p = A b 5 33 6 g ObjektidentNr. Objekt- OB[ Entwurf N MaRstab 11000
vl \ 41 = 94 N ki 3% 71 A . .
o | X 2L = & AN 36 20 OArt Teil ZK .
S i L b, B = / 49 g E:J 3 2 82 76 2% 2_7 2_2 Zeichnung Nr. Blatt-Nr.
- 1o 4 | 2l 5 3 33 9 A\ § % % 3 g ; Z NS 513 1726001 000 (00 |[1| VP-LP-5.4a 1
F) 41 75 78 3_3 — ﬁ ﬁ ﬂ ﬁ ﬁ ﬁ 7_8 — 75 26 66 “N\ ) == 210 3_0 ﬁ 2_2 Die Ubereinstimmung mit der Ausfiihrung wird bestétigt: DVtU-Identifikation
M.: 1:200 M.: 1:200 . 5B\ 67 |\ 6|8\ 70]12\ 74|16 81 57 = T 41 — 209 71
[ad
Y 3569301.676 Y 3570506.836 DVIL-ndex
X 6027079 .829 N % N N < < N N N N X 6026246 . 892| patum Unterschrit, Funktionsbez.

VoAWSV-Lev-V 5-4a) | PLOTM 6HTAOL Blaft: 04 M 1:1000 18.10.2013 12:03




	VP-LP-5.4a
	VP-LS-5.4a-1
	VP-LS-5.4a-2
	VP-QP-5.4a-1
	VP-QP-5.4a-2
	VP-QP-5.4a-3
	VP-QP-5.4a-4
	VP-QP-5.4a-5
	VP-QP-5.4a-6

