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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WSV.de
Grundlagen:
= 14 Wasserbohrungen mit Gewinnung durchgehend gekernter Proben (2017)
= 41 Wasserbohrungen (zum letzten Ausbau 1993)
= 17 weitere Altbohrungen
= Untersuchungen zu den Sohlsedimenten (ca. 90 Greiferproben)
= Geophysikalische Untersuchungen
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Grundlagen:

Sohlsedimente (ca. 90 Greiferproben)

M Schlick
O Schlick/Sand
O Sand

[1 Sand/Kies

aus: Geotechnischer Bericht fiur die
Nassbaggerarbeiten der BAW Abteilung
Wasserbau im Kustenbereich (Hamburg)
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Wir machen Schifffahrt méglich.

$

. WSV.de
Baggergutverbringungskonzept
Grundlagen:
= Baggermengen:
* Insgesamt: ca. 5.595.000 m3 Sediment
- 47% Geschiebemergel und Beckenton / -schluff
- 30% Sand / Kies
- 23% Sohlsedimente (Uberwiegend aus Schlick und Sand)
Baggerab-
Anstehende schnitt BA1 BA2 BA3 BA4 BA5 BA6 BA7
Bdden — 2,0 - 3,3- 4,0 - 7,0 - 8,0 - 11,0- | 16,0 -
9 3,3 4,0 7,0 8,0 11,0 16,0 16,9
Schlick 90 94 69 0 0 7 0
Sohlsedimente Schlick/Sand D 6 22 67 56 8 0
[%] Sand 5 0 9 33 44 54 0
Sand/Kies 0 0 0 0 0 31 0
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

WSV.de

Baggergutverbringungskonzept

Grundlagen:

Untersuchung der chemischen und dkotoxikologischen Sedimentbeschaffenheit

= Scoping-Termin am 13.03.2014

> Festlegung zum Parameterspektrum gemaR GUBAK! und LAGA?
e 83 Proben aus 14 Wasserbohrungen (2017)
e 86 Proben aus Greiferproben (2017)

= Ergebnis:
» Zufahrt zum Seekanal Km 6,2 bis 16,9
- nicht mit anthropogenen Schadstoffen belastet
- Umlagerung der Sedimente moglich
» Innerer Seekanal Km 2,0 bis 6,2
- typische Schlickablagerungen, keine Umlagerung -
Nutzung Spulfeld
- Bereich Werftbecken (Ro-32 bis Ro-34) hohe Belastung
durch PCB, PAK und TBT (Fall 3, > Z2)

Réaumliche Eingrenzung notwendig !

1GUBAK - ,Gemeinsame Ubergangsbestimmungen zum Umgang mit Baggergut in den Kiistengewassern® (BfG, August 2009)

2 L AGA - Mitteilung der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Baggergutverbringungskonzept

Grundlagen:

Erganzende Untersuchungen

1.

Raumliche Eingrenzung im Bereich des Werftbeckens

» Minimierung der Masse von > 50.000 m3

$

WSV.de

» weitere 15 Greiferproben wurden
entnommen und untersucht,

» Eingrenzung der stark belasteten Bereiche
in Abstimmung mit der BfG,

* Mengenminimierung der stark belasteten
Sedimente auf ca. 20.000 m3,
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Grundlagen:

Erganzende Untersuchungen

2. Voruntersuchung im Bereich der Werftgrube der ehemaligen Neptunwerft

» Prifung der Grube als moéglichen Verbringungsort flr schadstoffbelastete Sedimente

* 12 Greiferproben wurden entnommen und
untersucht,

» sehr hohe Belastung (GUBAK Fall 3 bzw.
LAGA Einbauklasse > 72 ) der Sedimente mit
TBT und anderen organischen Schadstoffen im
Bereich der Grube,

» bis 10-fache des RW 2 der GUBAK
nachgewiesen,

Zitat BfG 2018:

Die Verbringung des Baggergutes aus der
Zufahrt zum Werftbecken (km 4,65 — 5,73)
wurde hier zu einer klaren Verbesserung der
Schadstoffsituation fiihren.
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Zusammenfassung/ Fazit:
» nicht offen umlagerungsfahige Sedimente in km 2,0 bis km 6,2

> ca. 398.000 m3 oberflachennahe Weichsedimente, die in einem ersten Arbeitsschritt
separat aufgenommen und verbracht werden missen

» ca. 374.400 ms3 fur eine Verbringung auf das Spulfeld Markgrafenheide geeignet
» ca. 23.600 m3 Verbringung in die Schlickgrube (ehemalige Werftgrube der Neptunwerft)

» ca. 5.197.000 m3 uneingeschrankt umlagerungsfahige Sedimente (gewachsene Boden/
unbelastete Oberflachensedimente), die auf der Umlagerungsflache 552a abgelagert
werden kdnnen
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Vorgehensweise:

1. Unterhaltungsbaggerung im Sommer 2020 (Herstellung der planfestgestellten Tiefe von 1999):
» aufgrund von Untiefen im Fahrwasser notwendig (letzte Baggerung 2014),

» Baggerbereich km 2,00 bis km 5,10

» Baggergut (Schlick) wird auf das Spiilfeld
Markgrafenheide verspiilt,

» derzeitig in Vorbereitung:
- Antrag auf wasserrechtliche Erlaubnis bei der
UWB der HRO (Marz 2020)
- Antrag auf Einvernehmen gemal} § 4 WaStrG
beim StALU MM (Méarz 2020)

» Baggertechnologie:
- Laderaumsaugbagger (Hopperbagger),
- geschlossener Greiferbagger,

Entsprechend den Empfehlungen aus dem
PhosWaM-Projekt!
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Vorgehensweise:
2. Fortsetzung der Unterhaltungsbaggerung im 1. Quartal 2021.:
» Fortsetzung im Baggerbereich km 5,35 bis km 6,50

» Baggergut (Schlick) wird auf das Sptilfeld
Markgrafenheide verspiilt,

» Baggertechnologie:
- Laderaumsaugbagger (Hopperbagger),
- geschlossener Greiferbagger,

Entsprechend den Empfehlungen aus dem

PhosWaM-Projekt!

» inkl. Baggerung km 5,10 bis km 5,35
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Baggergutverbringungskonzept

» \Vorgehensweise:

> inkl. Baggerung km 5,10 bis km 5,35
- ca. 20.000 m? belastete Sedimente im Bereich
vor dem Werftbecken (23.600 m3)
- Umlagerung in die Grube der ehemaligen
Neptunwerft (als Bestandteil des PFV)
> Baggertechnologie:

- geschlossener Greiferbagger,
- Schute, selbstfahrender Bagger

Entsprechend den Empfehlungen aus dem

PhosWaM-Projekt!

g

Bagge

$

WSV.de
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Beschreibung Grube (ehem. Neptunwerft):

Flache der Seevermessung
(Peilung) mit Probepunkten
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Wir machen Schifffahrt méglich. ﬂ

WSV.de

Baggergutverbringungskonzept

Beschreibung Grube (ehem. Neptunwerft):
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Beschreibung Grube (ehem. Neptunwerft):

»Merkmale Grube:

Wassertiefe Umgebung: ca. 7m

Fullhohe mit 23.600 m3 Sediment (aufgelockert) bis - 10 m NHN (Wassertiefe)

Grubenbreite ca. 50 m

Sedimente in der Grube und Umgebung > zZ2

50,00m
{ca. Brelte Grube) . Uferbefestigung
10,50 ]
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Baggergutverbringungskonzept

Beschreibung Grube (ehem. Neptunwerft):

» Merkmale Grube:

Schlickauflage 4,70 m (hohe Schadstoffbelastung)
bindige Schichten Sand/ Schluff ca. 12 m

im Liegenden Geschiebemergel

kein angespannter Grundwasserleiter

Tiefenlage Sul3/Salzwassergrenze -25 bis -50 m NN
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WSV.de

lg RU 40/1971

T80 Wasser

12,80 Schiick, schwarz bis braun

Gt 18.20 Feinsand, stark bindig. steinig, schmutzig, grau

18,80 Schiuff, stark sandig. grau. kalkhaltig

e 24,80 Feinsand, bindig, grau

30,00 sandig, steinig, Geschiebemergel, grau
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

WSV.de

Baggergutverbringungskonzept

Technologie zur Beflullung der Grube (ehem. Neptunwerft):
» Unterhaltungsbaggerung mittels geschlossenem Greifer

» Vermeidung von Tribungsfahnen wahrend der Enthahme des Baggergutes

» Transport mittels Schuten zur Schlickgrube

» spezielle Einbringtechnologie (verwirbelungsarm)
» Einsatz eines Fallrohrs mit Trichter und Diffusor am Rohrende
» Das Fallrohr wird in unmittelbarer Sohlennahe der Grube angeordnet
» Das Baggergut wird mittels Greifer aus den Schuten entladen

» Einsatz eines Schlickschirms, um negative Auswirkungen durch eventuell auftretende Triibungsfahnen
so gering wie moglich zu halten '

» Vorhang wird bis zur Gewéssersohle ausgefuhrt

> AbschlieRende Uberdeckung mit schadstofffreiem Schlick

aus: Hansa International Maritime Journal
141. Jhg., Heft 2, 2004, S. 52-57
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

. WSV.de
Baggergutverbringungskonzept
Technologie zur Beflullung der Grube (ehem. Neptunwerft):
é
Greiferbagger ¢
Fulltrichter / Ponton Schute M
Schlickschirm
Fallrohr Hafensohle ~ NN - 6,00 m
Diffusor

[ eingebrachter Schlick

[ gewachsener Boden
1,2,50, 22,50 1, ~125,00m | | L 22,50 1,2,50;,

A ] | A

Prinzipskizze zum Einbau (Marinestutzpunkt Warnemuiinde/ Hansa International Maritime Journal 141. Jhg., Heft 2, 2004)

Folie 17 von 31



Wir machen Schifffahrt méglich.

Baggergutverbringungskonzept

Ergebnisse Monitoring (Marinestitzpunkt 2001/2002)!

1.

kontinuierliche Tribungsmessungen

$

WSV.de

aufgrund des eingesetzten Baggerverfahrens keine signifikanten Trilbungserscheinungen

im Umkreis aul3erhalb des Schlickschirmes ebenfalls keine auffalligen Tribungsanderungen

signifikante Tribungserscheinungen aul3erhalb der eigentlichen Baggerphasen
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Hansa International Maritime Journal

Trubungs- und Wasserstandsverlauf in der Nahe der Schlickgrube
Zeitraum 06.12.2001- 02.01.2002
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Ergebnisse Monitoring (Marinehafen 2001/2002)
2. Untersuchungen zur Wasserbeschaffenheit
- keine relevanten Auswirkungen auf die Gute der Wasserqualitat
3. Vermessung zu moglichen Anderungen der Tiefenlage der Schlickgrubenoberflache

- durch Konsolidierungsprozess Zunahme der Tiefe und keine interne Sedimentumlagerungen

Fazit:

Begleitendes Monitoring hat gezeigt, dass bei Anwendung geeigneter SchutzmalRnahmen
und dem Einsatz einer entsprechenden Beschickungstechnologie schlickiges Baggermaterial
umweltschonend untergebracht werden kann.
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Vorgehensweise:
3. Baggerung zur Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock:

» Baggerung von ca. 5.197.000 m3 umlagerungsfahigem Sediment (gewachsene Boden/ unbelastete
Oberflachensedimente) und Umlagerung auf die Umlagerungsflache 552a
» Baggertechnologie:

- Eimerkettenbagger, Tiefl6ffelbagger, Greiferbagger
- Laderaumsaugbagger (Hopperbagger),

» Dauer: ca. 2,5 Jahre

Eimerkettenschwimmbagger
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Monitoring (Entwurf):

1. Umlagerung Grube ehemalige Neptunwerft:

> kontinuierliche Tribungsmessungen

4 stationare Messstationen

2 innerhalb des Schlickschirmes, je eine im Ober- und Unterstrom (auf3erhalb)

Parameter: Tribung, O,, Stromungsgeschwindigkeiten und -richtungen, Temperatur, Leitfahigkeit

vV V V V

Dauer: 4 Wochen vor Beginn, wahrend der Malinahme, 4 Wochen nach Beendigung
» Bestimmung der chemischen Wasserbeschaffenheit (Gewassergtite)
» wochentlich

> ggf. Einsatz von Passivsammlern (durch BfG in Erprobung)

N
E=
= _\

» zur Bewertung der Bioverfuigbarkeit organischer Schadstoffe

» Dauer: 4 Wochen vor Beginn, wahrend der Malinahme, 4 Wochen nach Beendigun

» erneute Sedimentuntersuchungen (nach Durchfiihrung der Mal3nahme) =

» Vermessung

Das Messprogramm wird seitens des TdV mit den zustandigen Wasserbehdrden (StALU/ UWB) abschliel3end abgestimmit.
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Monitoring (Entwurf):

_-;t\g“
E

2. Spulfeldbezogen:

> die Festlegungen ergeben sich aus der wasserrechtlichen Erlaubnis zum Einleiten i
von Spulwasser in das Gewasser durch die zustandige Untere Wasserbehorde L : i

=
e

o

» Abfiltrierbare Stoffe (aktuell 150 mg/l), sonst. Parameter im Ablauf des SpUIfeIde'_

3. Ausbaumalnahme (baggerbegleitend):
> kontinuierliche Tribungsmessungen (abstromig)
» stationdre Messstationen nach Baggerfortschritt (Breitling (Wendeplatte); Fahranleger; Molenkopf)
» Parameter: Trubung, O,, Stromungsgeschwindigkeiten und -richtungen, Temperatur, Leitfahigkeit
» Bestimmung der chemischen Wasserbeschaffenheit (Gewassergtite)
» in den o.g. Bereichen monatliche Untersuchungen (organische Schadstoffe; Schwermetalle)
» ggf. Einsatz von Passivsammlern (durch BfG in Erprobung)
» zur Bewertung der Bioverfligbarkeit organischer Schadstoffe

» Dauer: 4 Wochen vor Beginn, zeitweise wahrend der MaRnahme in bestimmten Baggerabschnitten,
4 Wochen nach Beendigung

Das Messprogramm wird seitens des TdV mit den zustandigen Wasserbehdrden (StALU/ UWB) abschliel3end abgestimmit.
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Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Schifffahrt - Regelungen wahrend der AusbaumalRnahme:

» die Baggerarbeiten erfolgen im laufenden Verkehr
» eine Sperrung ist nicht vorgesehen

» fur grolRere Schiffseinheiten sind die Baggertatigkeiten zu unterbrechen und die Durchfahrt ist
zu gewahrleisten

* wenn es notwendig ist, hat der Bagger das Fahrwasser zu verlassen

« Kontrolle der Verkehrsablaufe erfolgt Giber die Verkehrszentrale in Warnemunde

Kreuzfahrtschiffe:

» aus Grunden der Sicherheit des Schiffsverkehrs im Inneren Seekanal zusatzliche Regelung

« wahrend der Hauptkreuzfahrtsaison (April — September) erfolgen im Inneren Seekanal (km 4,7 —
6,8) keine Baggerungen

« aul3erhalb dieser Zeit erfolgt keine Baggerung im 0.g. Abschnitt, wenn grof3ere Kreuzfahrer im
Inneren Seekanal festgemacht sind
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WSV.de

Wasserstrallen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!




Wir machen Schifffahrt moglich. ﬁ

Baggergutverbringungskonzept WsV.de

Nahr- und Schadstoffentzug durch die Unterhaltungsbaggerung (378.000 m3 Baggergut)

» kein zusétzlicher Eintrag durch die Unterhaltungsbaggerung (Stoffe im System bereits enthalten)

» N-Entzug durch Spulfeldnutzung = 520 t (V4 der Jahresfracht N) — Eintrag Spulfeldnutzung (6,8 t)
» P-Entzug durch Spiilfeldnutzung = 176 t (3fache der Jahresfracht P) — Eintrag Spulfeldnutzung (0,3 t)

Tab. 6.3-13: Menge der entfernten Nahr- und Schadstoffe durch die Verbringung von Bag-
gergut auf das Spulfeld (ca. 378.000 m?® Baggergut)

Stoff Menge IStoff Menge
Stickstoff 520t ICadmium 114 kg
Phosphor |176 t Thallium 84 0 kg
Zink 24 51 Juecksilber 36 5 kg
Chrom 5.88 t r\-lineralolkohlenwasserstoffe (C10-C40) 203t
Kupfer 6,84 t PMineralolkohlenwasserstoffe (C10-C22) 3,931
Blei 4,831 PAK 163 kg
Nickel 4 58 t Tributylzinn 81,4 kg
Arsen 1,951 PCB7 (Summe der Kongenere 28, 52, 101, 118, 138, 153, 180) |11.4 kg
DDT-Metabolite (Summe o,p’, p,p’ DDT, DDD und DDE) 1,10kg
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Tribungsmessungen — AuRere Seekanal

$

WSV.de

Wasserstand am Pegel Warnemiinde und Trilbungsverhalten im Seekanal

Wasserstand [cm ii. PNP]
PNP= HNx-514m

Rostock

Zeitraum: 01.12.2013 -10.12.2013

Tritbung [FTU]
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. WSV.de
Tribungsmessungen — Aul3ere Seekanal
Strémungsgeschwindigkeit und Tribungsverhalten im Seekanal Rostock
Zeitraum: 01.12 2013 -10.12.2013
Geschwindigkeit fem/s] Triibung [FTU]
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WSV.de
Tribungsmessungen — Innere Seekanal (Breitling)

Triibungs- und Wasserstandsverlauf in der Nahe der Schlickgrube
Zeitraum 06.12.2001- 02.01.2002
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Abb. 7: Triibungs- und Wasserstandsverlauf

Folie 28 von 31



	Lesezeichen strukturieren

