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1. Antrag

Das Wasserstralien- und Schifffahrtsamt Stralsund plant die Anpassung des Seekanals Rostock
um 15 m tiefgehenden Massengutschiffen fir Rohol, Kohle, Eisenerz und Getreide die Zufahrt
zum Seehafen Rostock zu gewahrleisten.

Im Bereich des Vorhabens werden gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 Bundeshaturschutz-
gesetz (BNatSchG) teilweise erheblich beeintrachtigt sowie teilweise bzw. vollstandig zerstort.

Hierbei handelt es sich um:

» GroBlaichkrauttauchfluren (NAU) im Bereich der Wendeplatten und
> Becken mit Schlicksubstraten der Astuarien (NAT) im Bereich der Norderweiterung der
Zufahrt zum OL- und Chemiehafen.

Beide Biotope sind nach § 30 Abs. 2 Nr. 6 BNatSchG als Teil von Bodengewassern mit Verlan-
dungsbereichen geschiitzt.

Daher muss im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Ausnahme von den Bestimmun-
gen des § 30 BNatSchG gem. § 30 Abs.3 BNatSchG oder eine Befreiung gem. § 67 Abs.1 Nr. 1
BNatSchG erteilt werden. Da keine ausreichenden Flachen zur Verfigung stehen um einen Aus-
gleich zu erzielen, der fir eine Ausnahmegenehmigung erforderlich ware, muss vorliegend eine
Befreiung von den Verboten des § 30 BNatSchG gem. § 67 Abs.1 Nr.1 BNatSchG gewahrt wer-
den, um das Vorhaben umsetzen zu kénnen. Gem. 8 67 Abs.1 Nr.1 BNatSchG kann von Geboten
und Verboten des BNatSchG auf Antrag Befreiung gewéhrt werden, wenn dies aus Griinden des
Uberwiegenden offentlichen Interesses, einschliel3lich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art
notwendig ist.

Das WasserstraRen- und Schifffahrtsamt stellt daher gem. § 67 Abs.1 Nr. 1 BNatSchG

den Antrag auf Befreiung von den Verboten des § 30 BNatSchG fur alle
im Rahmen des Vorhabens ,,Anpassung Seekanal Rostock® erheblich be-
eintrachtigten bzw. zerstdrten Biotope gemaR § 30 BNatSchG.
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2. Gebietsbeschreibung und Vorhaben

Detaillierte Gebiets- und Vorhabenbeschreibungen sind den Planunterlagen fiir die Anpassung
des Seekanals Rostock zu entnehmen. Nachstehende Ausflhrungen, insbhesondere der techni-
schen Beschreibung, konzentrieren sich auf den Bereich der erheblichen Beeintrachtigungen
nach 8 30 BNatSchG geschutzter Biotope (Innenbereich des Ausbauvorhabens).

2.1 Gebietsbeschreibung

Die Unterwarnow ist das Astuar des Flusses Warnow und erstreckt sich vom Miihlendammwehr
in Rostock bis zu den Schutzmolen in Warnemiinde, wo sie in die Mecklenburger Bucht mindet.
Hydrologisch ist sie eine Bucht der Ostsee.

Im westlich verlaufenden stidlichen Teil der Unterwarnow befinden sich der Rostocker Stadthafen
und die Altstadt von Rostock, am nordlichen Ufer der Rostocker Stadtteil Gehlsdorf. Im weiteren
Verlauf wendet sich die Unterwarnow nach Norden. Dort befindet sich am westlichen Ufer der
Rostocker Fracht- und Fischereihafen.

Nordlich von Oldendorf beginnt auf dem 6stlichen Ufer das Gebiet des Rostocker Seehafens. Bei
Warnemunde verbreitert sich das Astuar im sog. Breitling auf bis zu drei Kilometer. Vom sudlichen
Breitling gehen die fiinf Hafenbecken des Seehafens Rostock ab (Becken A bis C, der Olhafen
und der Chemiehafen). Im nérdlichen Teil des Breitlings liegt der Marinehafen Warnemdiinde.

Der Seekanal bei Warnemiinde stellt die Verbindung des Breitlings in die Ostsee dar. Seine heu-
tige Solltiefe betragt -14,50 m NHN.

Das Rostocker Revier beginnt fir einlaufende Schiffe mit dem Passieren der Ansteuerungstonne
Rostock ca. 13 km vor Warnemiinde. Die seewértige Zufahrt des Hafens Rostock erfolgt tber
den etwa 11,4 km langen Abschnitt des Seekanals und Uber die sich anschlie3ende ca. 1,7 km
lange Zufahrt zum OI- und Chemiehafen mit 2 Wendeplatten.

Auf Grund von unterschiedlichen Seegangsbedingungen wird das Rostocker Revier in einen In-
nen- und einen AufRenbereich unterteilt. Die Trennlinie verlauft kurz hinter den Molen einlaufend
etwa in Hohe der Fahrtasche (vgl. Abb. 1).

Projekt: LBP Anpassung Seekanal Rostock LBP — Anlage Antrag Befreiung § 30 BNatSchG Seite 5 von 14
TUV-Auftrags-Nr.: 917UVU018 17.08.2019



TUVNORD

Umweltschutz

N
Rostock
S GT KS 552a
km 19.0
km 18.0
112
km 17.0 &%
km 16.0 34
km 15.0 /,&23/&%’% o
m 14.0 8-\ | GraalTMiiritz |
km 13.0
km 12.0 Daansﬁ;g:
]
km 11.0 "
km 10.0
km 9.0 4
A
km 8.0@-Y AuRenbereich
km 7.0 9

Vi
i

| P>
Z
\"( Stiller Friaden

/ ¢

& N
= sl:{: /‘:\\7 #P
f W > N\
f i X ,2‘%& g

§ /’3 i i{ & 2 it
3 . Y :
- isohoonl 7 Eimenhorstl.~
I )&m«wf j;:chtenhagé‘
Bk = d\/g\..
Lichtenhagen’ & %< =
"Qllﬂjﬁ B

g

6@

S
Poppendon i)

Anpassung der seewdrtigen Zufahrt zum Seehafen Rostock

Innen- und AuBenbereich

* Richtfeuer Vorhaben (Fahrrinnensohle,
Erweiterung KS 552a)

@ Tonne Backbord l:l e
estan a
Tonne Steuerbord

Bl Ansteuerungstonne Rostock |:] Bestand (Spulfeld)
Abb. 1: Ubersicht Giber den gesamten Vorhabenbereich
Projekt: LBP Anpassung Seekanal Rostock LBP — Anlage Antrag Befreiung § 30 BNatSchG Seite 6 von 14

TUV-Auftrags-Nr.: 917UVU018 17.08.2019



~

TUVNORD

Umweltschutz

2.1 Technische Beschreibung des Vorhabens

Ziel der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock ist es, 15 m tiefgehenden
Massengutschiffen fur Rohél, Kohle, Eisenerz und Getreide die Zufahrt zum Hafen zu gewahr-
leisten bzw. fUr bereits verkehrende Schiffe eine bessere Auslastung zu erméglichen. Mal3ge-
bend fir die Festlegung des kinftig erforderlichen Maximaltiefganges ist das 15 m tiefgehende
~Ostseeschiff (Baltic-Max-Klasse). Diese Vorgabe stellt die Endausbaustufe hinsichtlich der Tiefe
dar, da gro3ere Schiffe nicht in die Ostsee einfahren kénnen. Die Anpassung der Fahrrinnentiefe
fur das 15 m tief gehende ,Ostseeschiff* hat zum Ziel, den sich aus der Verwendung grél3erer
Schiffseinheiten mdglichen volkswirtschaftlichen Nutzen umzusetzen (WSA, 2019).

Trassierung

Der geradlinige Verlauf des Rostocker Seekanals sowie die Zufahrt zum OI- und Chemiehafen
bleiben auch bei der geplanten Vertiefung erhalten. Die Fahrrinne der Zufahrt zum Ol- und Che-
miehafen zwischen der Grof3en und der Kleinen Wendeplatte wird um 20 m in nérdliche Richtung
verbreitert. Die Achse verbleibt in der bisherigen Lage (WSA, 2017a).

Kurven sind auf den Streckenabschnitten weiterhin nicht vorhanden. Der Richtungswechsel von
ca. 90° von der Fahrrinne des Seekanals zur Fahrrinne der Zufahrt zum Ol- und Chemiehafen
sowie zum Olhafenbecken erfolgt tiber die GroRe Wendeplatte nérdlich der Hafenbecken A und
B sowie im weiteren Verlauf tiber die Kleine Wendeplatte zum Olhafenbecken (WSA, 2019).

Fahrrinnentiefe

Innerer Bereich (km 5,9 bis km 2,0 (Abb. 2):

Im inneren Bereich zwischen km 5,9 und km 4,0 liegt die nautisch erforderliche Solltiefe bei NHN
-16,60 m. Auf der Strecke von km 4,0 bis km 2,0, welche die Zufahrt zum Ol- und Chemiehafen
von der GroRen zur kleinen Wendeplatte beschreibt, ist eine nautische Solltiefe von NHN -16,10
m erforderlich. Fur die umweltrelevanten Auswirkungen ist zusétzlich ein Vorhaltemal3 von 0,40
m zu berlcksichtigen, so dass die Sohltiefen von NHN -17,00 m und NHN -16,50 m fir die jewei-
ligen Bereiche zu betrachten sind (WSA, 2019). Die Wendebecken bleiben in ihrem jeweiligen
Durchmesser von 500 m (GroRe Wendeplatte) und 350 m (Kleine Wendeplatte/ Olhafenwende-
platte) auch bei der Vertiefung erhalten. Durch die gleichbleibenden Durchmesser werden die
vorhandenen Boschungen jeweils um 2 m vertikal vertieft und um ca. 4 m horizontal erweitert
(WSA, 2019).

Fahrrinnenbreite

In der festgelegten Ausbauvariante, mit Verlangerung der Bdschung, verringert sich die Sohl-
breite in einem Verhaltnis 1:2 zur Vertiefung (WSA, 2019). Die Fahrwasserbreite des Seeka-nals
weitet sich seewarts mit Beginn ab km 6,8 von ca. 112 m bis zum km 15,1 konisch zu einer Breite
von 210 m auf (WSA, 2019). Ab km 6,8 verlaufen die Fahrwasserréander des Seekanals in Rich-
tung Hafen parallel mit einer Sohlbreite von 112 m bis zur Grof3en Wendeplatte (WSA, 2019). Die
Fahrrinne zwischen der GroRBen Wendeplatte und der Olhafenwendeplatte wird um ca. 20 m in
Richtung Norden erweitert, um den im Ergebnis der Schiffsfihrungssimulation erforderlichen Ma-
névrierraum von 135 m zu erreichen (WSA, 2019).
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Boschungsneigung

Die Boschungsneigung von 1:2 bleibt im Auf3en- und Innenbereich erhalten, wobei die Bo-schun-
gen im Bereich der Wendeplatten nach auen verschoben werden, um die Durchmesser der
Wendeplatten von 500 m bzw. 350 m auch nach der Vertiefung beizubehalten (WSA, 2019).
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Abb. 2: Ubersicht zum Innenbereich des Vorhabens mit Zufahrt zum OI- und Chemiehafen,
GroRer Wendeplatte und Olhafen-Wendeplatte (Kleiner Wendeplatte)
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3. Begriindung des Antrags
3.1 Atypischer, singularer Einzelfall

Voraussetzung der Befreiung gem. 8 67 Abs.1 Nr.1 BNatSchG ist das Vorliegen einer atypischen
Ausnahmesituation (Lau in: Frenz/ Miiggenborg, BNatSchG Kommentar, 2. Aufl., 2016, 8 67 Rn
4 m. w .N.). Der Forderung eines nicht vorhergesehenen, atypischen Einzelfalls ist dem Gedan-
ken geschuldet, dass eine Befreiungsmoglichkeit nicht dazu fihren darf, die verordnungsrechtli-
che Bindung durch eine groRRzugige Befreiungspraxis zu umgehen. Die Befreiungsmdglichkeit
dient dazu einer rechtlichen Unausgewogenheit zu begegnen, die sich ergeben kann, wenn auf-
grund der besonderen Umstande des jeweiligen Einzelfalls der Anwendungsbereich einer Vor-
schrift und deren materielle Zielrichtung nicht miteinander Gbereinstimmen. In derartigen Féllen
soll der generelle und damit zwangslaufig auch schematische Geltungsanspruch der Vorschrift
zugunsten der Einzelfallgerechtigkeit durchbrochen werden kdénnen (Sauthoff in: Schlacke, GK-
BNatSchG, 2. Aufl., 2016 Rn 13, BVerwG Beschl. v. 14.09.2002- 4 B 12/02, NUR 2003, 351). Die
vorausgesetzte Atypik muss sich jeweils im Hinblick auf den einzelnen Befreiungstatbestand er-
geben (ders. Rn 13). Das Bundesverfassungsgericht hat bereits in den Jahren 1997 (vgl. dazu
BVerwG, Urteil vom 18. Juni 1997 - BVerwG 4 C 3.95) und 2005 (BVerwG 9 VR 41.04, Rn 36)
bezuglich einer UmgehungsstralRe festgestellt, dass der Neubau einer Umgehungsstral3e durch
ein Landschaftsschutzgebiet regelmafig ein "atypisches und zugleich singulares Vorhaben" dar-
stellt.

Bei der Unterschutzstellung von Biotopen iSd. 8 30 BNatSchG ist vorab nicht erkennbar wie sich
die Biotope raumlich verteilen. Letztlich wird dies erst in der naturschutzfachlichen Betrachtung
des Einzelfalls im Rahmen einer naturschutzfachlichen Untersuchung sichtbar. Daher ware es
rechtlich unausgewogen, den Schutz des § 30 BNatSchG ohne Mdglichkeit der Einzelfallgerech-
tigkeit, also der Anerkennung eines atypischen Einzelfalls, anzuwenden. Ein atypischer Fall kann
umso eher angenommen werden, je allgemeiner die naturschutzrechtliche Regelung gefasst ist
(Sauthoff in: Schlacke, GK- BNatSchG, 2. Aufl., 2016 Rn 13). Bei § 30 BNatSchG handelt es sich
um eine sehr weit gefasste Regelung, da letztlich im Gegensatz zu der Ausweisung eines Land-
schaftsschutzgebietes die Regelung immer dann greift, wenn ein Biotop sich tatsachlich im un-
tersuchten Bereich befindet. Nach § 30 Abs.2 Nr.6 BNatSchG gehéren Boddengewasser mit Ver-
landungsbereichen zu den geschiitzten Biotopen, die an der Ostseekiiste Mecklenburg Vorpom-
merns sehr haufig vorkommen. Mit der Einordnung der Boddengewasser mit Verlandungsberei-
chen in die geschitzten Biotope werden alle Lebensraume in rAumlich grof3er Ausdehnung unter
Schutz gestellt, unabhéngig von der tatsachlichen Auspragung/ Schutzwirdigkeit oder Seltenheit
einzelner Biotoptypen ohne raumlichen Bezugspunkt. Stellt ein Infrastrukturvorhaben wie z.B.
Stral’en, Eisenbahn- und Energiefreileitungsbau ein nach dem Bundesverwaltungsgericht in
standiger Rechtsprechung atypisches und zugleich singulares Ereignis dar, muss dieses auch fur
ein Streckeninfastrukturvorhaben im aquatischen Bereich gelten, das der Anpassung des Seeka-
nals Rostock. Bezogen auf den jeweiligen Raum ist die Anpassung einer Wasserstral3e als sin-
gulares Vorhaben einzustufen.
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3.2 Umfang der erheblichen Beeintrachtigung

Von dem Vorhaben sind folgende nach 8 30 BNatSchG gesetzlich geschitzte Biotope von einer
Zerstdrung bzw. sonstigen erhebliche Beeintrachtigung gemaf § 30 Abs. 2 BNatSchG betroffen:

» GroBlaichkrauttauchfluren (NAU) im Bereich der Wendeplatten und
> Becken mit Schlicksubstraten der Astuarien (NAT) im Bereich der Norderweiterung der
Zufahrt zum Ol- und Chemiehafen.

Beide Biotope sind nach 8§ 30 Abs. 2 Nr. 6 BNatSchG als Teil von Bodengewassern mit Verlan-
dungsbereichen geschiitzt.
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Abb. 3: Lage der erheblich beeintrachtigten Biotope

GroRlaichkrauttauchfluren (NAU)

Durch die Erweiterung der Fahrrinne zwischen der Grozen Wendeplatte und der Olhafenwende-
platte um ca. 20 m nach Norden wird der Biotoptyp ,GroRlaichkrauttauchflur (NAU) erheblich
beeintrachtigt. Das Abgraben der Boschung in diesem Bereich fuhrt zu einem vollstandigen und
dauerhaften Verlust dieser Makrophytenlebensgemeinschaft. Aufgrund der Vertiefung ist eine
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Wiederbesiedlung mit GroRlaichkrauttauchfluren nicht méglich. Allerdings wird eine Wiederbe-
siedlung durch Ersatzlebensgemeinschaften schlickiger Habitate erfolgen. Die Flache des Bio-
topverlustes betragt 0,06 ha.

Becken mit Schlicksubstraten der Astuarien (NAT)

Die Norderweiterung der Zufahrt zum Olhafen und der Olhafenwendeplatte fiihrt zu einem nahezu
vollstdndigen aber nicht dauerhaften Verlust der Lebensgemeinschaft des Biotoptyps ,Becken
mit Schlicksubstraten der Astuarien® (NAT). Das Makrozoobenthos findet in den oberen Bo-
schungsbereichen dieselben Lebensraumbedingungen wie vor dem Eingriff wieder. Schlicksub-
strat wird aus den umgebenden Sedimenten wieder eindriften, so dass die Lebensraumbedin-
gungen teilweise erhalten bleiben. Nach Beendigung der Baggerarbeiten wird eine Wiederbe-
siedlung direkt aus den unmittelbar angrenzenden Lebensraumen einsetzen. Die Dauer der Wie-
derbesiedlung wird nach MariLim (2014) mit 2,5 Jahren abgeschétzt. Die Eingriffsflache betragt
1,44 ha.

Durch die Baumallnahme werden marine Biotope auf einer Flache von insgesamt ca. 1,5 ha
beeintrachtigt, wobei es sich iberwiegend um Becken mit Schlicksubstraten der Astuarien (NAT)
handelt, deren Funktion fur den Naturhaushalt teilweise erhalten bleibt. Kleinflachig gehen Teile
von GroRlaichkraut-Tauchfluren der Astuarien (NAU) verloren.

3.3 Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

GemalR § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kann von den Verboten des § 30 Abs. 2 BNatSchG auf
Antrag eine Befreiung gewahrt werden, wenn dies aus Griinden des Uiberwiegenden 6ffentlichen
Interesses einschliellich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art notwendig ist. Zum Spektrum
der recht weit gefassten offentlichen Interessen gehort z.B. der Bau neuer Verkehrswege (Gel-
lermann in: Landmann/ Rohmer, Umweltrecht Kommentar, Band I, 8§ 67 BNatSchG, Rn 11, Stand
2015). Ebenso liegen die Forderung der wirtschaftlichen Entwicklung einer Region und die Schaf-
fung von Arbeitsplatzen im 6ffentlichen Interesse (ders. § 67 BNatSchG, Rn 11). Mit der Anpas-
sung des Seekanal Rostock fir Frachtschiffe mit einem Tiefgang bis zu 15 m soll die Attraktivitat
und Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschaftsstandortes Rostocker Hafen gestarkt werden. Hinzu
kommen die Erhaltung und Verbesserung des Verkehrsflusses sowie die Verbesserung der tber-
regionalen Verkehrsverbindungen. Nur ein attraktiver Hafenstandort kann die Schaffung und Er-
haltung von Arbeitsplatzen gewahrleisten. Hohere Umschlagsmengen unter Berticksichtigung
der weltweiten GroRenentwicklung der Schiffe sind dafir eine Voraussetzung. Mit der geplanten
Anpassung des Seekanals wird die Endausbaustufe fiir den Seehafen Rostock erreicht. Das Be-
messungsschiff entspricht der Baltimax-Klasse von Schiffen, die mit einer Tragfahigkeit von ca.
120.000 tdW und einem maximalen Tiefgang von 15 m die Ostsee erreichen beziehungsweise
verlassen konnen.

Die Bedeutung des Vorhabens ergibt sich ebenfalls aus der Aufnahme in den Bundesverkehrs-
wegeplan und der Entscheidung des Gesetzgebers die Anpassung des Seekanal Rostock als
Vorhaben Nr. 11 des Abschnitts 2 (Neue Vorhaben des vordringlichen Bedarfs) in die Anlage zu
§ 1 Abs.1, in das Wasserstral3enausbaugesetz aufzunehmen. Ob eine MaRhahme aus Uberwie-
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genden offentlichen Interessen zuzulassen ist, kann unabhangig davon, wer sich auf den Befrei-
ungstatbestand beruft, nur das Ergebnis einer Abwagungsentscheidung — im Sinne einer bilan-
zierenden Gegenuberstellung der jeweils zu erwartenden Eingriffe und Folgen — sein (Sauthoff
in: Schlacke, GK- BNatSchG, 2. Aufl., 2016 Rn 18). Zu den entgegenstehenden &ffentlichen Be-
langen gehoren die beeintrachtigten Belange von Naturschutz und Landschaftspflege, vorliegend
die Zerstorung bzw. Beeintrachtigung von nach § 30 BNatSchG geschitzten Biotopen. Durch das
Vorhaben werden 0,06 ha des Biotoptyps NAU zerstort und 1,44 ha des Biotoptyps NAT erheblich
beeintrachtigt. Allein in der direkten Umgebung der Baggermalinahme kommen diese Biotopty-
pen in identischer Auspragung auf 114 ha vor. Vor dem Hintergrund der flachenmaRig sehr ge-
ringen Beeintrachtigung geschutzter Biotope Uberwiegen die Interessen an einer langfristig gesi-
cherten zukunftsfahigen Strandortentwicklung des Seehafens Rostock.

4. Zusammenfassung

Das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Stralsund plant die Anpassung des Seekanals Rostock,
um 15 m tiefgehenden Massengutschiffen fir Rohél, Kohle, Eisenerz und Getreide die Zufahrt
zum Seehafen Rostock zu gewahrleisten.

Im Bereich des Vorhabens werden gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 Bundeshaturschutz-
gesetz (BNatSchG) teilweise erheblich beeintrachtigt sowie teilweise bzw. vollstandig zerstort.

Hierbei handelt es sich um:

» GroBlaichkrauttauchfluren (NAU) im Bereich der Wendeplatten und
> Becken mit Schlicksubstraten der Astuarien (NAT) im Bereich der Norderweiterung der
Zufahrt zum OL- und Chemiehafen.

Beide Biotope sind nach 8§ 30 Abs. 2 Nr. 6 BNatSchG als Teil von Bodengewassern mit Verlan-
dungsbereichen geschiitzt.

Daher muss im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Ausnahme von den Bestimmun-
gen des § 30 BNatSchG gem. § 30 Abs. 3 BNatSchG oder eine Befreiung gem. 8 67 Abs. 1 Nr.
1 BNatSchG erteilt werden.

Durch die Baumallnahme werden marine Biotope auf einer Flache von insgesamt ca. 1,5 ha
beeintrachtigt, wobei es sich iberwiegend um Becken mit Schlicksubstraten der Astuarien (NAT)
handelt, deren Funktion fur den Naturhaushalt teilweise erhalten bleibt. Kleinflachig gehen Teile
von GroRlaichkraut-Tauchfluren der Astuarien (NAU) verloren.

Die Voraussetzung fiur eine Befreiung von den Verboten nach § 30 Abs. 2 BNatSchG gemafR
§ 67 Abs. 1 Nr. 1 liegen vor.

Stellt ein Infrastrukturvorhaben wie z.B. Stral3en, Eisenbahn- und Energiefreileitungsbau ein nach
dem Bundesverwaltungsgericht in stdndiger Rechtsprechung atypisches und zugleich singuléres
Ereignis dar, muss dieses auch fur ein Streckeninfastrukturvorhaben im aquatischen Bereich gel-
ten, das der Anpassung des Seekanals Rostock. Bezogen auf den jeweiligen Raum ist die An-
passung einer Wasserstral3e als singulares Vorhaben einzustufen.
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Gemal § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kann von den Verboten des § 30 Abs. 2 BNatSchG auf
Antrag eine Befreiung gewahrt werden, wenn dies aus Grunden des tberwiegenden offentlichen
Interesses einschlieB3lich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art notwendig ist. Zum Spektrum
der recht weit gefassten offentlichen Interessen gehort z.B. der Bau neuer Verkehrswege (Gel-
lermann in: Landmann/ Rohmer, Umweltrecht Kommentar, Band I, § 67 BNatSchG, Rn 11, Stand
2015). Ebenso liegen die Forderung der wirtschaftlichen Entwicklung einer Region und die Schaf-
fung von Arbeitsplatzen im offentlichen Interesse (ders. 8 67 BNatSchG, Rn 11). Vor dem Hinter-
grund der flachenmalRig sehr geringen Beeintrachtigung geschutzter Biotope iberwiegt das 6f-
fentliche Interesse an einer langfristig gesicherten zukunftsfahigen Strandortentwicklung des
Seehafens Rostock.
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