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Glossar
adult erwachsen, geschlechtsreif
anthropogen vom Menschen beeinflusst oder verursacht
AulRenbereich Vorhabenbereich innerhalb der au3eren Kistengewasser
(vgl. UVU, Kap. 3)
Gebiete Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung, Sites of
gemeinschaftlicher Community Interest, Abk. GGB bzw. SCI, Schutzgebiete, die
Bedeutung (GGB) im Rahmen der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie von der EU-
Kommission bestétigt sind.
Habitat Lebensraum von Tieren, der durch artspezifische Strukturen
gekennzeichnet ist
Innenbereich Vorhabenbereich innerhalb der inneren Kiistengewasser
(vgl. UVU Kap. 3)
Natura 2000 Natura 2000 steht fur ein Schutzgebietsnetz der Européischen
Union, welches dem Erhalt wildlebender Pflanzen- und
Tierarten und ihrer natirlichen Lebensraume dient.
Sukzession Anderung von Pflanzen- und Tiergesellschaften mit der Zeit
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1. Einfiihrung

1.1 Veranlassung, Rahmenbedingungen, Aufgabenstellung und
Rechtsgrundlagen

Zum Erhalt und Verbesserung des Verkehrsflusses sowie zur Verbesserung der
(Uberregionalen) Verkehrsverbindungen soll die seewartige Zufahrt zum Seehafen Rostock
ausgebaut werden.

Mit der Aufnahme des Projektes in den Bundesverkehrswegeplan 2030 und das
BundeswasserstralRenausbaugesetz (WaStrAbG) wurde die Planrechtfertigung im Wege
gesetzgeberischer Bedarfsfeststellung verbindlich fur die Planfeststellungsbehérde GDWS
Nord festgelegt.

Mit der Anpassung der seewdrtigen Zufahrt zum Seehafen Rostock sind Eingriffe in Natur und
Landschaft i. S. d. 8 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) i. V. m. 8§ 12
Naturschutzausfiihrungsgesetz Mecklenburg-Vorpommern (NatSchAG M-V) verbunden.

Das rechtliche Erfordernis zur Aufstellung eines landschaftspflegerischen Begleitplans ergibt
sich aus § 17 Abs. 4 S. 3 BNatSchG:

Vom Verursacher eines Eingriffs sind zur Vorbereitung der Entscheidungen und Maflinahmen
zur Durchfihrung des 8§ 15 in einem nach Art und Umfang des Eingriffs angemessenen
Umfang die fur die Beurteilung des Eingriffs erforderlichen Angaben zu machen, insbesondere
uber

1. Ort, Art, Umfang und zeitlichen Ablauf des Eingriffs sowie

2. die vorgesehenen MaRnahmen zur Vermeidung, zum Ausgleich und zum Ersatz der
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft einschliel3lich Angaben zur tatséchlichen und
rechtlichen Verfligbarkeit der fur Ausgleich und Ersatz benétigten Flachen.

Die zustandige Behtrde kann die Vorlage von Gutachten verlangen, soweit dies zur
Beurteilung der Auswirkungen des Eingriffs und der Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen
erforderlich ist. Bei einem Eingriff, der auf Grund eines nach 6ffentlichem Recht vorgesehenen
Fachplans vorgenommen werden soll, hat der Planungstrager die erforderlichen Angaben
nach Satz 1 im Fachplan oder in einem landschaftspflegerischen Begleitplan in Text und Karte
darzustellen. Dieser soll auch Angaben zu den zur Sicherung des Zusammenhangs des
Netzes ,Natura 2000“ notwendigen MalBnahmen nach § 34 Absatz 5 und zu vorgezogenen
AusgleichsmalBnahmen nach 8 44 Absatz 5 enthalten, sofern diese Vorschriften fir das
Vorhaben von Belang sind. Der Begleitplan ist Bestandteil des Fachplans.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) ist Bestandteil des Fachplans, wie z. B.
Vorhabenbeschreibung, UVU usw., der durch den Planfeststellungsbeschluss oder die
Plangenehmigung rechtsverbindlich wird (BMVBS 2010).

Der Verursacher eines Eingriffes ist nach 8 15 BNatSchG verpflichtet, den Eingriff hinsichtlich
der Vermeidung von Beeintrachtigungen zu prifen und vermeidbare Beeintrachtigungen zu
unterlassen. Beeintrachtigungen sind gemaf 8 15 Abs. 2 S. 1 BNatSchG vermeidbar, wenn
zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit
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geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.
Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind gemall § 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG durch
Mafinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen.

Der vorliegende LBP ermittelt und bewertet die Eingriffsrelevanz der Auswirkungen des
Vorhabens und legt die zu berilcksichtigenden Vermeidungs-, Minderungs- und
SchutzmalBhahmen sowie erforderliche KompensationsmalRnahmen fest. Die enthaltene
Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung dient dem rechnerischen Nachweis der vollstandigen
Kompensation der im Zuge der Umsetzung des Vorhabens entstandenen Verluste und
Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts.

Nicht jede, sondern nur eine erhebliche Beeintrachtigung l6st die Rechtsfolge der
Eingriffsregelung aus. Zwar wurde im BNatSchG 2002 das Erfordernis einer ,nachhaltigen®
Beeintrachtigung bei der Eingriffsdefinition gestrichen, jedoch wollte man damit keine
materielle Anderung gegeniiber dem bis dahin geltenden Recht bewirken. Aus der damaligen
Gesetzesbegrindung geht hervor, dass an dem Merkmal der Nachhaltigkeit festgehalten
werden soll. Da dem friiheren Merkmal ,Nachhaltigkeit” eine zeitliche Komponente immanent
war, ist es nicht zu beanstanden, wenn auch die Dauer einer Beeintrachtigung bei der
Bestimmung |hrer Erheblichkeit bertcksichtigt wird (Guckelberger in Frenz/Miiggenborg
BKom BNatSchG, § 14 Rn. 28 bis 30).

Fir die Beurteilung der Erheblichkeit der Beeintrachtigung wird im Rahmen dieses LBP sowohl
auf die Schwere des Eingriffs als auch auf die Nachhaltigkeit der Auswirkung abgestellit.

1.2 Revierbeschreibung

Die Unterwarnow ist das Astuar des Flusses Warnow und erstreckt sich vom
Muhlendammwehr in Rostock bis zu den Schutzmolen in Warnemiinde, wo sie in die
Mecklenburger Bucht mundet. Hydrologisch ist sie eine Bucht der Ostsee. Im nérdlichen
Bereich der Unterwarnow ist der Salzgehalt ahnlich hoch wie in der offenen Ostsee im Bereich
der DarfRer Schwelle (BAW, 2011).

Im westlich verlaufenden sidlichen Teil der Unterwarnow befinden sich der Rostocker
Stadthafen und die Altstadt von Rostock, am ndrdlichen Ufer der Rostocker Stadtteil
Gehlsdorf. Im weiteren Verlauf wendet sich die Unterwarnow nach Norden. Dort befindet sich
am westlichen Ufer der Rostocker Fracht- und Fischereihafen.

Nordlich von Oldendorf beginnt auf dem 6stlichen Ufer das Gebiet des Rostocker Seehafens.
Bei Warnemiinde verbreitert sich das Astuar im sog. Breitling auf bis zu drei Kilometer. Vom
sudlichen Breitling gehen die funf Hafenbecken des Seehafens Rostock ab (Becken A bis C,
der Olhafen und der Chemiehafen). Im nérdlichen Teil des Breitlings liegt der Marinehafen
Warnemunde (BAW, 2011).

Der Seekanal bei Warnemunde stellt die Verbindung des Breitlings in die Ostsee dar. Seine
heutige Solltiefe betragt -14,50 m NHN (BAW, 2011).

Das Rostocker Revier beginnt fir einlaufende Schiffe mit dem Passieren der
Ansteuerungstonne Rostock ca. 13 km vor Warnemuinde. Die seewértige Zufahrt des Hafens
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Rostock erfolgt Uber den etwa 11,4 km langen Abschnitt des Seekanals und Uber die sich
anschlieRende ca. 1,7 km lange Zufahrt zum Ol- und Chemiehafen (WSA, 2019).

1.3 Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen Wirkfaktoren

1.3.1 Vorhabenbeschreibung

Ziel des Ausbaus ist es, 15m-tiefgehenden Massengutschiffen flir Rohél, Kohle, Eisenerz und
Getreide die Zufahrt zum Hafen zu gewahrleisten bzw. fir bereits verkehrende Schiffe eine
bessere Auslastung zu erméglichen (WSA, 2019).

Trassierung

Der geradlinige Verlauf des Rostocker Seekanals sowie die Zufahrt zum OI- und Chemiehafen
bleiben auch bei der geplanten Vertiefung erhalten. Die Fahrrinne der Zufahrt zum OI- und
Chemiehafen zwischen der Gro3en und der Kleinen Wendeplatte wird um 20 m in nérdliche
Richtung verbreitert. Die Achse verbleibt in der bisherigen Lage (WSA, 2017a).

Kurven sind auf den Streckenabschnitten weiterhin nicht vorhanden. Der Richtungswechsel
von ca. 90° von der Fahrrinne des Seekanals zur Fahrrinne der Zufahrt zum Ol- und
Chemiehafen sowie zum Olhafenbecken erfolgt iiber die GroRe Wendeplatte nordlich der
Hafenbecken A und B sowie im weiteren Verlauf Uber die Kleine Wendeplatte zum
Olhafenbecken. Die Kilometrierung der Anpassungsstrecke beginnt mit km 0,0 am Unterfeuer
Peez und verlauft entlang der Fahrwasserachse bis zur Ansteuerungstonne bei km 19,8 (WSA,
2017a).

Fahrrinnentiefe

AuRerer Bereich (km 19,8 bis km 5,9 =°Abb. 1):

Von der Ansteuerungstonne bei km 19,8 bis zum km 16,9 sind aktuell nattirliche Wassertiefen
vorhanden, die unterhalb der zuklnftigen Solltiefe liegen und somit keinen Ausbau erfordern
(WSA, 2017a).

Die nautisch erforderliche Solltiefe ab km 16,9 bis km 5,9 betragt NHN -16,80 m. Fir die
umweltrelevanten Auswirkungen ist zusatzlich die Baggertoleranz von 0,40 m zu
berilicksichtigen, so dass eine Sohltiefe von NHN -17,20 m fur die Betrachtung anzunehmen
ist (WSA, 2017a).

Innerer Bereich (km 5,9 bis km 2,0 =*Abb. 1):

Im inneren Bereich zwischen km 5,9 und km 4,0 liegt die nautisch erforderliche Solltiefe bei
NHN -16,60 m. Auf der Strecke von km 4,0 bis km 2,0, welche die zZufahrt zum OI- und
Chemiehafen von der GroRen zur kleinen Wendeplatte beschreibt, ist eine nautische Solltiefe
von NHN -16,10 m erforderlich. Fir die umweltrelevanten Auswirkungen ist zusatzlich die
Baggertoleranz von 0,40 m zu beriicksichtigen, so dass die Sohltiefen von NHN -17,00 m und
NHN -16,50 m fir die jeweiligen Bereiche zu betrachten sind (WSA, 2017a). Die Wendebecken
bleiben in ihrem jeweiligen Durchmesser von 500 m (GroRe Wendeplatte) und 350 m (kleine
Wendeplatte) auch bei der Vertiefung erhalten. Durch die gleichbleibenden Durchmesser
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werden die vorhandenen Béschungen jeweils um 2 m vertikal vertieft und um ca. 4 m horizontal
erweitert (WSA, 2017a).

Fahrrinnenbreite

Die Fahrwasserbreite des Seekanals weitet sich seewdrts mit Beginn ab km 6,8 von 112 m bis
zum km 15,1 konisch zu einer Breite von 210 m auf. Die symmetrische Aufweitung erfolgt von
dort weiter bis zum Ausbauende bei km 16,9 mit einer Breite von ca. 231 m (WSA, 2017a). Ab
km 6,8 verlaufen die Fahrwasserrander des Seekanals in Richtung Hafen parallel mit einer
Sohlbreite von 112 m bis zur Gro3en Wendeplatte (WSA, 2017a). Die Fahrrinne zwischen der
GroRen Wendeplatte und der Olhafenwendeplatte wird um ca. 20 m in Richtung Norden
verschoben, um eine erforderliche Fahrrinnenbreite von 135 m zu erreichen (WSA, 2017a).

Bodschungsneiqung

Die Boschungsneigung von 1:2 im Auf3en- und Innenbereich bleibt erhalten (WSA, 2017a).
Sandfalle

Die Sandfalle wird auf Grund ihrer derzeit suboptimalen Funktionalitat versetzt. Der Neubau
erfolgt mit einer Solltiefe von NHN -19,20 m (inklusive Unterhaltungsvorhaltemaf3 von 0,4 m)
auf der grinen Fahrwasserseite im Bereich von km 7,0 bis km 6,5 Uber die halbe
Fahrwasserbreite (WSA, 2017a).
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Erweiterungsflache der KS 552a (=Abb. 1)

Die Erweiterungsflache grenzt 6stlich an die Umlagerungsflache KS 552a an, ist ca. 1.000 m
breit und hat eine Grof3e von ca. 290 ha. Die Wassertiefen liegen zwischen ca. 10 bis 20 m.

Bauliche MaRnahmen und Bauablauf

Die erforderlichen Baggermengen betragen ca. 5.595.000 m3. Die Baggermenge setzt sich
hierbei zu ca. 47 % aus Geschiebemergel und Beckenton / -schluff, zu ca. 30 % aus Sand /
Kies und zu ca. 23 % aus Schlick / Mudde zusammen (WSA, 2019). Es fallen ca. 398.000 m3
nach GUBAK und LAGA nicht umlagerungsfahiges Baggermaterial an.

Fur den Abtrag der Schlickauflage im Innenbereich kommen Hopperbagger und
Tiefl6ffelbagger zum Einsatz. Fur den Abtrag des gewachsenen Bodens kdnnen nach dem
derzeitigen Stand der Technik vorrangig Tiefl6ffelbagger, zum Teil auch Hopperbagger und
untergeordnet Eimerkettenbagger eingesetzt werden.

Aufgrund der drtlichen Randbedingungen (Art und Beschaffenheit des Baggergutes,
Transportkosten etc.) wird vornehmlich von einer Verbringung des Baggergutes auf der
Umlagerungsflache KS 552a (Geschiebemergel, Sand) und deren Erweiterungsflache
ausgegangen. Lediglich der anfallende Anteil an organogenen Materialien soll auf das Spiilfeld
Markgrafenheide verbracht werden (WSA, 2019). Dieses befindet sich norddstlich des
Breitlings. Es besteht aus 2 Poldern mit einer Gesamtflache von ca. 28 ha. Das nach
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) genehmigte Spilfeld Markgrafenheide ist nicht
Teil des Vorhabens. Sohlsedimente aus dem Inneren Seekanal auf Hohe Werftbecken, die in
die LAGA Klassen Z 1.2 und héher eingestuft werden, sollen in die Dockgrube der ehemaligen
Neptunwerft im Stadthafen auf Héhe des BSH-Geb&audes (im Folgenden Werftgrube genannt)
verbracht werden (WSA, 2018).

Die Bauzeit fir das Vorhaben betragt ca. 2,5 Jahre.
Betriebszeit

In Bezug auf das Verkehrsaufkommen wird auch nach der Anpassung des Seekanals mit
einer differenzierten Flottenstruktur im Rostocker Revier gerechnet. Aufgrund der Vertiefung
des Seekanals kénnen bereits heute verkehrende Schiffstypen mit hdheren Abladetiefgangen
eingesetzt werden, so dass die Anzahl der Schiffshewegungen abnehmen wird.

Durch die Vertiefung verlangert sich die zu unterhaltende Strecke der Fahrrinne im
Ansteuerungsbereich nérdlich Streckenkilometer 15,1 bis Str.-km 16,9 um 1,8 km (WSA,
2017a). Aus den Ergebnissen des Gutachtens der BAW sowie der Analyse der
Unterhaltungsbaggerungen  in  den  zurlickliegenden  Jahren  wird  fur  die
Fahrrinnenunterhaltung nach  einer erfolgten  Fahrrinnenvertiefung  nicht  von
Unterhaltungsmehrmengen  ausgegangen (WSA, 2019). Auch bei zukinftigen
Unterhaltungsbaggerungen werden jahrlich im Durchschnitt 60.000 m3 Baggergut enthommen
und auf die Umlagerungsflache KS 552a einschliellich der Erweiterungsflache sowie auf das
Spiilfeld Markgrafenheide verbracht (Unterhaltungsintervall Innerer und AuRRerer Seekanal: 5
bis 10 Jahre, Sandfalle: 4 Jahre). Die Hauptmengen der Unterhaltungsbaggerungen fallen
weiter im Bereich vor den Molenkdpfen und in der Sandfalle an.
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1.3.2 Projektwirkungen

Potenzielle Wirkungen des Vorhabens Anpassung der seewartigen Zufahrt des Seehafens
Rostock (=Kap. 4, UVU (TNU, 2019)) ergeben sich

» baubedingt,
» anlagebedingt und
» Dbetriebsbedingt.

Wirkungen in der Bauphase sind u. a. Gewassertribungen, Flacheninanspruchnahme,
Barrierewirkung durch Bautatigkeiten, Verkehr- und Transport, Gerduschemissionen und
visuelle Effekte.

Anlagebedingt ergeben sich Wirkungen durch die verdnderte Morphologie des Seekanals.
Betriebsbedingt kann es zu Wirkungen durch die Veradnderung im Schiffsverkehr,
schiffserzeugten Belastungen und Unterhaltungsbaggerungen kommen.

Beim Landschaftspflegerischen Begleitplan sind die Projektwirkungen auf die Natur und
Landschaft zu beachten und damit auf die in diesem Zusammenhang stehenden Schutzguter
(i.W. Tiere, Pflanzen, Boden / Sedimente, Wasser, Klima und Luft sowie Landschatft). In der
Tabelle sind die Wirkfaktoren/Wirkungen dargestellt von denen nachteilige Auswirkungen auf
die jeweiligen Schutzguter ausgehen konnen. Auswirkungen, die im Ergebnis der
Untersuchungen im Rahmen der UVU als weder nachteilig noch vorteilhaft oder positiv
bewertet wurden, werden im LBP nicht weiter behandelt.
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Wirkungszusammenhang Tiere. Pflanzen und
. . Boden / )
biologische Sedi i Wasser Luft Klima | Landschaft

Wirkfaktor Wirkung Vielfalt edimente
baubedingt
Boden- und Gewassertribungen X X X
Sedimententnahmen durch Freisetzung von Nahr- und Schadstoffen aus dem X X
Baggerung Baggergut

Substratentnahme X X X
Verkehrszunahme durch Erhohung Kollisionsrisiko X
Baggerguttransporte zur KS
552a und deren
Erweiterungsflache und zur Freisetzung von klimarelevantem CO2 X
Splleranlegestelle
Flacheninanspruchnahme durch Sedimentablagerung X X X
Boden-/Sedimentablagerung auf
der Umlagerungsflache KS 552a | Fischeninanspruchnahme (Uberdeckung) X X
und deren Erweiterungsflache
Emission von Schall, Luftschadstoffimmissionen X X
Schadstoffen, Staub, Licht, Schallimmissionen
Erschutterungen und
Vibrationen Lichtimmissionen X X
Unfalle und Havarien Storung oberflachennaher Sedimente X X
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Wirkungszusammenhang Tiere. Pflanzen und
. : Boden / )
biologische Sedi i Wasser Luft Klima | Landschaft

Wirkfaktor Wirkung Vielfalt edimente

Freisetzung wassergefahrdender Stoffe X X
Visuelle Wirkungen Wahrnehmung der Landschaft X

Storung von Tieren (Brutvogel, Zug- und Rastvogel, X

Saugetiere, Fische, etc.)

Trenn- und Barrierewirkung flir Rastgebiete von
Trenn- und Barrierewirkung von Végeln X
Bautétigkeiten, Verkehr und
Transport Trenn- und Barrierewirkung fiir z. B. Fischotter, X

Fische, Seehunde, Robben

Gewassertrubung

Schadstofffreisetzung

Emission von Schall, Schadstoffen, Staub, Licht, X X X
Verfullung der Werftgrube Erschitterungen und Vibrationen

Baggergutverbringung in die Werftgrube X X X

Entfernung von schadstoffbelasteten Sedimenten X X X

aus dem Stoffkreislauf
anlagebedingt
Veranderung der ) Veranderung der Seebodenmorphologie X X
Seebodenmorphologie und der
Sedimentzusammensetzung Veranderung der Sedimentzusammensetzung /
durch Baggerung und Substratanderung X X X
Verbringung
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Wirkungszusammenhang Tiere. Pflanzen und
. : Boden / :
biologische S (;). " i Wasser Luft Klima | Landschaft

Wirkfaktor Wirkung Vielfalt edimente
Verlagerung der Sandfalle Ungestorte Habitatentwicklung im Bereich alter X X

Sandfalle (positiv)

Veranderung der Bodenteilfunktion X

Veranderung des Lebensraums durch Veranderung X

der Sedimentzusammensetzung
Veranderung der Veranderung der Sedimentdynamik X X
Sedimentdynamik, der
Strémungs-, Salzgehalts- und Veranderung hydrographischer Parameter X X
Temperaturverhaltnisse
betriebsbedingt
Veranderung im Schiffsverkehr Schallimmissionen zuklnftiger Schiffsverkehr X
durch ausgebaute Fahrrinne | Luftschadstoffimmissionen zuklnftiger
(Anzahl und GroRe der Schiffe, z. | Schiffsverkehr  (einschlieBlich ~ Staub, COg, X X X
B. Emissionen) Stickstoff)

Veranderung der Schiffsanzahl X X X
Schiffserzeugte Belastungen schiffserzeugte kurzperiodische Sekundérwellen

Funktionsbeeintrachtigung der Biotope X
Unterhaltungsbaggerungen wie baubedingte Wirkfaktoren X X X X X
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1.4 Umweltbezogene Wirkbereiche

Fur die rAumliche Abgrenzung des Untersuchungsrahmens wurden die Hauptwirkungspfade
herangezogen, die sich durch die geplante Anpassung des Seekanals und den Schiffsverkehr
nach Ausbau ergeben.

Das Anpassungsvorhaben umfasst die Vertiefung des Seekanals sowie die Verbringung von
Baggergut auf die bestehende und in Nutzung befindliche Umlagerungsflache KS 552a und
deren Erweiterungsflache sowie die Werftgrube. Die Verbringung von Baggergut auf dem
immissionschutzrechtlich genehmigten Spllfeld ,Markgrafenheide® ist nicht Gegenstand des
Vorhabens.

Die wesentlichen Wirkbereiche ergeben sich aus der Entnahme von Sedimenten und die
anschlieBende Verbringung des Baggerguts sowie aus den Schall- und
Luftschadstoffemissionen durch Baggerarbeiten und den zugehdrigen Schutenverkehr zu den
Verbringungsorten.

Die Beschreibung der konkreten Wirkbereiche ist den Ausfihrungen zu den jeweiligen bau-,
anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen der Schutzgiter der UVU (TNU, 2019)
(=Kap. 6.2 fur Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Kap. 6.3 flir Boden / Sedimente, Kap.
6.4 fur Wasser, Kap. 6.5 fur Luft, Kap. 6.6 fur Klima, Kap. 6.7 fir Landschaft) zu entnehmen.

Fiur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wurden artgruppenspezifische
und schutzgebietsspezifische Untersuchungsraume abgeleitet. Fur die Beurteilung der
Auswirkungen des Vorhabens gemafl 814 BNatSchG ist nur der direkte Baggerbereich
relevant.

Der Untersuchungsraum fir das Schutzgut Boden / Sediment umfasst die subhydrischen
Bdden (Unterwasserbéden) betreffend den Breitling und die Unterwarnow sowie 200 m um die
Fahrrinne und die Umlagerungsflache und deren 6stliche Erweiterung.

Fur das Schutzgut Wasser wurden der Breitling und die Unterwarnow sowie 200 m um die
Fahrrinne bzw. die Umlagerungsflache und deren Ostliche Erweiterung als
Untersuchungsraum betrachtet.

Die Schutzguter Klima und Luft wurden in einem Untersuchungsraum von beidseitig 100 m
um die Ausbaubreite der Fahrrinne sowie die Werftgrube inklusive Zufahrt und 500 m um die
Erweiterungsflache der KS 552a betrachtet.

Fur das Schutzgut Landschaft wurde ein Untersuchungsradius von 500 m um die Fahrrinne
und die Umlagerungsflache und deren 6stliche Erweiterung bertcksichtigt.

1.5 Planungsgrundlagen

Grundlagen des LBP sind die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU)
(TNU, 2019) sowie des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (AFB) (TNU, 2018a) und der
FFH-Vertraglichkeitsvoruntersuchungen (FFH-VVU) (TNU, 2018b), (TNU, 2018c), (TNU,
2018d). Die Vorhabenbeschreibung, die Beschreibung des Naturhaushaltes und des
Landschaftshildes sowie der vorhabenbedingten Auswirkungen basieren Giberwiegend auf den
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v. g. Gutachten. Weitere Fachgutachten und Unterlagen sind entsprechend in den jeweiligen
Kapiteln gekennzeichnet. Beriicksichtigt werden in diesem Zusammenhang auch:

- die entsprechenden Informationen der Landschaftsplanung wie das ,Gutachtliche
Landschaftsprogramm Mecklenburg-Vorpommern® (UM M-V, 2003) (stellt die
landesweiten Erfordernisse und Mallnhahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege dar),

- der ,Gutachtliche Landschaftsrahmenplan Mittleres Mecklenburg/Rostock® (LUNG M-
V, 2007) (stellt die Erfordernisse und MafRnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege auf regionaler Ebene dar) und

- der ,Landschaftsplan der Hansestadt Rostock” (HRO, 2013) (stellt die Ziele des
Naturschutzes und der Landschaftspflege stadtraumbezogen dar).

Alle verwendeten Unterlagen und Gutachten sind im Quellenverzeichnis aufgefuhrt und
werden im Text zitiert.

2. Beschreibung des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes sowie der
vorhabenbedingten Auswirkungen

Eine Ausfuhrliche Bestandsanalyse und Bewertung enthalt die
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (TNU, 2019). Die Ergebnisse werden vorliegend
zusammengefasst  dargestellt. Datengrundlage, methodisches  Vorgehen  und
Bewertungskriterien sind der UVU zu entnehmen.

2.1 Lage und Naturrdumliche Einordnung

In =Kap. 1.3.1 und der =Abb. 1 wird die Lage des Vorhabens ,Anpassung der seewartigen
Zufahrt zum Seehafen Rostock® dargestellt.

Entsprechend dem Gutachtlichen Landschaftsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (UM M-
V, 2003) ergibt sich fur den Untersuchungsraum folgende naturraumliche Einordnung:

Tab. 2: Naturraumliche Einordnung des Untersuchungsraumes (UM M-V, 2003)

Kategorie Typ Einordnung des Untersuchungsraumes
Landschaftszone marin Beltsee (Nr. 0a)
terrestrisch Ostseekistenland (Nr. 1)
Grof3landschaft marin Innere Seegewasser der Mecklenburger Bucht (Nr. 0a0)
) Flachwasserzone (< 20 m) der aul3eren Seegewasser der
man Mecklenburger Bucht (Nr. 0al)
terrestrisch Unterwarnowgebiet (Nr. 11)
Landschaftseinheiten marin Unterwarnowgebiet (Nr. 0a01)
) "euphotische Zone" der auReren Seegewasser der
marin Mecklenburger Bucht (Nr. 0a10)
) "Schwachlicht-Zone" im Flachwasserbereich der auf3eren
man Seegewasser der Mecklenburger Bucht (Nr. 0Oall)
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Kategorie Typ Einordnung des Untersuchungsraumes

terrestrisch Hager Ort (Nr. 110)

terrestrisch Toitenwinkel (Nr. 111)

terrestrisch Rostock-Gelbensander Heide (Nr. 112)

Die marine Landschaftszone Beltsee mit Salzgehalten um 12 PSU ist noch stark durch den
Wasseraustausch mit der Nordsee Uber das Kattegatt beeinflusst und besitzt deshalb instabile
salzgehaltsokologische Verhdltnisse und marin gepragte Zoénosen. Die Landschaftseinheit
Unterwarnowgebiet im Bereich der GroRlandschaft ,Innere Seegewdasser der Mecklenburger
Bucht” ist durch die Flusswasserzufuhr starker limnisch beeinflusst und weist aufgrund der
wechselnden Bedingungen eine instabile Besiedlung mit eutrophierungstoleranten Arten auf.
Die zweite GroRRlandschaft in der Landschaftszone Beltsee ist die ,Flachwasserzone (< 20 m)
der auBeren Seegewasser der Mecklenburger Bucht®. Die Ausbreitungsgrenze des Phytals
befindet sich hier in ca. 10 - 12 m Tiefe. Es herrschen Fein- und Mittelsandgebiete mit
instabilen marinen Lebensgemeinschaften vor, die unterhalb der ,euphotischen Zone* in Fein-
und Schlicksandbereiche mit Mya arenaria-Zonosen tbergehen. Die Landschaftseinheiten im
Bereich dieser GroRR3landschaft im Untersuchungsraum sind "euphotische Zone" der aul3eren
Seegewasser der Mecklenburger Bucht und "Schwachlicht-Zone" im Flachwasserbereich der
auleren Seegewadasser der Mecklenburger Bucht (UM M-V, 2003).

Die terrestrische Landschaftszone Ostseekistenland ist ein vielgestaltiger Kiistenbereich mit
Wechsel von Landflachen und Kistengewassern sowie abwechslungsreichem
Kistenhinterland (verschiedene Kustenformen, Duinen, holozéne, teils vermoorte
Klstenniederungen, Endmorénenzige, Grundmoranenflachen, Sandergebiete). Das Klima ist
maritim beeinflusst und es treten Besonderheiten des Kistenklimas auf. In der Grof3landschaft
Unterwarnowgebiet, in der v. g. Landschaftszone, ist auf3er im Bereich der Warnowmiindung
der Kiustensaum wenig gegliedert. Es dominieren Abtragungskisten, die vereinzelt von
Strandseen in vermoorten Niederungen unterbrochen werden. Die Grof3landschaft wird
deutlich in einen Morénenbereich mit den Landschaftseinheiten Hager Ort, Toitenwinkel und
in die von Sanden bestimmte Landschaftseinheit Rostock-Gelbensander Heide geteilt (UM M-
V, 2003).

2.2 Landschaftlicher Freiraum

Bereiche der Landschatft, die nicht Gberbaut (versiegelt) und durch qualifizierte Stral3en, Wege
und Bahnen zerschnitten sind, werden als ,landschaftliche Freirdume® bezeichnet.
Landschaftliche Freirdume sind eine Grundvoraussetzung fur das 6kologische Funktionieren
des Gesamtsystems Landschaft (LUNG M-V, 2001).

Im Umkreis von 500 m zum Vorhaben sind keine Kernbereiche ,landschaftlicher Freiraume”
ausgewiesen, wobei diese Kernbereiche Flachen mit einer Mindestgrol3e von 25 ha darstellen
(nach Abzug der Wirkzonen von zerschneidend wirkenden Elementen wie z. B. Stral3en,
Bebauungen, Windenergieanlagen etc.).
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Der nachstgelegene Kernbereich ,landschaftlicher Freirdume® ist eine ca. 37 ha groRRe Flache
(GroRenklasse 1) ca. 550 m norddstlich der dstlichen Wendeplatte und unmittelbar stdlich des
Schnatermanns.

Im Bereich des Seekanals liegt bereits im Ist-Zustand nutzungsbedingt durch die
Wasserstral3e eine zerschneidende Wirkung vor (Fahrbewegungen Schiffe). Durch das
Vorhaben bleibt diese zerschneidende Wirkung bestehen, wird aber nicht verstarkt. Geman
der o. g. Definition (LUNG M-V, 2001) ist der Seekanal nicht als landschaftlicher Freiraum
einzustufen.

2.3 Lebensraume, Pflanzen und Tiere
2.3.1  Schutzgebiete / Schutzobjekte
Nationale Schutzgebiete

Im Bereich der Fahrrinnenanpassung, der Umlagerungsflache KS 552a einschlief3lich deren
Erweiterungsflache und der Werftgrube sind keine nationalen Schutzgebiete ausgewiesen. Die
=Abb. 5.8 und Abb. 5.9 in Kap. 5 der UVU (TNU, 2019) geben einen Uberblick iiber die
nationalen Schutzgebiete im Umfeld des Vorhabens.

Die nachstgelegenen nationalen Schutzgebiete sind:

Naturschutzgebiete (NSG):

NSG Nr. 11 ,Stoltera“

NSG Nr. 14 ,Ribnitzer Groes Moor*
NSG Nr. 32 ,Heiligensee und Hitelmoor*
NSG Nr. 44 ,Schnatermann®

NSG Nr. 243 ,Radelsee”

NSG Nr. 224 ,Unteres Warnowtal®
Landschaftsschutzgebiete (LSG):

YV V V V VYV VY

» LSG Nr. L110 ,Rostocker Heide"

> LSG Nr. L127 ,Peezer Bach”

» LSG Nr. L132 ,Pagenwerder”

» LSG Nr. L135 ,Klostergrabenniederung*

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

GLB-R 3 ,Feuchtgebiete Grof3 Klein“ (HRO_003)
GLB-R 6 ,Hundsburg“ (HRO_006)

» GLB-R 7 ,Feuchtgebiete am Laakkanal“ (HRO_007)
» GLB-R 33 ,Wollkuhl* (HRO_033)

A\
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» GLB-R 43 ,Stubbenwiese” (HRO_043)
» GLB-R 45 ,Hohe Dine“ (HRO_045)

Nationalparke, Biosphéarenreservate, Naturparke, Flachennaturdenkmale sowie nationale
Naturmonumente befinden sich in weiterer Entfernung zum Vorhaben.

Gesetzlich geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG und § 20 NatSchAG M-V

Im direkten Eingriffsbereich liegen kleinflachig nach 8§ 30 BNatSchG geschitzte marine
Makrophytenbestéande und Schlickbiotope. Diese natiirlichen bzw. naturnahen Biotope des
Astuars sind nach § 30 BNatSchG insgesamt als Boddengewasser mit Verlandungsbereichen
geschutzt.

Nach § 30 BNatSchG geschiitzte Biotoptypen im Untersuchungsraum:

> Steilklsten, Kustendiinen und Strandwdlle, Strandseen, Boddengewasser mit
Verlandungsbereichen (alle inneren Kiistengewasser der Ostsee) (halophile
Pionierflur, Sand- und Kiesstrand, Flutrasen), Salzwiesen und Wattflachen im
Klstenbereich, Seegraswiesen und sonstige marine Makrophytenbesténde, Riffe

Nach § 20 NatSchAG M-V sind geschutzt:

> naturnahe Moore und Sumpfe, Sélle, Réhrichtbestande und Riede, seggen- und
binsenreiche Nasswiesen

> naturnahe und unverbaute Bach- und Flussabschnitte [...], stehende Kleingewasser
jeweils einschlieBlich der Ufervegetation, Verlandungsbereiche stehender Gewésser

> naturnahe [...] Gebusche [...], Feldgehdlze, Feldhecken

2.3.2 Biotoptypen und Benthosbesiedlung
23.2.1 Biotoptypen

Das Vorhaben wird Uberwiegend in den bereits durch Unterhaltungsbaggerungen zur
Gewabhrleistung der Solltiefe vorbelasteten Bereichen der Fahrrinne realisiert. Zusatzliche
Baggerarbeiten betreffen im Innenbereich (Warnowastuar) hauptsachlich ,Becken mit
Schlicksubstrat der Astuarien® (NAT) und in den Ostseebereichen den Biotoptyp
~.Meeresboden mit Fein- bis Mittelsanden der &ul3eren Kistengewasser der Ostsee westlich
der Darf3er Schwelle® (NTF)

Die detaillierte Beschreibung der Biotoptypen des Untersuchungsraumes ist im =Kap. 6.2 der
UVU zur Anpassung des Seekanals Rostock enthalten (TNU, 2019).

Die Ausweisung der marinen Biotoptypen im Untersuchungsraum erfolgte auf Grundlage der
Vorgaben der Anleitung fur die Kartierung von marinen Biotoptypen und FFH-
Lebensraumtypen in den Kistengewassern Mecklenburg-Vorpommerns (LUNG M-V, 2011)
(Anhang 6.2.1 Teilkarten 1 und 2, Kap. 6.2 UVU).
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Liste der Biotoptypen im Untersuchungsgebiet

Biotopbezeichnung

Makrophyten der Astuarien
(NAY)

] Schutzstatus

(Biotopcode) . .

gem. Vorkommen im Untersuchungsgebiet
(LUNG M-V, 2011; LUNG,

BNatSchG
2017)
Astuar (NA)
Becken mit Schlicksubstrat der | § 30 Gesamte Unterwarnow, Breitling, Innerer Seekanal bis auf
Astuarien (NAT) nachfolgende Bereiche
Schluffreiche Feinsande der § 30 Im Mindungsbereich auf Hohe Fahranleger Hohe Diine bis
Astuarien (NAF) Ostsee
GroBlaichkraut-Tauchflur der § 30 In den Flachwasserbereichen des Breitlings, westlich der
Astuarien (NAU) grofRen Wendeplatte und nérdlich und 6stlich der kleinen
Wendeplatte (haufigste Art: Zannichellia palustris)

Seegraswiese der inneren § 30 In Flachwasserbereichen nordwestlich der grof3en
Kustengewasser der Ostsee Wendeplatte nahe Werft
westlich der Darf3er Schwelle
(NBZ*)
Schlickreiches Windwatt mit § 30 Ufernah an Wollkuhl, Ostbreitling und zwischen Ol- und
Makrophyten der Astuarien Chemiehafen, Ubergangsbereich zwischen NAU und NAY
(NAP)
Schlickreiches Windwatt ohne | § 30 Ufernah an Wollkuhl, Ostbreitling und zwischen OI- und

Chemiehafen

AuRere Kiistengewasser der Ostsee westlich de

r

Darf3er Schwelle (NT)

Meeresboden mit Fein- bis
Mittelsanden der aul3eren
Kustengewasser der Ostsee
westlich der Darf3er Schwelle
(NTF)

AuRerer Seekanal

Erweiterung der KS 552a

Kistengewasser westlich der
DarRBer Schwelle (NTZ)

Blockgrund der aul3eren § 30 Kleinflachig v. a. im stddstlichen Teil der Erweiterung der
Kistengewasser westlich der KS 552a

Darf3er Schwelle (NTR)

Seegraswiese der aulReren § 30 Ostlich der Ostmole (Hohe Diine) und nordwestlich der

Westmole (Warnemiinde) und westlich der Ostmole im
Inneren Seekanal (ehemals verbunden mit Seegraswiese
Hohe Dune in der Ostsee)
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Biotopbezeichnung
) Schutzstatus
(Biotopcode) . .
gem. Vorkommen im Untersuchungsgebiet
(LUNG M-V, 2011; LUNG,
BNatSchG
2017)

Biotopkomplexe der Siedlungs-, Verkehrs- und Industrieflachen (O)

Héafen und Marinas - Warnemuinde, Hohe Diine, Hafenbereiche, Werft,
(OMM**/OMH) Werftgrube
Molen / Wellenbrecher an der - Warnemiinde, Hohe Diine

Kiste (OMW)

Offshore-Windkraftanlage - Breitling, Ost
(OMO)
Fahrwasser (OAF/OMF) - Seekanal, Unterwarnow

Aufschittungen, Bodenentnahme (Zusatzcode)

Aufschittungen - Im Bereich der Umlagerungsflache KS 552a
(NTF YAV/OMA)

* Seegraswiesen innerhalb von Astuarien sind in der Kartieranleitung (LUNG M-V, 2011) nicht enthalten.
Im Weiteren wird die Bezeichnung NBZ (Seegraswiese der inneren Kistengewasser der Ostsee westlich der
DarRer Schwelle) verwendet, die sowohl in der Kartieranleitung als auch in den Hinweisen zur Eingriffsregelung
(LUNG, 2017) verwendet wird.

** Biotoptypen der Kartieranleitung des LUNG (2011) in der HzE marin (LUNG, 2017) teilw. anders bezeichnet;
Erlauterung: OAF in HzE marin (LUNG, 2017) als OMF gefiihrt; OMM als Marina gelistet (LUNG, 2017), zuséatzlich
OMH (Hafenbecken) genannt (LUNG, 2017); NTF YAV in HzE marin (LUNG, 2017) als OMA (Aufschittungen)
gefuhrt

Die unverbauten Ufer des Warnowastuars sind groRtenteils von brackwasserbeeinflussten
Roéhrichten (KVR) gepréagt, in denen das Gemeine Schilfrohr (Phragmites australis) dominant
auftritt. Der Gberwiegend vitale Rohrichtgirtel weist in Abh&ngigkeit von Standortverhaltnissen
und angrenzenden Nutzungen Ausdehnungen zwischen ca. zwei und dreihundert Metern auf.
Teilweise sind die Roéhrichte eng verzahnt mit oligohalinen Salzwiesen (KGO). Ein gréRerer
Salzwiesenbestand findet sich im zentralen Bereich der Wollkuhl (GLB-R 33).

Stellenweise grenzen vegetationsarme Sandstrdnde der Boddengewasser (KSB, KSD) und
Kiesstrande (KSC, KSN) unmittelbar an den Breitling an.

Vor allem im Seehafen, an den Werftstandorten und im Rostocker Stadtgebiet reichen
Infrastruktureinrichtungen (O) bis unmittelbar an das Ufer heran.

Es ist nicht zu erwarten, dass vorhabenbedingt die Beschaffenheit der Ufer oder angrenzender
semiterrestrischer oder terrestrischer Biotope beeintrachtigt wird (TNU, 2019). Eine
Zusammenstellung der Biotoptypen des Uferbereichs der Unterwarnow ist dem Anhang 1 des
Fachbeitrages ,Bestandserfassung der Biotope im Uferbereich® (biota, 2016) zu entnehmen.
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Bewertung der Bedeutung/ Empfindlichkeit der Biotope gem. UVU

Gemald des Leitfadens zur Erarbeitung von Landschaftspflegerischen Begleitplanen an
Bundeswasserstrallen (BMVBS, 2010) sind die wesentlichen Angaben der UVU zum IST-
Zustand der fur den LBP relevanten Schutzguter in den LBP zu Ubernehmen und
zusammenzufassen. Im vorliegenden LBP wird ebenfalls auf die 5- stufige ordinale Skala des
Bewertungsrahmens fur die UVU (BMVBS 2011) zurtckgegriffen. Die Hinweise zur
Eingriffsregelung fir den marinen Bereich (LUNG M-V 2017) werden fiir die Bilanzierung des
Eingriffs herangezogen.

Unterwarnow ohne Breitling

Die Umgebung der Werftgrube (OMH) sowie andere Bereiche mit Uferverbau, Bereiche
hoherer Wassertiefen (v. a. in der Fahrrinne (OAF/OMF)) und Bereiche mit
Faulschlammbildung besitzen eine sehr geringe Okologische Wertigkeit. Im Ergebnis wird
diesen Bereichen der Unterwarnow beziglich der Natirlichkeit und dem Vorkommen
gefahrdeter Arten eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe 1) zugewiesen. Aufgrund der
Vorbelastung (v. a. Eutrophierung, Schadstoffgehalt, Vertiefung, Unterhaltung) und der
Regenerationsféhigkeit des Biotoptyps (< 15 Jahre) wird eine sehr geringe Empfindlichkeit
(Wertstufe 1) angenommen.

Breitling und Innerer Seekanal

Die vegetationsgepragten Biotope Brackwassertauchfluren (NAU), makrophytengepragte
Windwatten (NAP) und Seegraswiesen (NBZ) haben eine sehr hohe Raumbedeutung, da viele
weitere Arten von ihnen abhéngen. Daher wurden sie den Biotopen mit sehr hoher
Bedeutung (Wertstufe 5) zugeordnet, obwohl ihre Naturlichkeit nur Wertstufe 4 erreicht, da
ihre Bestéande weitgehend der potenziellen natirlichen Vegetation entsprechen (empfindliche
Arten fehlen), in ihrer Tiefenzonierung und Mengenverhaltnissen jedoch Verschiebungen zu
verzeichnen sind. Aufgrund des Vorkommens der gefahrdeten Art Ruppia cirrhosa (RL D 3)
haben die Biotope auch diesbezlglich eine hohe Bedeutung. Die makrophytengepragten
Lebensraume gelten als stark gefahrdet (LUNG, 2017). Aufgrund der Vorbelastung und der
Regenerationszeit von bis zu 150 Jahren wird eine sehr hohe Empfindlichkeit (Wertstufe 5)
gegenlber Flachen- oder Individuenverlusten angenommen.

Die ,Schlickreichen Windwatten ohne Makrophytenbewuchs® (NAY) werden beziiglich ihres
Naturlichkeitsgrades als relativ naturnah (Wertstufe 4) bewertet. Aufgrund ihrer Seltenheit,
ihres Gefahrdungsgrades, ihrer potenziellen Besiedelbarkeit mit Makrophyten und ihrer
Bedeutung als Ubergangsbereich zu brackwasserbeeinflussten Landlebensraumen wird ihnen
eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) beigemessen. Aufgrund der Regenerationszeit von unter
15 Jahren wird eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) gegenuber den Wirkfaktoren des
Vorhabens angenommen.

Das dominierende Biotop im Breitling und Inneren Seekanal ist durch Schlicksubstrate gepragt
(NAT). Der Naturlichkeitsgrad wird aufgrund der stellenweise starken anthropogenen
Belastung insgesamt als bedingt naturnah (Wertstufe 3) eingestuft. Aufgrund der Seltenheit
und seiner Lebensraumfunktionen, mit Abstufungen fir die anthropogen Uberformten
Bereiche, hat der Biotoptyp NAT eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) fir den Naturhaushalt.
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Aufgrund der Regenerationszeit von unter 15 Jahren wird gegentber den Wirkfaktoren des
Vorhabens eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) angenommen.

Schluffreiche Feinsande (NAF) kommen im Ubergangsbereich des Astuars zur Ostsee im
Inneren Seekanal vor. Aufgrund der anthropogenen Uberpragung wird der Natiirlichkeitsgrad
der schmalen Randbereiche neben der Fahrrinne (OAF) als bedingt naturnah (Wertstufe 3)
eingestuft. Der Biotoptyp ist aufgrund seiner Seltenheit als gefahrdet eingestuft (LUNG, 2017).
Er hat mit seiner Lage im Inneren Seekanal auch eine bedeutende Funktion als Biotop im
Wanderkorridor fiir wandernde Fisch- und Rundmaularten. Insgesamt wurde daher eine hohe
Bedeutung (Wertstufe 4) ausgewiesen. Aufgrund der Regenerationszeit von unter 15 Jahren
wird gegeniber den Wirkfaktoren des Vorhabens eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2)
angenommen.

Im Breitling kommen kunstliche Biotoptypen wie Marinas (OMM), Molen und andere
Steinschittungen/Wellenbrecher (OMW), eine Windkraftanlage (OMO), Hafen- und
Wendebecken (OMM bzw. OMH) und Fahrrinne (OAF bzw. OMF) vor. Durch das Vorhaben
werden davon hier nur Wendebecken und Fahrrinne betroffen sein. Den Biotoptypen (OMM/
OMH und OAF/ OMF) wird fur den Naturhaushalt eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe
1) beigemessen. Sie besitzen keine Empfindlichkeit (Wertstufe 1) gegentber den
Wirkfaktoren des Vorhabens.

AuRerer Seekanal und Erweiterung der Umlagerungsflache KS 552a

Beiderseits der Fahrrinne (OAF bzw. OMF) im AuReren Seekanal kommen Sandbiotope (NTF)
vor, lokal und temporéar wechselnd sind in den Restsedimentflachen grébere Substrate als
dunne Auflage vertreten. Ostlich und westlich der Molen sind kiistennah Seegraswiesen (NTZ)
ausgebildet, die zu geringen Teilen im Untersuchungsraum liegen.

Alle Ostseebiotope mit Ausnahme der Fahrrinne sind weitgehend unverandert und wurden
bezuglich ihres Naturlichkeitsgrades als nattrlich bis naturnah (Wertstufe 5) eingestuft.

Die Erweiterungsflache der KS 552a besitzt im nordwestlichen und zentralen Bereich
strukturarme Fein-und Mittelsandbiotope (NTF) und im nordéstlichen und stdlichen Bereich
aus Restsediment bestehende Sandbiotope (NTF). Das Vorkommen von Steinfeldern kann
nicht ausgeschlossen werden. Diese Bereiche wurden vorsorglich als Blockgriinde (NTR)
ausgewiesen.

In den Fein- bis Mittelsandbiotopen (NTF) wurden gefahrdete Arten benthischer Fauna
nachgewiesen. Aufgrund der weiten Verbreitung des Biotoptyps ist er als nicht gefahrdet
eingestuft. Dennoch besitzt er eine hohe Bedeutung im Naturraum und so wird ihm insgesamt
eine sehr hohe Bedeutung (Wertstufe 5) zugewiesen. Aufgrund der Regenerationszeit von
unter 15 Jahren wird gegenuber den Wirkfaktoren des Vorhabens eine geringe
Empfindlichkeit (Wertstufe 2) angenommen.

Den nach 8§ 30 BNatSchG geschitzten Seegraswiesen (NTZ) im Bereich der Molen wird eine
sehr hohe Bedeutung (Wertstufe 5) beigemessen. Aufgrund einer Regenerationszeit von
uber 150 Jahren, sind sie kaum regenerierbar, so wird eine sehr hohe Empfindlichkeit
(Wertstufe 5) gegentuiber den Wirkungen des Vorhabens angenommen.
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Die Blockgriinde (NTR) der Erweiterungsfliche der KS 552a sind nach § 30 BNatSchG
geschitzt und aufgrund ihrer Seltenheit stark gefahrdet. Sie sind von hohem Strukturreichtum
gepragt und ein Vorkommen seltener Arten ist anzunehmen. Insgesamt haben sie eine sehr
hohe Bedeutung (Wertstufe 5) fur den Naturhaushalt. Aufgrund der relativ schnellen
Wiederbesiedlung von Hartsubstraten (Regenerationszeit von unter 15 Jahren) wird eine
geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) angenommen. Blockgrinde der Erweiterungsflache
der KS 552a werden von den Umlagerungen von Baggergut ausgenommen (Vermeidungs-
und Minderungsmafnahme B5).

Im Bereich der Fahrrinne (OMF/OAF) im AuReren Seekanal wurde die gefahrdete Art Arctica
islandica (Islandmuschel) nachgewiesen. Aufgrund der anthropogenen Nutzung und
wiederkehrenden Unterhaltungsbaggerungen wird der Natirlichkeitsgrad trotzdem als
naturfern eingestuft. Insgesamt wurde in den Ostseebereichen des Seekanals eine geringe
Bedeutung (Wertstufe 2) fir den Naturhaushalt ausgewiesen. Der Biotoptyp besitzt keine
Empfindlichkeit (Wertstufe 1) gegeniber den Wirkungen des Vorhabens.

Umlagerungsflache KS 552a

Das Biotop, das nach wiederholten Umlagerungen die KS 552a préagt, besteht tberwiegend
aus Sanden und Mergelbrocken. Trotz der regelméaRigen Umlagerungen von Baggergut hat
sich die Umlagerungsflache KS 552a artenreich weiterentwickelt bzw. wiederbesiedelt. Auf der
Umlagerungsflache wurde im  Untersuchungszeitraum 1998 und 2012/13 die
Netzreusenschnecke (Tritia reticulata Syn.: Nassarius reticulatus), die fir MV als verschollen
galt, nachgewiesen (MariLim, 1999b; MariLim, 2014). Der Natirlichkeitsgrad des Biotops wird
als bedingt naturnah eingestuft. Trotz des Vorkommens geféahrdeter Arten wird die Bedeutung
der Umlagerungsflache KS 552a fiir den Naturhaushalt als gering (Wertstufe 2) eingestuft.
Nach den Ergebnissen des Monitorings (MariLim, 2014) ist langfristig eine geringe
Empfindlichkeit (Wertstufe 2) gegeniiber den Wirkungen des Vorhabens gegeben. Das
Monitoring (MariLim, 2014) unterstreicht die relative Artenvielfalt angrenzender Gebiete und
das gute Wiederbesiedlungspotenzial in diesen Ostseegebieten.

2.3.2.2 Makrophyten

Breitling und Innerer Seekanal

Die Besiedlung mit Makrophyten wurde durch FIUM (2017), IfAO (2017) und MariLim (2016)
im Breitling fleckenhaft auf die flachen Zonen beschrankt vorgefunden. Zu den
nachgewiesenen Arten zahlen Sumpf-Teichfaden (Zannichellia palustris), Meersalden (Ruppia
maritima), Kamm-Laichkraut (Stuckenia pectinata), Seegras (Zostera sp.), Braunalgen
Pylaiella littoralis, Ceramium spp., Cladophora spp., Grinalgen wie Ulva spp. und die
neophytische Alge Gracillaria vermicophylla.

Unterwarnow ohne Breitling

Vereinzelte Makrophyten wurden durch MariLim (2016) nur am Mihlendamm nachgewiesen
(Raues Hornblatt, Ahriges Tausendblatt, Durchwachsenes Laichkraut).

Projekt: LBP Anpassung Seekanal Rostock 04.06.2019 Rev. 01 Seite 28 von 103
TUV-Auftrags-Nr.: 917UVU018



R

TuVNORD

Umweltschutz

AuRerer Seekanal

Im Bereich des AuReren Seekanals und angrenzender Flachen wurden durch FIUM (2017)
und MariLim (2017) vereinzelt kleine bis mittlere Steine vorgefunden (Deckungsgrad bis 10 %).
Das Hartsubstrat war fast durchgangig mit Makrophyten (u. a. Blutroter Meerampfer
(Delesseria sanguinea), Gabeltang (Furcellaria lumbricalis) und Fucus spp.) bewachsen. Die
gebaggerte Fahrrinne fungiert mit zunehmender Ufernahe immer starker als Sediment- und
Detritusfalle. Hier akkumulieren schlickige Substrate sowie eingedriftete Braun- und
Rotalgenthalli bzw. -reste. Im Herbst war ein Massenvorkommen von Seesternen (Asterias
rubens) auf diesen Fucus-Bestdnden zu beobachten (MariLim, 2017). In Uferndhe befinden
sich ausgedehnte Seegrasbestédnde dstlich und westlich der Molenkopfe, von denen sich
allerdings nur kleine Teile im Untersuchungsgebiet befinden. Am Yachthafen Hohe Dine
wurden durch BIOCONSULT (LUNG M-V, 2017b) Arten nachgewiesen, die auch im
Untersuchungsgebiet zu erwarten sind: die Seegraser Zostera (Zostera) marina und Zostera
(Zosterella) noltei, die Griunalgen Cladophora spp., Derbesia marina und Monostroma sp., die
Braunalgen Ectocarpus siliculosus und Fucus vesiculosus und die Rotalgen Callithamnion sp.,
Furcellaria lumbricalis und verschiedene Arten der Gattung Polysiphonia.

Erweiterung der Umlagerungsflache KS 552a

Nach der Auswertung der Videotransekte (FIUM, 2017) und Stationsvideos (MariLim, 2017)
sind Steinvorkommen auf der Erweiterungsflache zu 100 % mit Makrophyten (u. a. Blutroter
Meerampfer (Delesseria sanguinea), Zuckertang (Saccharina latissima) und Fucus spp.)
bewachsen. Blockgrinde (NTR) werden zuziigl. einer ausreichend groRen Pufferzone von
einer Umlagerung ausgenommen (Vermeidungs- und MinderungsmalRnahme B5 gem. Kap. 7
UVU (TNU, 2019)). Der zentrale Bereich der Erweiterungsflache, auf dem ausschlief3lich
Sande der Fahrrinnenanpassungs- und zukunftiger Unterhaltungsbaggerungen umgelagert
werden sollen, ist ausschlieBlich von Mittel- und Feinsanden gepragt und nicht mit
Makrophyten besiedelt.

Umlagerungsflache KS 552a

Die Sedimente, die nach wiederholten Umlagerungen die KS 552a pragen, bestehen
Uberwiegend aus Sanden und kompakten Mergelstiicken. Eine typische Besiedlung mit
Makrophyten besteht auf den unregelméafig vorkommenden, verbrachten Hartsubstraten in
unterschiedlichen Sukzessionsstadien.

Bewertung der Bedeutung/Empfindlichkeit Makrophyten gem. UVU

Fur folgende Makrophyten- bzw. GrofRalgenarten im Untersuchungsraum ergibt sich ein
Gefahrdungsstatus gemaf der Roten Liste (RL) gefahrdeter Pflanzen Deutschlands (Ludwig,
G. & M. Schnittler (Hg.), 1996) bzw. (Schories, et al. (2013): die Schraubige Salde (Ruppia
cirrhosa), das Gemeine Seegras (Zostera (Zostera) marina) und das Zwerg-Seegras (Zostera
(Zosterella) noltei) sind ,gefahrdet” (3), der Blasentang (Fucus vesiculosus) steht auf der
Lvorwarnliste® (V), Derbesia marina ist ,extrem selten“ (R) und fur die Einschatzung der
Gefahrdung der Bischel-Zweifadenalge (Cladophora glomerata) ist die Datenlage derzeit
unzureichend (D).
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Die Phytal-Lebensraume im Untersuchungsraum haben bezuglich ihrer 6kologischen Funktion
eine hohe bis sehr hohe Bedeutung (UVU Kap. 6.2.4.2.2.3). Im Eingriffsbereich liegen
jedoch nur sehr kleinflachig lockere Bestande der Art Zanichellia palustris, die an dieser Stelle
bereits durch die Vorbelastung in ihrer 6kologischen Funktion gemindert sind.

2.3.2.3 Makrozoobenthos
Werftgrube

Aufgrund der hohen Schad- und Nahrstoffbelastung der anthropogenen Préagung und der
flachendeckend zu beobachtenden Schwefelwasserstoff-Ausgasungen (FIUM, 2017), ist
davon auszugehen, dass sich wegen der anoxischen Bedingungen wenige Organismen hier
ansiedeln kénnen.

Breitling und Innerer Seekanal

Insgesamt wurden im Breitling 60 Taxa nachgewiesen. Dominante Arten sind die Seepocke
(Amphibalanus improvisus), die Bauchige Wattschnecke (Ecrobia ventrosa), juvenile
Nereididae, Polydora cornuta, die Gemeine Wattschnecke (Peringia ulvae), der Flohkrebs
Microdeutopus gryllotalpa, die Miesmuschel (Mytilus edulis), die Scherenasselart Heterotanais
oerstedii, die Sandklaffmuschel (Mya arenaria), die zu den Asseln gehérende Cyathura
carinata und der Seeringelwurm (Hediste diversicolor). Alle gebietstypischen Faunenelemente
waren vorhanden (MariLim, 2017). Die Artengemeinschaften kbénnen in Phytal/Miesmuschel-
Gemeinschaften und Gemeinschaften schlickiger Sedimente unterschieden werden (MariLim,
2017).

An den Probestellen am und im Inneren Seekanal wurden 65 Arten nachgewiesen, wobei die
Wattschnecke Peringia ulvae, die Seepocke Amphibalanus improvisus, juvenile Nereididae,
die Sandklaffmuschel (Mya arenaria), Mytilus edulis, der Borstenwurm Polydora cornuta, die
Baltische Plattmuschel (Limecola balthica), der Flohkrebs Microdeutopus gryllotalpa und die
Borstenwirmer Marenzelleria neglecta und Alitta succinea dominante Arten waren. Generell
war an allen Stationen innerhalb der Fahrrinne eine &hnliche Artenzusammensetzung wie in
der Umgebung vorhanden. Unterschiede beschrénkten sich vorrangig auf unterschiedliche
Individuendichten der Wattschnecke, der Miesmuschel und der Sandklaffmuschel (MariLim,
2017).

AuRerer Seekanal

Im Bereich des AuReren Seekanals wurden 93 Arten nachgewiesen. Dominierend waren die
Wattschnecke (Peringia ulvae), Mytilus edulis, der Borstenwurm Pygospio elegans, die
Baltische Plattmuschel (Limecola balthica), der Wenigborster Tubificoides benedii, die
Zweizahnige Linsenmuschel (Kurtiella bidentata), der Kiemenringelwurm (Scoloplos armiger)
und die Ovale Herzmuschel (Parvicardium pinnulatum). Das haufige Auftreten des
Gewdhnlichen Kécherwurms (Lagis koreni) ist ein temporares Phanomen, welches vorrangig
mit Salzwassereinbrichen aus der Nordsee zusammenhé&ngt (MariLim, 2017). AusschlieB3lich
an Station 18 wurde der Borstenwurm Travisia forbesii nachgewiesen (MariLim, 2017).
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Erweiterung der Umlagerungsflache KS 552a

Die haufigsten Arten der nachgewiesenen 84 Arten waren die Wattschnecke (Peringia ulvae),
die Zweizahnige Linsenmuschel (Kurtiella bidentata), die Ovale Herzmuschel (Parvicardium
pinnulatum), der Gewdhnliche Kécherwurm (Lagis koreni), die Kleine Kérbchenmuschel
(Corbula gibba), die Baltische Plattmuschel (Limecola balthica), der Kiemenringelwurm
(Scoloplos armiger), der Wenigborster Tubificoides benedii, der Borstenwurm Pygospio
elegans, die Miesmuschel (Mytilus edulis) und der Schlicktrichterkrebs (Diastylis rathkei).
Nachgewiesene Arten, die groRere Tiefen und kiihlere Wassertemperaturen bevorzugen, sind
z. B. Arctica islandica, Astarte borealis, Corbula gibba und Diastylis rathkei. AusschlieRlich an
Station 8 wurde der Borstenwurm Ophelia rathkei nachgewiesen (MariLim, 2017).

Umlagerungsflache KS 552a

Die Umlagerungsflache ist als ein typischer Sandgrund gro3erer Tiefen anzusprechen, auf
dem Tiere vorkommen, die im flachen Wasser selten anzutreffen sind, wie der gefahrdete
Lagis koreni, die stark gefahrdete Arctica islandica und die gefahrdeten Arten der Gattung
Astarte (MariLim, 1999a; MariLim, 2014). Insgesamt wurden 93 Arten gefunden (MariLim,
2014). Darunter waren die Muscheln Limecola balthica, Kurtiella bidentata, weniger haufig
Mytilus edulis und die Polychaeten Pygospio elegans, Scolopus armiger. Auch Peringia ulvae
und Mya arenaria wurden nachgewiesen (MariLim, 2017). Diese Arten gehéren tberwiegend
der in der Ostsee weit verbreiteten Limecola-balthica-Lebensgemeinschaft (MariLim, 2017)
bzw. Mya-arenaria-Pygospio-elegans-Zonose (Zettler, M. L.; Bonsch, R. & Gosselck, F., 2000)
an.

Bewertung der Bedeutung/ Empfindlichkeit Makrozoobenthos gem. UVU

Bewertung der Bedeutung/ Empfindlichkeit - Makrozoobenthos

In Bezug auf den Gefahrdungsstatus ist zu sagen, dass von den 134 erfassten Taxa 34 Arten
in der Roten Liste Deutschlands (Rachor et al. (2013)) gefuhrt werden, davon eine Art in der
Kategorie 1 (vom Aussterben bedroht: Scrobicularia plana) und 2 in der Kategorie ,,gefahrdet®.
Die ubrigen Arten gelten als potenziell gefahrdet: 5 in der Kategorie ,Vorwarnliste, 11 in der
Kategorie ,Gefahrdung unbekannten Ausmales” und 15 in der Kategorie ,Daten defizitar®.
MariLim (2017) gehen davon aus, dass sich Scrobicularia plana im Vorhabengebiet nicht
reproduziert, so dass davon ausgegangen werden kann, dass die Bestande im Breitling keine
Bedeutung fur die im Nordseeraum schwerpunktm&Rig verbreitete Art haben (MariLim, 2017).
Zwei der in den Ostseebereichen nachgewiesenen Arten sind als ,gefahrdet eingestuft: Eine
davon, die Island-Muschel Arctica islandica, wurde an funf Stationen der Erweiterung der
Umlagerungsflache KS 552a und an drei Stationen des AuBeren Seekanals nachgewiesen.
Die zweite, als ,gefahrdet eingestufte Art ist das Gelatine-Moostierchen Alcyonidium
gelatinosum. Die Bryozoe konnte an drei Stationen der Erweiterung der Umlagerungsflache
KS 552a und an vier Stationen des AuRReren Seekanals gefunden werden. Keine der 2016
durch MariLim nachgewiesenen Arten geniel3t einen Schutzstatus nach FFH-RL oder
BArtSchV (2013).
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Breitling und Innerer Seekanal

Typisch fiur diesen bereichsweise stark anthropogen tberformten, nahrstoffbelasteten und
starken naturlichen Schwankungen unterlegenen Teil des Untersuchungsraums sind Arten mit
einem grofRen Toleranzbereich und dementsprechend geringer Empfindlichkeit (MariLim,
2017). Im Untersuchungszeitraum wurden die dementsprechend gebietstypischen Arten durch
MariLim (2017) nachgewiesen. Insgesamt wird den Bereichen der Fahrrinne bezlglich des
Grades an Natdrlichkeit, aufgrund geringer Abstufungen in der Z6nosenzusammensetzung,
eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) beigemessen. Fir die tbrigen, weniger anthropogen
beeinflussten Bereiche wird bezlglich der Natlrlichkeit eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4)
angenommen. Im Gebiet wurden 4 Arten der RL-Kategorien 1-G nachgewiesen, so ist
beziglich des Anteils gefahrdeter Arten eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) fir die Bereiche
aul3erhalb der Fahrrinne gegeben. Scrobicularia plana, die in Mecklenburg-Vorpommern als
,vom Aussterben bedroht’ gelistete GroRRe Pfeffermuschel, scheint sich im Gebiet nicht zu
reproduzieren, so dass davon ausgegangen werden kann, dass die Bestdnde im Breitling
keine Bedeutung fur die im Nordseeraum schwerpunktmafig verbreitete Art haben (MariLim,
2017). Daher resultiert in der Gesamtbewertung der Zénosen in den beiden Teil-UG eine hohe
Bedeutung (Wertstufe 4) und eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) fir die Fahrrinne.
Aufgrund der permanenten anthropogenen Beeintrdchtigung und der hohen natrlichen
Schwankungen im Warnowastuar und der daraus resultierenden hohen Resilienz der Arten
(Lebensgemeinschaften erholen sich innerhalb von maximal 2,5 Jahren), wird fur die
Lebensgemeinschaften in den Teil-UG Breitling und innerer Seekanal eine geringe
Empfindlichkeit (Wertstufe 2) angenommen.

Werftgrube

Diesem Bereich der Unterwarnow wird bezlglich der Natirlichkeit und dem Vorkommen
gefahrdeter Arten eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe 1) zugewiesen. Aufgrund der
Vorbelastung und hohen Regenerationsfahigkeit der Lebensgemeinschaften des Biotoptyps
(< 2 Jahre) wird eine sehr geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 1) angenommen.

AuRerer Seekanal

Auch hier wurden viele Arten mit breitem Toleranzbereich und dementsprechend geringer
Empfindlichkeit nachgewiesen. Einige Arten, die als empfindlich gegenluber
Nahrstoffbelastung ausgewiesen wurden (Borja, A.; Franco, J. & Pérez, V., 2000) kommen
hier ebenfalls vor. Insgesamt wird bezliglich des Grades an Natdrlichkeit den Bereichen der
Fahrrinne aufgrund der nur noch bedingt naturnahen Auspragung und geringer Abstufungen
in der Zénosenzusammensetzung eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) beigemessen. Den
Ubrigen, kaum anthropogen beeinflussten Bereichen wird beziglich der Natirlichkeit eine sehr
hohe Bedeutung (Wertstufe 5) beigemessen. Im Gebiet wurden 7 Arten der RL
nachgewiesen (in der Fahrrinne 2), so ist dem Anteil gefahrdeter Arten ebenfalls eine hohe
Bedeutung (Wertstufe 4) gegeben. Aufgrund der hohen Resilienz der Arten
(Lebensgemeinschaften erholen sich innerhalb von maximal 2,5 Jahren), wird fur die
Lebensgemeinschaften im Teil-UG AuRerer Seekanal eine geringe Empfindlichkeit
(Wertstufe 2) angenommen.
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Erweiterung der Umlagerungsflache KS 552a

Beziglich des Grades an Natirlichkeit wird eine sehr hohe Bedeutung (Wertstufe 5) und
beziglich des Anteils gefdhrdeter Arten wird eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4)
beigemessen, da das gebietstypische Arteninventar vorhanden war und 7 Arten der RL
nachgewiesen wurden. Aufgrund der hohen Resilienz der Arten (Lebensgemeinschaften des
Fein- bis Mittelsandbiotops im zentralen Bereich der Erweiterungsflache erholen sich innerhalb
von maximal 2,5 Jahren), wird fir die Lebensgemeinschaften im geplanten Nutzungsbereich
der Erweiterungsflache der KS 552a (VermeidungsmalRhahme B11 gem. Kap. 7 UVU (TNU,
2019)) eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) angenommen.

Umlagerungsflache KS 552a

Beziglich des Grades an Natirlichkeit wird eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3)
eingerdumt, da das Gebiet naturnah erscheint und die Fauna sich auch nach den
verschiedenen Umlagerungen wieder artenreich entwickelt hat, jedoch regelmaRig
unterschiedliche Sukzessionstadien nach Umlagerungen angetroffen werden. Bezlglich des
Anteils gefdhrdeter Arten wird eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) beigemessen, da auch hier
Arten der RL nachgewiesen wurden (MariLim, 2014). Aufgrund der hohen Resilienz der Arten
(Lebensgemeinschaften erholen sich innerhalb von maximal 2,5 Jahren), wird fur die
Lebensgemeinschaften im Teil-UG geplante Nutzung der Erweiterungsflache der KS 552a
eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) angenommen.
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In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Biotope und Benthos (Makrophyten, Makrozoobenthos)

zusammenfassend dargestellt.

Tab. 4: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Biotope und Benthos
Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung . Bewertung der
(=Kap. 7 UVU, AL Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
baubedingt
Kurzzeitig reduzierte Eindringtiefe des Lichts.
Die aus Tribung resultierenden Wirkprozesse
Gewdssertriibunaen Einsatz umweltschonender fuhren nicht zu einer dauerhaften
(Schwebstoffe) 9 moderner tribungsarmer Einschréankung der Assimilations- bzw. unerheblich
Baggertechnik Filtriereigenschaften von Phytoplankton,
Makrophyten,
Ufervegetation und Makrozoobenthos.
Boden- und Sedimententnahme durch . . .
Baggerung . Sedimentationen suspendierten Baggerguts
Gewdssertribunaen Einsatz umweltschonender kénnen zu Uberdeckungen fuhren. Rezente
(Sedimentation) g moderner tribungsarmer Flora und Fauna durch allgemein erhdhte unerheblich
Baggertechnik Sedimentationsraten bei Sturmereignissen
angepasst.
Baggerungen betreffen bereits vertiefte
ggﬁts;r(')ast)entnahme (Verlust von Bereiche. Zusétzliche Flachen werden nur unerheblich
kleinrdumig beansprucht.
Flacheni hnahme durch Sedimentablagerung Einsatz umweltschonender Mit Sturmereignissen vergleichbare
acheninanspruchnanme durc (Schwebstoffe in der Umgebung | moderner triibungsarmer unerheblich

Boden-/Sedimentablagerung auf der

der Umlagerungsflachen)

Baggertechnik

Gewassertribung, die temporar im Umfeld von
maximal 200-300 m auftritt und eine halbe
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Wirkungszusammenhang

Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung

Bewertung der

Wendeplatten — NAU

(=Kap. 7 UVU, AETTTEET Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
Umlagerungsflache KS 552a und Stunde
deren Erweiterungsflache andauert.
Sedimentablagerung Bereits Vorbelastung durch regelméaRig
(Sedimentation in der stattfindende Baggergutverbringungen.
Umgebung der Ablagerungen in den Randbereichen der unerheblich
Umlagerungsflachen, geplante beanspruchten
Nutzung der Erw. der KS 552a) Flachen (ca. 25 m im Umgriff) nur temporar.
Flacheninanspruchnahme Eirh:::;%g; lz;groztyraﬁ:zﬁn Allgemein hohe Regenerationsfahigkeit der
(Uberdeckung/ Verlust von Ngt fliche der E g_tp KS beanspruchten Flache. Wiederbesiedlung aus unerheblich
Benthos) 5322 ache der trweiterung den umliegenden Bereichen in <2,5 Jahren.
Stoérung oberflachennaher Sedimente durch
Unfalle und Havarien Freisetzung Gegenmalinahmen bei Ole und Treibstoffe im unwahrscheinlichen Fall unerheblich
wassergefahrdender Stoffe Havarien und Unfallen der Havarie eines Baggerschiffs oder einer
Schute.
Baggergutverbringung in die . .
. Werftgrube (Uberdeckung/ Einsatz einer Schlickschiirze Bereits starke Vorbelastung in der Werftgrube. .
Verfillung der Werftgrube N . . Verlust der benthalen Fauna durch unerheblich
Veranderung im Bereich der Werftgrube - =
. Uberdeckung nur temporér.
Lebensraumfunktion)
anlagebedingt
N Kleinraumige Herabsetzung des unerheblich
Veranderung der Besied| ials fir Mak benth
Veranderung der Seeboden- Seebodenmorphologie - esiedlungspotenzials fiir Makrozoobenthos
morphologie und der Sediment- durch Vertiefung.
zusammensetzung durch Baggerung Norderweiterung der Zufahrt zum Olhafen,
und Verbringung i} Erweiterung der Béschung der erheblich
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Wirkungszusammenhang

Ursache

Wirkung

Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung
(2Kap. 7 UVU,
Kap. 3 LBP)

Auswirkungen

Bewertung der
Auswirkungen

Veranderung der
Sedimentzusammensetzung
(,Biotoptypenwechsel)

Naturnahe Biotope werden beeintrachtigt. Die
Maoglichkeit der Ausbildung natirlicher
Altersstrukturen der Zénosen wird durch die
Unterhaltung gemindert. Verlust der
Phytalfunktionen.

Norderweiterung der Zufahrt zum Olhafen,
Erweiterung der Béschung der
Wendeplatten — NAT

Naturnahe Biotope werdenbeeintrachtigt. Die
Maoglichkeit der Ausbildung natirlicher
Altersstrukturen der Zénosen wird durch die
Unterhaltung gemindert.

erheblich

Erweiterung der gebaggerten
Fahrrinnenflache
km 15,1 bis 16,9 - NTF

Naturnahe Biotope werden beeintrachtigt. Die
Mdoglichkeit der Ausbildung natirlicher
Altersstrukturen der Zénosen wird durch die
Unterhaltung gemindert.

erheblich

Geplante Nutzung der Erweiterung der KS
552a

Naturnahe Biotope werden beeintrachtigt. Die
Moglichkeit der Ausbildung natirlicher
Altersstrukturen der Zénosen wird durch die
Unterhaltung gemindert.

erheblich

Verlagerung der Sandfalle

Veranderung des Lebensraums
durch Verénderung der
Sedimentzusammensetzung

Punktuelle Veranderung des Makrozoobenthos
und der Lebensraumfunktion.

unerheblich
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Wirkungszusammenhang

Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung

Bewertung der

(=Kap. 7 UVU, AETTTEET Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)

betriebsbedingt

wie baubeglngte Wirkungen in Einsatz umweltschonender

abgeschwachter Form moderner tribungsarmer

(km 16,9 bis 15,1; oung Kurzzeitige und kleinraumige Stdrwirkungen

: Baggertechnik / Erhaltung der o -

Norderweiterung der Zufahrt ) . sowie wiederkehrende Uberdeckung des .

Unterhaltungsbaggerungen biotoptypischen unerheblich

zum Olhafen,

geplante Nutzung der
Erweiterungsflache der KS
552a)

Eigenschaften der geplanten
Nutzflache der Erweiterung
KS 552a

Boden/Sediments auf der geplanten Nutzung
der Erweiterung der KS 552a (Sand auf Sand).

Projekt: LBP Anpassung Seekanal Rostock
TOV-Auftrags-Nr.: 917UVU018

04.06.2019 Rev. 01

Seite 37 von 103




~

TuVNORD

Umweltschutz

2.3.3 Wirbeltiere
2.3.3.1 Fische und Rundmauler

Grundsatzlich sind im Untersuchungsraum zwei charakteristische Fischgemeinschaften zu
finden (FIUM, 2017). Einerseits entlang des AuReren Seekanals sowie der Erweiterung der
KS 552a die marin gepréagte Fischgemeinschaft der Ostsee und andererseits die
suiRwasserbeeinflusste und astuartypische Fischgemeinschaft der Unterwarnow.

Erweiterung der Umlagerungsflache KS 552a

Im Bereich der Erweiterung der Umlagerungsflache KS 552a wurde eine von marinen
benthischen Platt- und Kleinfischen dominierte Fischgemeinschaft angetroffen, die durch
benthi-/piscivore Rauber und wechselnde pelagische Durchzigler erganzt wird (FIUM, 2017).
Es wurden 18 Arten nachgewiesen; unter Berlcksichtigung der Studien aus den letzten 10
Jahren insgesamt 34 Arten. Zu den haufigeren Arten zéhlen Flunder, Scholle und
Klippenbarsch. Gegenuiber den Bereichen des AuReren Seekanals kamen noch weitere
Fischarten vor: die Grasnadel, der Klippenbarsch, die Schildmakrele, die Seezunge und der
Steinpicker.

AuRerer Seekanal

Im Bereich des AuReren Seekanals traten 20 Arten auf; unter Beruicksichtigung der Studien
der letzten 10 Jahre insgesamt 42 Arten, von denen der Flussaal, GroRe und Kleine
Schlangennadel, GroRRer Sandaal, Makrele, Meerforelle, Schwimmgrundel und Sprotte nicht
auf der Erweiterungsflache der KS 552a gefangen wurden. Die Flunder war die dominierende
Fischart. Daneben waren mit Dorsch, Wittling, Hering, Kliesche, Scholle sowie Sand- und
Strandgrundel weitere gebietscharakteristische und -typische Arten vertreten. Ergénzt wurde
die Fischgemeinschaft durch strukturgebundene Kleinfischarten (See-/Schlangennadeln,
Schwimmgrundel, Seeskorpion) und verschiedene pelagische Arten (Makrele, Sprotte).

Warnowastuar

Im gesamten Warnowastuar sind Plotze, Barsch, Blei, Flunder und Dreistachliger Stichling als
Leitarten anzusehen, temporar zur Laichzeit auch der Hering. Als wichtigste Begleitarten
konnten Aland, Flussaal und Zander ermittelt werden (FIUM, 2017).

Breitling

Im Breitling wurden 19, unter Bertcksichtigung der Studien der letzten 10 Jahre insgesamt 28
Arten, nachgewiesen. Dabei waren Schwarzmundgrundel, Barsch, Flunder, Hering und
Dreistachliger Stichling am héaufigsten. Flussaal, Aland, Plétze, Seestichling und Meerforelle
wurden ebenfalls nachgewiesen.

Unterwarnow

Die Anzahl limnischer Arten nahm flussaufwarts zu. Einige dieser Arten wurden nur im
innenstadtnahen Unterwarnowbereich nachgewiesen. So sind Plétze, Schwarzmundgrundel,
Blei und Flussbarsch die bestimmenden Strukturglieder der Fischgemeinschaft im Teil-UG
Unterwarnow. Daneben kamen sowohl die euryhalinen Arten Hering und Flunder, als auch
Flussaal, Zander und Aland vor. Die Anzahl nachgewiesener Arten betrug 18; unter
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Berlcksichtigung der Studien der letzten 10 Jahre insgesamt 29 Arten. Im Bereich der
Unterwarnow konnten beim Larvensurvey der Friihjahrskampagne betréachtliche Larvenzahlen
(in der Mehrzahl Hering, daneben Barsch und Cypriniden) festgestellt werden. Im Breitling und
im Seekanal wurden nur vereinzelt Heringslarven nachgewiesen (FIUM, 2017).

Bewertung der Bedeutung/ Empfindlichkeit Fische und Rundméuler gem. UVU

Fur folgende Arten der nachgewiesenen 56 Fisch- und Neunaugenarten in den v. g. Teil-
Untersuchungsgebieten ergibt sich ein Gefahrdungsstatus gemaf der Roten Liste (RL)
Deutschlands (Thiel et al. (2013) bzw. Freyhof, J. (2009)): der Lachs wird in der Kategorie 1
(vom Aussterben bedroht) gefihrt, 3 Arten (Flussaal, Karausche, Seestichling) in der
Kategorie 2 (stark geféahrdet) und 2 Arten (Flussneunauge, Ostseeschnapel) in der Kategorie
3 (gefahrdet). Weitere Arten sind potenziell gefahrdet: Makrele, Meerneunauge und Steinbutt
stehen auf der Vorwarnliste (V), und fur die Grol3e Schlangennadel (G), den GroRRer Sandaal
und den Kleinen Sandaal (D) ist die Datenlage fir eine Gefahrdungsbeurteilung nicht
ausreichend.

Einen Schutzstatus nach Anhang Il der FFH-Richtlinie haben der Bitterling, das
Flussneunauge, der Lachs, das Meerneunauge und der Steinbeil3er. Lachs und
Flussneunauge sind zudem Arten des Anhangs V der FFH-Richtlinie.

Die durch Schifffahrt vorbelasteten Habitate des Eingriffsbereichs, insbesondere der
Fahrrinnenbereich, besitzen durch die anthropogene Uberpragung eine sehr eingeschrankte
Lebensraumfunktion fir Fische (FIUM, 2017). Konkrete oder langerfristige Bindungen an die
Habitatstrukturen kbnnen ausgeschlossen werden.

Dem Breitling und Inneren Seekanal ist aufgrund der Funktion als Wanderkorridor eine sehr
hohe Bedeutung fir wandernde Fisch- und Rundmaularten gegeben. In entsprechend
gefahrdeten Bereichen des Inneren Seekanals finden die Baggerarbeiten nicht ganztatig und
nur punktuell statt, so dass Wanderkorridore zeitlich und rdumlich erhalten bleiben, bzw. ein
Ausweichen auch in der Bauphase durchgehend moglich ist.

Die Untersuchungsergebnisse des Monitorings (NAWA, 2003; 2004; 2010) im Anschluss an
die Fahrrinnenvertiefung 1996 lassen darauf schliel3en, dass die Fischgemeinschaften im
Untersuchungsgebiet eine geringe Empfindlichkeit gegentber den Wirkfaktoren des
Vorhabens aufweisen.

Erweiterung der Umlagerungsflache KS 552a

Hinsichtlich der Natirlichkeit und dem Anteil gefahrdeter Arten wird der Erweiterungsflache
der KS 552a eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) beigemessen, da hinsichtlich Artenzahl, der
raumzeitlichen Artzusammensetzung und der Altersstruktur eine wenig beeinflusste
gebietstypische Ichthyozénose mit einem Anteil von 6 potenziell gefahrdeten, gefahrdeten
oder geschitzten Arten nachgewiesen wurden. Mit dem Atlantischen Lachs kommt eine Art
des Anhangs Il der FFH-Richtlinie zeitweise im Teil-UG vor. Die anthropogene
Beeintrachtigung ist in diesem Bereich der Ostsee gering (Wertstufe 4). Nach den
Untersuchungsergebnissen des Monitorings (NAWA, 2003; 2004; 2010) im Anschluss an die
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Fahrrinnenvertiefung 1996 scheinen die Fischgemeinschaften des Teil-UG eine geringe
Empfindlichkeit gegenuber den Wirkfaktoren des Vorhabens aufzuweisen.

Umlagerungsflache KS 552a

Bei den grundnah lebenden Fischarten konnten hinsichtlich Artenzahlen und Fischmengen pro
Fangeinheiten keine Anzeichen fir Unterschiede zwischen Flachen aulR3erhalb und innerhalb
der Umlagerungsflache gefunden werden. Der Naturlichkeitsgrad der Fischzénose wird daher
als naturnah (Wertstufe 4) eingestuft. Die anthropogene Beeintrdchtigung der
Fischgemeinschaft wird als gering (Wertstufe 4) bewertet. Aufgrund der regelmaRigen
Nutzung der Flache als Umlagerungsflache ist von einer Fischgemeinschaft geringer
Empfindlichkeit (Wertstufe 2) auszugehen.

AuRerer Seekanal

Dem Bereich des AuBeren Seekanals wird hinsichtlich der Natiirlichkeit und dem Anteil
gefahrdeter Arten eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) zugewiesen. Die Artenanzahl ist mit 42
Fischarten, davon viele gebietscharakteristische und typische Arten, hoch. Von den
nachgewiesenen Arten kommt funf Arten eine hohe naturschutzfachliche Bedeutung zu. Der
Fahrrinnenbereich hat durch die anthropogene Uberpragung eine sehr eingeschrankte
Lebensraumfunktion fur Fische (FIUM, 2017). AulRerhalb der Fahrrinne ist die anthropogene
Beeintrdchtigung gering. Nach den Untersuchungsergebnissen des Monitorings (NAWA,
2003; 2004; 2010) im Anschluss an die Fahrrinnenvertiefung 1996 scheinen die
Fischgemeinschaften des Teil-UG eine hohe Resilienz und damit eine geringe
Empfindlichkeit gegenuber den Wirkfaktoren des Vorhabens aufzuweisen.

Innerer Seekanal

Bezlglich der Naturlichkeit wird der Fischzonose des Inneren Seekanals eine geringe
Bedeutung (Wertstufe 2) beigemessen, da im Inneren Seekanal kaum Strukturen vorhanden
sind, um eine hochwertige Fischgemeinschaft dauerhaft zu beherbergen. Bezuglich seiner
Funktion als Wanderkorridor besitzt der innere Seekanal jedoch eine sehr hohe Bedeutung
(Wertstufe 5). Dem Anteil gefdhrdeter Arten in der Fischgemeinschaft wird eine hohe
Bedeutung (Wertstufe 4) zugewiesen, aufgrund der durchziehenden naturschutzfachlich
bedeutsamen Arten. Die anthropogene Beeintrdchtigung der Fischgemeinschaft im Inneren
Seekanal kann aufgrund fehlender zénotischer Erhebungen nicht eingeschatzt werden. Trotz
der intensiven Nutzung scheinen Austauschbewegungen zwischen den Zénosen derzeit nicht
behindert zu werden. Der innere Seekanal wird von verschiedenen Fischarten als einzige
direkte Verbindung zwischen Ostsee und Unterwarnow genutzt, so dass die Empfindlichkeit
in diesem Bereich als hoch (Wertstufe 4) einzustufen ist.
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Breitling

Der Breiting weist eine groBe Strukturvielfalt auf, aus der umfangreiche
Lebensraumfunktionen resultieren. So wurden insgesamt 28 gebietstypische, teilweise stark
gefahrdete Fischarten nachgewiesen (Seestichling). Im Ergebnis wird dem Breitling beztglich
seiner Funktion als Wanderkorridor eine sehr hohe Bedeutung (Wertstufe 5), der
Natirlichkeit der Ichthyozénose und dem Vorkommen gefdhrdeter Arten eine hohe
Bedeutung (Wertstufe 4) zugewiesen. Die anthropogene Nutzung im Breitling ist
bereichsweise sehr hoch, doch konnten wahrend der zonotischen Erhebungen nur geringe
Beeintrachtigungen festgestellt werden. Die Empfindlichkeit der Ichthyozénose gegeniber
den Wirkfaktoren des Vorhabens wird aufgrund ihrer Angepasstheit an einen eutrophen
Lebensraum mit starken hydrografischen Schwankungen und hohen Schwebstofffrachten und
ihrer auch daraus resultierenden hohen Resilienz als gering (Wertstufe 2) eingestuft. Fir den
Laich bzw. fur Larvenstadien im direkten Eingriffsbereich ist die Empfindlichkeit aufgrund
fehlender Mobilitat als hoch (Wertstufe 4) zu bewerten. Auch fir die Arten, die den Bereich
als Wanderkorridor nutzen, bestehen hohe Empfindlichkeiten.

Unterwarnow

Von den 29 in der Unterwarnow nachgewiesenen gebietstypischen Arten sind drei (Flussaal,
Aalmutter, Flussneunauge) von naturschutzfachlich hoher Bedeutung. Flussaal und
Flussneunauge gelten im Bundesland als stark gefahrdet (Waterstraat et al. (2015)). Damit
wird der Unterwarnow bezuglich Vorkommen gefahrdeter Arten eine hohe Bedeutung
(Wertstufe 4) zugewiesen. Die vorgefundenen Fischgemeinschaften sind wenig beeintrachtigt.
Der Naturlichkeit der Fischgemeinschaft wird daher eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4)
zugeordnet. Das gesamte Unterwarnowgebiet ist stark anthropogen tberformt, doch konnten
wahrend der zonotischen Erhebungen nur geringe Beeintrachtigungen festgestellt werden.
Die Empfindlichkeit der Ichthyozénose gegeniiber den Wirkfaktoren des Vorhabens wird
aufgrund ihrer Angepasstheit an einen eutrophen Lebensraum mit starken hydrografischen
Schwankungen und hohen Schwebstofffrachten und ihrer auch daraus resultierenden hohen
Resilienz als gering (Wertstufe 2) eingestuft. Fir SuBwasserarten, insbesondere deren Laich
bzw. Larvenstadien, ist die Empfindlichkeit gegenliber Salzgehaltserhéhungen aufgrund
fehlender Mobilitdt hoch (Wertstufe 4).

Werftgrube

Die Werftgrube ist bereits erheblich mit Schadstoffen vorbelastet, so dass ihre
Lebensraumfunktion fur die Fischgemeinschaft als sehr gering eingeschatzt wird. Der Bereich
hat weder als Fress- noch als Laichgrund eine besondere Bedeutung. Im Ergebnis wird der
Flache bezuglich der Natirlichkeit der Ichthyozdnose und dem Vorkommen geféahrdeter Arten
eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe 1) zugewiesen. Die anthropogene Beeintrachtigung
der Fischgemeinschaft kann aufgrund fehlender zonotischer Erhebungen nicht eingeschatzt
werden. Unter Anwendung der Maflnahme zur Verminderung und Vermeidung von
Auswirkungen B6 (Einsatz einer Schlickschirze im Bereich der Werftgrube) und einer zu
erwartenden Vergramung potenziell in der Grube befindlicher Fische ist von einer sehr
geringen Empfindlichkeit (Wertstufe 1) auszugehen.
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In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Fische und Rundmauler zusammenfassend dargestellt.

Tab.5: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Fische und Rundméauler
Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung . Bewertung der
(®Kap. 7 UVU, ATEIIUTE Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)

baubedingt

Gewassertriibungen ag;zﬁéﬁmiﬁ?iﬁﬁger Kurzzeitige (ca. 30 min) und kleinraumige (50 — unerheblich

) (fur Adulti) B hnik 9 300 m) Gewassertriibungen.
Boden- und Sedimententnahme durch aggertechni
B
aggerung Potenzielle kleinraumige Schadigung von
Substratentnahme Fischlaich, verringertes Nahrungsangebot unerheblich
durch partiellen Verlust benthischer Fauna.
Einsatz umweltschonender Mit Sturmereignissen vergleichbare
Sedimentablagerung (Tribung) moderner tribungsarmer Gewassertriibungen, die temporar im Umeld unerheblich
. . . von maximal 200-300 m auftreten und eine

Flacheninanspruchnahme durch Baggertechnik halbe Stunde andauern
Boden-/Sedimentablagerung auf der :
Umlagerungsfléche KS 552a und Erhaltung der biotoptypischen Temporare Beeintrachtigung fur den
deren Erweiterungsflache Flacheninanspruchnahme Eigenschaften der geplanten Lebepnsraum benthischegr Klginfischarten und unerheblich

(Uberdeckung) Nutzflache der Erweiterung Verlust an benthischen Nahrtieren

KS 552a '

Em|SS|onen von Sc_hall, Schadstoffen, . . Kurzzeitige Vergramung von Fischarten im .
Staub, Licht, Erschitterungen und Schallimmissionen Baagerbereich unerheblich
Vibrationen 99 )

Freisetzun GegenmaRnahmen bei Direkte oder indirekte Schadigung durch Ole
Unfélle und Havarien 9 9 und Treibstoffe im unwahrscheinlichen Fall der unerheblich

wassergefahrdender Stoffe

Havarien und Unfallen

Havarie eines Baggerschiffs oder einer Schute.
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Wirkungszusammenhang

Mdglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung

Auswirkungen

Bewertung der

Olhafen, geplante Nutzung der
Erweiterungsflache der KS
552a)

Erweiterung der KS 552a (Sand auf Sand).

(=Kap. 7 UVU, Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
Baggergutverbringung in die Einsatz einer Schlickschiirze Potenzieller Verlust von benthischen
Verfillung der Werftgrube Wegr?t r%be gung im Bereich der Werftarub N&ahrorganismen (Chironomiden, Oligochaten) unerheblich
9 Im Bereich der Werftgrube nach der Uberdeckung.
anlagebedingt
. Veranderung der Kleinrdumige Herabsetzung des
Veranderung der ‘ Seebod 9 hologi Besiedlungspotenzials fir benthische Néahrtiere unerheblich
Seebodenmorphologie und der eebodenmorphologie durch Vertiefung.
Sedimentzusammensetzung durch and g
Baggerung und Veran erung aer N . "
Verbringung Sedimentzusammensetzung / Erl%lng;l:}grlgFeuXEtrigrrwlderung des Lebensraums unerheblich
Substratanderung ’
Verénderung des Lebensraums Punktuelle Veranderung des Auftretens
Verlagerung der Sandfalle durch Veranderung der benthischer Néhrtiere und der unerheblich
Sedimentzusammensetzung Lebensraumfunktion.
Veranderung der Sedimentdynamik, Veranderung hydrographischer - .
der Strémungs- , Salzgehalts- und Parameter I_nnerhalb der__naturllchen Schwankungsbreite unerheblich
s R liegende Veranderungen des Salzgehalts.
Temperatur-verhéaltnisse (Salzgehaltsverhaltnisse)
betriebsbedingt
wie baubedingte Wirkungen in
abgeschwaéchter Form )
(km 16,9 bis 15,1; Nord- Wiederkehrende Uberdeckung des Boden/
Unterhaltungsbaggerungen erweiterung der Zufahrt zum Sediments auf der geplanten Nutzung der unerheblich

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf Fische und Rundmauler keine
erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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2.3.3.2 Meeressauger

In der deutschen Ostsee kommen regelméafig drei Meeressaugetierarten (Schweinswal
(Phocoena phocoena), Kegelrobbe (Halichoerus grypus) und Seehund (Phoca vitulina)) vor.
Alle drei Arten sind im Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefiihrt. Kegelrobben und Seehunde
sind zusatzlich im Anhang V als Arten gelistet, die in der Vergangenheit durch Jagd stark
dezimiert wurden, wahrend der Schweinswal als wandernde Art zusatzlich in Anhang IV
gelistet ist.

Die Kegelrobben der inneren Ostsee bilden eine eigene Unterart (Halichoerus grypus grypus,
Olsen et al. (2016)). Eine ostseeweite Zahlung ergab Uber 30.000 Tiere (HELCOM, 2018). Der
Uberwiegende Teil der Ostsee-Kegelrobben lebt nérdlich des 58. Breitengrades, wobei mit der
Zunahme des Bestandes eine zunehmende Ausbreitung in die zentrale und sudliche Ostsee
erfolgt (Hermann, C., 2012). Der einzige permanent genutzte Liegeplatz an der deutschen
Ostseekiste befindet sich in der Wismarbucht auf der Sandbank Lieps, deren Nutzung
allerdings in hohem Mal3e wind- und wasserstandsabhangig ist (Hermann, C., 2012).

Da Kegelrobben einen hohen Aktionsradius besitzen (bis zu 850 km (Dietz et al. (2003)) und
aulBerhalb der Fortpflanzungszeit weite Wanderungen unternehmen, ist mit einem
sporadischen Auftreten einzelner Kegelrobben im Untersuchungsraum zu rechnen.
Einzelsichtungen von Kegelrobben wurden in den letzten Jahren wiederholt an der gesamten
Kiste im Vorhabengebiet gemacht. Im Umfeld des Robbenforschungszentrums der Universitat
Rostock im Yachthafen Rostock Hohe Diine wurden regelmafig freilebende Kegelrobben
beobachtet. Eine einzelne Kegelrobbe hielt sich vom Frihjahr bis November 2011 dort auf
(Hermann, C., 2012). Weitere Einzelsichtungen vor Hohe Diine stammen aus den Jahren
2014, 2016, 2017 und 2018 (DMM, 2018). Im Untersuchungsraum gab es weitere
Einzelmeldungen am FFH-Gebiet Rostocker Heide und an der Ostmole in Warnemiinde. 2016
wurde ein Tier sogar im Flachwasserbereich des Ostbreitlings gesichtet (DMM, 2018). Ein
gezieltes oder zufalliges Aufsuchen der Warnow bzw. des Breitlings ist demnach trotz der
andauernden anthropogenen Stérung nicht auszuschlielen, kommt jedoch nur
ausnahmsweise vor.

Seehunde der Ostsee sind nur in den siddwestlichen Bereichen und an einem isolierten
Liegeplatz am Kalmarsund (Schweden) verbreitet. Die gelegentlich an der Kiiste Mecklenburg-
Vorpommerns zu beobachtenden Seehunde gehdéren mit grof3er Sicherheit zur Population der
westlichen Ostsee mit ihrem Verbreitungsschwerpunkt in der Beltsee und im Oresund (LUNG,
2007b). Es ist davon auszugehen, dass hiesige Kustengewéasser zum Nahrungs- und
Streifgebiet der Seehunde der Liegeplatze Vitten/Skrollen und Rgdsand bzw. Falsterbo
gehoren (LUNG, 2007b; Hermann, C., 2012).

Im Umfeld des Robbenforschungszentrums der Universitat Rostock im Yachthafen Rostock
Hohe Dune wurden regelmaRig freilebende Seehunde beobachtet, die sich dort tiber mehrere
Tage aufhalten (Hermann, C., 2012). Einzelsichtungen stammen aus den Jahren 2016, 2017
und 2018 (DMM, 2018). 2018 wurde ein Tier auch vor Heiligendamm beobachtet. Selten
scheinen Seehunde auch in das Warnowdastuar einzuwandern, was eine Beobachtung vom
Schnatermann am Ostbreitling (2017) belegt (DMM, 2018). Da der innere und &uRRere
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Seekanal sowie der Breitling stark anthropogen beeinflusst sind, ist ein regelmaRiges
Auftreten/Vorkommen von Seehunden auszuschlieRen.

Anhand der Daten des akustischen Monitorings von Schweinswalen (Carlén, I. et al., 2018)
l&sst sich schlussfolgern, dass in der zentralen, dstlichen und nérdlichen Ostsee ein Bestand
existiert, der von dem in der Beltsee zu trennen ist, da beide wahrend der Paarungszeit (Juli-
August) geographisch isoliert vorkommen. Der dstliche Bestand wird anhand der SAMBAH-
Daten auf etwa 500 Individuen geschéatzt und ist daher hochgradig gefahrdet (SAMBAH,
2016). Die akustisch nachgewiesene Teilmenge des westlichen Bestandes wird mit etwa
20.000 Tieren angegeben (SAMBAH, 2016). Viquerat et al. (2014) zeigen jedoch anhand von
Flugzahlungen, dass der Bestand der gesamten Beltseepopulation bei ca. 40.000 Individuen
liegt, wobei die Dichte mit ca. 0,79 Tiere pro km? angegeben wird. Fiur die Schweinswale der
westlichen Ostsee (Beltsee-Population) ergeben sich aus den SAMBAH-Daten Hinweise auf
ein im Frihling bzw. Sommer ostwarts gerichtetes Wanderverhalten. Verful3 et al. (2007b)
vermuten, dass die Tiere im Frihjahr den grol3en Heringsschwéarmen folgen. Von Mitte Juli bis
Anfang August pflanzen sich die Schweinswale fort, wobei die Kélber nach einer zehn- bis
elfmonatigen Tragzeit Ende Juni bis Ende Juli geworfen werden (Hasselmeier et al. (2004)).
Die Aufzucht erfolgt bevorzugt in seichten und somit meist kiistennahen Gewassern.

Zu beachten ist, dass die zum Vorhabengebiet nachstgelegenen C-Pods zum akustischen
Monitoring der Wale nordlich von Graal-Miritz an der Kadetrinne liegen, ca. 25 km von
Warneminde entfernt. Im Durchschnitt wurden dort an drei von vier Tagen (75%)
Schweinswale aufgezeichnet. Die Schweinswalregistrierungen pro Monat steigen jedes Jahr
von unter 25% im Marz auf Uber 90% ab Mai/Juni. Dieses hohe Niveau bleibt fast
ununterbrochen tber sechs bis sieben Monate bis mindestens November bestehen, um dann
innerhalb von drei Monaten wieder auf das jahrliche Minimum im Februar/Marz zu fallen
(Gallus et al. (2015)). Kustennah halten sich dabei weniger Tiere auf.

Im Sommer 2018 wurde 2x ein Einzeltier im Untersuchungsraum beobachtet und im August
gab es einen Totfund vor dem Ufer der Verkehrszentrale im Inneren Seekanal. Insgesamt
wurden 11 Schweinswale zwischen Ende August und Anfang September zwischen Graal-
Miritz und Nienhagen tot aufgefunden. Bis Oktober wurden ca. 10 Sichtungen im
Untersuchungsraum am AuReren Seekanal gemeldet DMM (2018). Im Januar 2016 wurden
zwei Schweinswale im Inneren Seekanal auf Hohe Pagenwerder beobachtet, im August am
Fahranleger Hohe Dine. Da Schweinswale normalerweise viel befahrene Bereiche meiden,
ist allerdings von keinem regelmafiigen Vorkommen im Bereich des Inneren Seekanals und
des Breitlings auszugehen.

Aufgrund der Kuistenmorphologie liegen der Aufl3enbereich des Seekanals sowie die
Erweiterung der KS 552a innerhalb eines potenziellen Aufzucht- und Durchzuggebiets. Trotz
der nachgewiesenen Meidung von vielfrequentierten Schifffahrtswegen, ist ein Vorkommen
von einzelnen Individuen im Untersuchungsgebiet des AuBeren Seekanals nicht
ausgeschlossen. Sichtungen von einzelnen oder mehreren Schweinswalen, auch mit
Jungtieren, im Bereich des Seekanals wurden vorrangig von Mai bis September der Jahre
2012 bis 2016 gemeldet (DMM, 2018). Die Aufenthaltsdauer der Tiere im Bereich des AuRReren
Seekanals wird aufgrund der regelmalligen Stérung durch Schiffsverkehr als kurz
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eingeschatzt. Es ist davon auszugehen, dass die hier vorkommenden Tiere vorwiegend
zwischen den Verbreitungszentren Fehmarn und Westdarl3 migrieren. Beobachtungen der
Sichtungs-Datenbank des DMM belegen besonders fir den Sommermonat August eine
regelmafige Nutzung der duRBeren Kistengewasser dstlich des Seekanals von Alttieren mit
Jungen (DMM, 2018). Aufgrund der relativen Nahe zum Dichtezentrum westlich von Fischland-
Darf3 ist ein regelmafiiges Vorkommen von Schweinswalen im Bereich der Erweiterung der
KS 552a somit ebenfalls nicht auszuschlieBen. Im Bereich der Erweiterung der
Umlagerungsflache KS 552a wurde ein annahernd naturnaher Fischbestand festgestellt
(FIUM, 2017). Diese stellt somit ein potenzielles Nahrungshabitat dar.

Bewertung der Bedeutung/ Empfindlichkeit Meeressauger gem. UVU

Die Bewertung des Meeressauger-Bestandes erfolgt anhand der Kriterien Naturlichkeit und
regionale/lberregionale Bedeutung des Untersuchungsraums fiir die Meeressauger. Generell
wird das Kriterium Seltenheit und Gefahrdung fir Meeressauger mit hoch bewertet, da die
Tiere sowohl im Anhang Il Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-RL) stehen (als eine nicht
prioritare Art, fir die Natura 2000-Gebiete auszuweisen sind) als auch im Anhang IV, der die
Arten enthalt, fir die ein strenges Schutzsystem nach Art. 12 ff. einzurichten ist (Schweinswal)
oder Anhang V, der Arten von gemeinschaftlichem Interesse enthdalt, deren Entnahme aus der
Natur und deren Nutzung Gegenstand von VerwaltungsmalBnahmen sein kdnnen
(Robbenarten).

Ein Vorkommen von Meeressaugern im Bereich der sudlichen Unterwarnow bzw. der
Werftgrube wird ausgeschlossen. Eine Bewertung fur diese Teil-UG entféllt daher.

Breitling und Innerer Seekanal

Dem Breitling und dem Inneren Seekanal sind aufgrund der intensiven Nutzung (u. a.
Schiffsverkehr) hinsichtlich der Nattrlichkeit sowie der regionalen/iberregionalen Bedeutung
eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe 1) fur Meeressauger gegeben. Aufgrund der
Vorbelastung ist hochstens von einem aufRerst seltenen Auftreten der Arten auszugehen,
deren  Empfindlichkeit dann aufgrund dieser Vorbelastung (Schiffsverkehr,
Unterwasserschall, Schadstoffbelastung, Freizeitnutzung) als gering (Wertstufe 2) anzusehen
ist.

Insgesamt wird die Bedeutung des Breitling und des Inneren Seekanals mit sehr gering
(Wertstufe 1 bewertet).

AuRerer Seekanal

Dem AuReren Seekanal wird aufgrund des intensiven Schiffsverkehrs hinsichtlich der
Naturlichkeit eine geringe Bedeutung (Wertstufe 2) zugewiesen. Hinsichtlich des Kriteriums
regionale/lberregionale Bedeutung ist eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) wegen der
potenziellen Nutzung des Bereiches als Durchzugs- und potenziell auch als Nahrungsgebiet
gegeben.

Die Empfindlichkeit wird aufgrund der Vorbelastung durch den bestehenden Schiffsverkehr
und die Freizeitnutzung des Bereiches als gering (Wertstufe 2) bewertet. Aufgrund der
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regionalen/iiberregionalen Bedeutung des Bereiches wird die Bedeutung des AuReren
Seekanals fir die Meeressauger mit mittel bewertet (Wertstufe 3).

Umlagerungsflache KS 552a und deren Erweiterung

Mit Ausnahme der KS 552a wird der Natirlichkeit sowie der regionalen/lUberregionalen
Bedeutung des betrachteten Seegebietes unter Berlicksichtigung des Vorkommenspotenzials
eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) zugeschrieben.

Der Natdrlichkeit der KS 552a wird eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) zugeordnet, da die
Umlagerungsflache genutzt wird und so zeitweise die Nahrungsverfugbarkeit oder Nutzung
als Lebensraum flr Meeressauger eingeschrankt ist. Eine mittlere regionale/lberregionale
Bedeutung ist aufgrund des raumlichen Zusammenhangs der Flachen und aufgrund der
Uberwiegend guten Lebensbedingungen flir Beutetiere zu unterstellen.

Allgemein ist bei Meeressaugern von einer hohen Empfindlichkeit gegenlber einigen
Wirkungen wie z. B. Unterwasserschall auszugehen. Aufgrund der deutlichen anthropogenen
Beeintrachtigung (v. a. Schiffsverkehr) im Untersuchungsraum ist aber generell mit einer
gewissen Vorsicht und Ausweich- und Meideverhalten der Meeressauger zu rechnen, so dass
insgesamt eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) resultiert.

Insgesamt hat der Bereich der Umlagerungsstelle KS 552a und deren Erweiterungsflache
aufgrund der regionalen/ Giberregionalen Bedeutung insbesondere fir die Schweinswale eine
mittlere Bedeutung (Wertstufe 3).

Projekt: LBP Anpassung Seekanal Rostock 04.06.2019 Rev. 01 Seite 47 von 103
TUV-Auftrags-Nr.: 917UVU018



Vorhabenbedingte Auswirkungen

R

TuVNORD

Umweltschutz

In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Meeressauger zusammenfassend dargestellt.

Tab. 6: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Meeressauger

Wirkungszusammenhang

Ursache

Wirkung

Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung
(2Kap. 7 UVU,
Kap. 3 LBP)

Auswirkungen

Bewertung der
Auswirkungen

baubedingt

Emission von Schall, Schadstoffen,
Staub, Licht, Erschitterungen und
Vibrationen

Schallimmissionen

Vergramung der
Schweinswale im
AuRenbereich

Verletzungen o. Tétungen von Meeressaugern
durch schédliche Schallexposition. Durch das
in Zusammenarbeit mit dem DMM erarbeitete
Schutzkonzept (=Kap. 7 UVU,
Vergramungsmaf3nahmen vor jeweiligem
Baubeginn) wird sichergestellt, dass
Verletzungen oder Tétungen von
Schweinswalen ausgeschlossen werden.

unerheblich

Unfalle und Havarien

Freisetzung
wassergefahrdender Stoffe

Gegenmalinahmen bei
Havarien und Unfallen

Storung oberflachennaher Sedimente durch
Ole und Treibstoffe im unwahrscheinlichen Fall
der Havarie eines Baggerschiffs oder einer
Schute.

unerheblich

Visuelle Wirkungen

Stdrung von Tieren (Brutvogel,
Zug und Rastvogel, Saugetiere,
Fische, etc.)

Visuelle Wirkungen von Schiffen und
Baggertechnik sind generell dazu geeignet
Storwirkungen auf Robben zu entfalten und in
der Folge Meideverhalten hervorzurufen.
Aufgrund der bestehenden Vorbelastung durch
Schiffsverkehr und das nur kurzzeitige
auftreten der Stbérung ist davon auszugehen,
dass diese nicht erheblich ausfallt.

unerheblich
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Wirkungszusammenhang v Mt‘)g(!lichk/ei'\t/?ndzur Bewertung d
ermeidung/ Minderung Auswirkungen ewertung der
(=Kap. 7 UVU, Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
betriebsbedingt
wie baubedingte Wirkungen in
?kbrgelsggvxéaitgqtserll.:orm Kurzzeitige und kleinrdumige Storwirkungen
. ! und wiederkehrende Uberdeckung des .
Unterhaltungsbaggerungen Norderweiterung der Zufahrt Boden/Sediments auf der geplanten Nutzung unerheblich
zum Olha}fen, geplfa_mte Nutzung der Erweiterung der KS 552a (Sand auf Sand).
der Erweiterungsflache der KS
552a)

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf Meeressauger keine erheblichen
nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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2.3.3.3 Fischotter

Gemall dem Kartenportal des Landesamtes fur Umwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG,
2005) kommt der Fischotter im Messtischblattquadranten 1838-4 (Breitling) vor. Er ist auch
aus den FFH-Gebieten ,Walder und Moore der Rostocker Heide“ (DE 1739-304) und
~Warnowtal mit kleinen Zuflissen“ (DE 2138-302) gemeldet.

Der Fischotter ist eine in MV weit verbreitete FFH-Art. Geeignete Habitate finden sich am
Ostbreitling z. B. in den Miundungsbereichen des Peezer Baches und im Moorgraben in
Verbindung mit dem Radelsee und westlich des Vorhabenbereiches im Laakkanal in
Verbindung mit dem Diedrichshager Moor.

Fischotter sind empfindlich gegeniber Habitatfragmentierung, d. h. gegeniber einer
Zerschneidung des Lebenraums durch die Zunahme von Elementen der technischen
Infrastruktur, durch die eine Unterbrechung der Kontinuitdt von Habitaten oder
Landschaftsraumen hervorgerufen wird. Auswirkungen kénnen durch die blol3e Anwesenheit
der Elemente der Infrastruktur und/oder durch den Betrieb der infrastrukturellen Einrichtung
entstehen. Aufgrund ihrer spezifischen Habitatanspriiche sind die Tiere besonders empfindlich
bzgl. Habitatveranderungen. Des Weiteren sind sie besonders durch Kollisionen, vor allem bei
der Begegnung mit schnellfahrenden Fahrzeugen, gefahrdet. Fischotter sind aufl3erdem
scheue Tiere und meiden Bereiche mit regelm&Riger anthropogener Stdrung.
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In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Fischotter zusammenfassend dargestellt.

Tab. 7:  Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Fischotter
Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung Auswirkunaen Bewertung der
. (=Kap. 7 UVU, 9 Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
baubedingt
Verkehrszunahme durch Baggergut- Potenzielle Verletzungen oder Tétungen
transporte zur Umlagerungsflache KS Erhohtes Kollisi isik innerhalb der bereits bestehenden heblich
552a u. deren Erweiterungs-flache rhontes Kollisionsrisiko Verkehrswege denen jedoch keine besondere unerneblic
und zur Spuleranlegestelle Bedeutung als Aufenthaltsort oder Wanderrute
zukommt.
Emissior_wen von Sc_hall, Schadstoffen, Schallimmissionen Potenzielle Beeintrachtigung und Veranderung unerheblich
Sf[aub_, Licht, Erschutterungen und der Lebensraumnutzung.
Vibrationen
Unfalle und Havarien Freisetzung Gegenmafnahmen bei Direkte gnd indirekte Schadigu_ng.durch Ole unerhebiich
wassergefahrdender Stoffe Havarien und Unfallen und Treibstoffe im unwahrscheinlichen Fall der
Havarie eines Baggerschiffs oder einer Schute.
Visuelle Wirkungen Storung von Tieren (Brutvgel, Punktuelle und kurzzeitige Stérung und unerheblich
9 Zug und Rastvogel, Saugetiere, Vergramung aus dem Vorhabenbereich.
Fische, etc.)
Punktuelle Stérwirkung fiir wandernde
Trenn- und Barrierewirkunaen von Trenn- und Barrierewirkung fiir Fischotter durch die langsam voranschreitende
9 z. B. Fischotter, Fische, Baustelle. Dies fiihrt zu keiner tatsachlichen unerheblich

Bautatigkeiten, Verkehr und Transport

Seehunde, Robben

Trenn- u. Barrierewirkung, da ein Ausweichen
moglich ist.
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Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung Auswirkunaen Bewertung der
. (=Kap. 7 UVU, 9 Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
betriebsbedingt
wie baubedingte Wirkungen in
abgeschwachter Form
(km 16,9 p's 15.1; Kurzzeitige und kleinrdumige Stérwirkungen .
Unterhaltungsbaggerungen Norderweiterung der Zufahrt auf potenziell vorkommende Fischotter unerheblich
zum Olhafen, geplante Nutzung P '
der Erweiterungsflache der KS
552a)

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf Fischotter keine erheblichen
nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.

Projekt: LBP Anpassung Seekanal Rostock 04.06.2019 Rev. 01 Seite 52 von 103
TOV-Auftrags-Nr.: 917UVU018




R

TuVNORD

Umweltschutz

2.3.34 Brutvogel

Durch das WSA wurde im Zeitraum Ende Marz bis Anfang Juli 2016 eine Untersuchung der
Brutvogelpopulation durchgefuhrt (WSA, 2017b). Dabei wurde das Untersuchungsgebiet in
verschiedene Teilbereiche unterteilt. In Bereichen starkerer anthropogener Uberpragung wird
allenfalls mit einer kommunen bzw. gegentuber den Vorhabenwirkungen unsensiblen Avifauna
gerechnet. Daher wurden diese Bereiche nur stichprobenhaft aufgesucht. In nattrlichen bzw.
naturnahen Uferbereichen wurde eine gezielte Brutvogelerfassung durchgefuhrt.

Peezer Bach-Niederung

Innerhalb der Peezer Bach-Niederung, die sich durch vielfaltige Habitate und hohe Naturnahe
auszeichnet, wurden im Erfassungsjahr 2016 insgesamt 31 Brutvogelarten nachgewiesen.
Von den 6 Reviernachweisen von Wassergefliigelarten konnte tatsachliches Brutverhalten nur
fur Wasservogelarten ohne speziellen Schutzstatus beobachtet werden (Graugans,
Stockente, Schnatterente, Nilgans). 11 weitere, naturschutzfachlich relevante Arten konnten
nachgewiesen werden, unter ihnen eine Reihe von Arten, deren Habitatanspriche keine enge
Korrelation mit dem Vorkommen von Feuchtlebensraumen aufweisen.

Zwischen Ol- und Chemiehafen

Innerhalb des Teil-UG sowie auf den angrenzenden Flachen wurden 12 Brutvogelarten
nachgewiesen, die in Mecklenburg-Vorpommern bzw. Deutschland mit Ausnahme des
Sprossers und des Feldschwirls als ungefahrdet und allgemein verbreitet gelten. Als einzige
Arten mit fester Habitatbindung an Feuchtlebensraume konnten im Réhricht Teichrohrsanger
und Rohrammer erfasst werden. Der Vergleich der Untersuchungen aus 2016 und 2010 zeigt
keine grundsatzlichen Unterschiede im Arteninventar (WSA, 2017b).

Schnatermann

Insbesondere die Habitatdiversitat der Spulfeldflachen und die Feldgehdlzkomplexe an den
Norddeichen bis zur Anlegestelle Schnatermann bedingen die Ansiedlung diverser Arten mit
unterschiedlichen Habitatanspriichen. Insgesamt wurden innerhalb des Gebietes 32
Brutvogelarten nachgewiesen.

Wollkuhl

In diesem ebenfalls habitatreichen Bereich wurden 34 Brutvogelarten nachgewiesen. Im
naturnahen Uferabschnitt dominieren — wie in anderen Teilgebieten mit vergleichbaren
Rohrichtvorkommen — die beiden Schilfbriterarten Teichrohrsénger und Rohrammer.
Zusétzlich hervorzuheben ist das Vorkommen des Blaukehlchens als naturschutzfachlich
relevante Art.

Das Arteninventar auf den Spulfeldpoldern ist vergleichbar mit den Bestandsverhaltnissen im
Untersuchungsgebiet Schnatermann, wobei die Polder zur Zeit der Kartierungen hoéhere
Wasserstéande aufwiesen und so einen héheren Anteil an Wassergefligelarten beherbergten.
Vorkommen von Limikolen und mit Gehdlzen assoziierten Arten waren ebenfalls mit den
Flachen am Schnatermann vergleichbar.
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Ostlich Stiitzpunkt Warnemiinde

Dieses Teil-UG umfasst einen naturnahen Uferabschnitt mit schmalem Brackwasserréhricht-
saum am Tonnenhof mit landeinwarts angrenzender ruderalisierter Hochstaudenflur und
Auslaufern des Waldes innerhalb des militdrischen Sperrgebietes. Im Rahmen der
Brutvogelerfassung wurden insgesamt sechs Arten nachgewiesen. In den kinstlichen
Uferabschnitten des Teil-UG siedelte eine Rauchschwalbenkolonie.

Pagenwerder

Dieses Teil-UG beinhaltet neben der Altinsel Pagenwerder eine 1999 kinstlich aufgespulte
Sandinsel. Die Altinsel wird flachendeckend mit brackwasserbeeinflusstem Schilfrohricht
bewachsen und weist kaum Bedeutung als Brutvogellebensraum auf. Die Sandinsel ist
gepragt von Landreitgrasfluren, die in Teilbereichen einer jahrlichen Pflegemahd unterzogen
werden. Diese Flachen und solche mit Pioniervegetation werden von einer grolien
Silberméwenkolonie genutzt, die zunehmend andere Brutvdgel verdrangt. 2016 wurden
insgesamt 13 Brutvogelarten nachgewiesen, die alle betrachtungsrelevant sind. Weitere Arten
(Loffelente, Kiebitz, Lachmowe und Flussseeschwalbe) wurden in den Vorjahren 2013-2015
als Brutvogel des Pagenwerders nachgewiesen.

Anthropogen Uberpragte Uferabschnitte

In den stark Uberformten Bereichen innerhalb des Seehafens und an den Uferabschnitten
westlich und 0&stlich des Inneren Seekanals wurden drei, fir die UVU nicht
betrachtungsrelevante Vogelarten nachgewiesen. Sie zahlen zu den sog. Kulturfolgern und
sind in MV annahernd flachendeckend verbreitet.

Aufgrund der wenig geeigneten Habitatstrukturen wird Brutpotenzial in den anthropogen
gepragten Bereichen nur fir die sog. Stadtvdgel erwartet.

Einzig der Steinschmatzer (Oenanthe oenanthe; RL D 1/ MV 1, <1.000 Bp) konnte auf den
vorbelasteten Flachen Nischenstrukturen als Sekundarhabitat zur Nestanlage nutzen. Die Art
wurde im Rahmen einer Kartierung flr den Bau des Liebherr Kais am Nordende des Pier lli
mit drei Revieren festgestellt (IFAO, 2009).

Werftgrube

Dieses Teil-UG liegt im sudlichen Teil der Unterwarnow auf Hohe des BSH-Gebaudes. Die
Werftgrube wird von zahlreichen Dalben umgrenzt. Gem. dem aktuellen Brutvogelatlas fir
Rostock sind in den Uferregionen sudostlich von Bramow folgende drei Dalbenbriter bekannt
(Nehls et al. (2018)): Lach- und Mantelmdwe sowie die Flussseeschwalbe (Sterna hirundo, RL
D 2). Von letzterer Art sind seit 2012 Brutpaare auf den ungenutzten Dalben sudéstlich
Bramow gemeldet, die Kolonie nahm bis 2016 auf 33 Bp zu. Eine Brut der Mantelméwe wurde
nur fir 2011 gemeldet.
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Gastvigel

Wahrend der Kartierungen wurden verschiedene Greifvogelarten (Fischadler, Seeadler, Rot-
und Schwarzmilan sowie Rohrweihe) sowie der Eisvogel mehrfach als Nahrungsgaste
festgestellt.

Im Rahmen der Kartierung der Flachen am Breitling wurden 58 Brutvogelarten nachgewiesen
sowie 1 Art mit Brutverdacht und 2 Arten, die in den Vorjahren im Untersuchungsraum
Brutreviere besetzten. Hinzu kommen 6 mehrmalig festgestellte Nahrungsgaste. Funf der im
Untersuchungsgebiet festgestellten Brutvogelarten werden im Anhang!| der EU-
Vogelschutzrichtlinie gefihrt und dreizehn der nachgewiesenen Brutvdgel sind Arten der
Roten Liste Mecklenburg-Vorpommerns bzw. Deutschlands.

Bewertung der Bedeutung/Empfindlichkeit Brutvégel gem. UVU

Die abschlieBende Bewertung der Brutvogel erfolgt anhand der Kriterien
Seltenheit/Gefahrdung, Vielfalt/Eigenart, NatUrlichkeit/anthropogene Beeintrachtigung und
regionale/Uberregionale Bedeutung.

Peezer Bach-Niederung

Aufgrund der Natirlichkeit und reichen Habitatvielfalt bieten sich Brutreviere flr viele
Vogelarten mit unterschiedlichen Habitatanspriichen. Viele Arten mit fester Habitatbindung an
Feuchtlebensraume wurden nachgewiesenen. Das Teilgebiet weist die hochste Artenvielfalt
an naturschutzfachlich relevanten Arten auf. Ein besonders erwahnenswertes Vorkommen ist
das des Blaukehlchens, eine Art des Anhangs | der Vogelschutz-Richtlinie.

Das Blaukehichen weist eine im Landesvergleich sehr hohe Brutdichte in der Peezer Bach-
Niederung auf. Der Brutbestand entspricht zudem etwa 2 bis 4 % des landesweiten
Gesamtbestandes (Vokler et al. 2014). Vor dem Hintergrund des in der Umwelt- und
Naturschutzfachplanung haufig angewendeten 1 %-Kriteriums als Konvention einer
Relevanzschwelle werden daher die Blaukehlchenvorkommen in der Peezer Bach-Niederung
als von landesweiter Bedeutung gewertet. Alle weiteren Arten, insbesondere die Wasservogel,
sind auf einzelne Brutrevierpaare beschrankt.

Der Peezer Bach-Niederung ist eine sehr hohe naturschutzfachliche Bedeutung
(Wertstufe 5) als Vogellebensraum gegeben.

Von den vorkommenden naturschutzfachlich bedeutenden Arten ist nur der Kranich
empfindlich gegeniber anthropogenen Stérungen (LUNG, 1999). Sechs Arten sind gegentiber
einer Unterbrechung der Kontinuitat von Habitaten oder Landschaftsraumen empfindlich,
darunter auch das Blaukehichen. 11 Arten der Brutvogelgemeinschaft Peezer-Bach sind
aufgrund ihrer spezifischen Lebensraumanspriiche empfindlich gegenulber
Habitatveranderung und die Rohrweihe ist zusatzlich empfindlich gegentber Kollisionen im
Bereich des bodennahen Luftweges v. a. bei der Begegnung mit schnellfahrenden
Fahrzeugen.

Insgesamt ergibt sich eine sehr hohe Empfindlichkeit (Wertstufe 5) gegeniiber potenziellen
Wirkungen des Vorhabens.
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Zwischen Ol- und Chemiehafen

Dieser Uferabschnitt weist nur eine geringe Wertigkeit auf. Strukturarmut und
Lebensraumfragmentierung filhren zu einer artenarmen Brutvogelfauna, in der die kommunen
Arten ohne speziellen Schutzstatus dominieren. Die naturschutzfachlich relevanten Arten
(Sprosser und Feldschwirl) weisen keine Empfindlichkeiten gegenuber Stdrungen,
Habitatveranderungen, Zerschneidung oder Kollision auf. Zwei Arten der vorkommenden
kommunen Arten (Teichrohrsanger und Rohrammer) sind jedoch speziell an Roéhrichte
gebunden.

Insgesamt ergibt sich eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) gegeniber den
Wirkfaktoren des Vorhabens.

Der Bereich hat eine geringe Bedeutung als Brutvogellebensraum (Wertstufe 2).

Schnatermann und Wollkuhl

Aufgrund der reichen Habitatvielfalt bieten sich auch in diesen beiden Teil-UG Brutreviere fur
viele Vogelarten mit unterschiedlichen Habitatanspriichen. Besonders der Spilfeldbetrieb
fuhrt zu einem Flachenmosaik an Pionierstandorten und verschiedenen Sukzessionsstadien
und entsprechend zu einer vielféaltigen Habitatausstattung. Die Teilgebiete weisen wie die
Peezer-Bach-Niederung die héchste Artenvielfalt an naturschutzfachlich relevanten Arten auf.
Auch hier wurden Blaukehlchenbrutpaare nachgewiesen, die zu der Population mit
landesweiter Bedeutung, die am gesamten Ostbreitling (Schwerpunkt Teil-UG Peezer-Bach)
verbreitet ist, zu rechnen sind.

Den untersuchten Flachen am Schnatermann und der Wollkuhl ist demnach eine hohe
naturschutzfachliche Bedeutung (Wertstufe 4) als Vogellebensraum gegeben.

In beiden Teil-UG ist nur der Kranich empfindlich gegenltber anthropogenen Stérungen
(LUNG, 1999). Vier bis funf Arten sind gegenuber einer Unterbrechung der Kontinuitéat von
Habitaten oder Landschaftsraumen empfindlich, darunter auch das Blaukehlchen. Acht Arten
der Brutvogelgemeinschaften von Schnatermann und Wollkuhl sind aufgrund ihrer
spezifischen Lebensraumanspriuche empfindlich gegeniiber Habitatverédnderung.

Ostlich Stiitzpunkt Warnemiinde

Der Uferabschnitt dstlich des Stitzpunkts Warneminde weist keine hervorhebenswerte Arten-
oder Strukturvielfalt auf. Dem Standort wird daher eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) als
Vogellebensraum zugewiesen.

Von den vier vorkommenden naturschutzfachlich relevanten Arten ist der Karmingimpel als
empfindlich gegeniber einer Unterbrechung der Kontinuitdt von Habitaten oder
Landschaftsraumen eingestuft (LUNG, 1999).

Pagenwerder

Die hohe naturschutzfachliche Bedeutung (Wertstufe 4) des Pagenwerder ist durch die
Brutvorkommen des vom Aussterben bedrohten Mittelsdgers begriindet. Weiterhin beherbergt
die Kleininsel eine der groRten Groldméwenkolonien Mecklenburg-Vorpommerns.
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Von den vorkommenden naturschutzfachlich bedeutenden Arten sind funf empfindlich
gegeniber anthropogenen Stérungen (LUNG, 1999), darunter auch der Mittelsager. Drei der
Arten, die nur in den Vorjahren nachgewiesen wurden, sind ebenfalls Stérungen gegeniuber
empfindlich. Acht Arten (+ vier aus Vorjahren) sind gegeniber einer Unterbrechung der
Kontinuitat von Habitaten oder Landschaftsrdumen empfindlich und 10 Arten (+ vier aus
Vorjahren) der Brutvogelgemeinschaft Pagenwerder sind aufgrund ihrer spezifischen
Lebensraumanspriiche empfindlich gegenliber Habitatverédnderung. Der Hockerschwan ist
zusatzlich empfindlich gegeniber Kollisionen im Bereich des bodennahen Luftweges v. a. bei
der Begegnung mit schnellfahrenden Fahrzeugen.

Anthropogen uberpragte Uferabschnitte

Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades und stark anthropogen Uberpragten Charakters ist
diesen Uferabschnitten eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe 1) als Brutvogellebensraum
gegeben. Es kommen keine naturschutzfachlich relevanten Arten vor.

In diesen Bereichen ist von einer sehr geringen Empfindlichkeit (Wertstufe 1) der Brutvégel
auszugehen, da die vorkommenden kommunen Stadtvogelarten Flachen mit hohem
Versiegelungs- bzw. Befestigungsgrad sowie starker Bebauung als Sekundarhabitat nutzen
kénnen und somit eine hohe Toleranz gegenuber anthropogener Prasenz aufweisen. Sie
nutzen die durch den Menschen geschaffenen Nischen- und Spaltenstrukturen als Niststétte.

Werftgrube

Die drei im Brutvogelatlas Rostocks (Nehls et al. (2018)) genannten Dalbenbriter fur diesen
oder nahegelegene Standorte, die Flussseeschwalbe, die Lach- und Mantelméwe, wichen
aufgrund von Verdrangung und Pradation auf den Standort in der stidlichen Unterwarnow aus
(Nehls et al. (2018)). Sie sind als empfindlich gegeniber anthropogenen Stdrungen,
Habitatzerschneidung und -veranderung eingestuft (LUNG, 1999).

Den Brutvogelvorkommen auf den Dalben der Werftgrube ist eine mittlere
naturschutzfachliche Bedeutung (Wertstufe 3) gegeben.
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In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Brutvogel zusammenfassend dargestellt.

Tab. 8: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Brutvogel
Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung Auswirkunaen Bewertung der
i (=Kap. 7 UVU, 9 Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
baubedingt
Potenzielle Einschrankungen bei der
Einsatz umweltschonender Nahrungssuche (insbesondere Brutvogel des
Gewassertribungen moderner tribungsarmer Pagenwerder) durch Tribungsfahnen, die 30 unerheblich
Boden- und Sedimententnahme durch Baggertechnik Minuten anhalten und eine maximale
Baggerung Ausdehnung von 300 m erreichen.
Substratentnahme Kleinrdumiger Verlust von Nahrungshabitaten unerheblich
(Verlust von Benthos) 9 9 )
Emissionen von Schall, Schadstoffen, Punktuell und langsam voranschreitende
Staub, Licht, Erschitterungen und Schallimmissionen Storung, insbesondere fur die Brutvdgel des unerheblich
Vibrationen Pagenwerder.
Freisetzun Direkte und indirekte Schadigung durch Ole
Unfalle und Havarien 9 und Treibstoffe im unwahrscheinlichen Fall der unerheblich
wassergefdhrdender Stoffe e . .
Havarie eines Baggerschiffs oder einer Schute.
Potenzielle Anderung der Raumnutzung v. a.
Storung von Tieren (Brutvogel, Anbringung der bei Wasservogelarten und Limikolen, die
Visuelle Wirkungen Zug und Rastvogel, Saugetiere, | Schlickschirze auRerhalb der | jedoch durch rdumliche und zeitliche unerheblich

Fische, etc.)

Reviergrindungsphase

Verlagerung der Nahrungssuche kompensiert
werden kdnnen.
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Wirkungszusammenhang Mdoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung . Bewertung der
i (=Kap. 7 UVU, AT Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)

anlagebedingt

Veranderung der
Seebodenmorphologie und der
Sedimentzusammensetzung

Kleinrdumige Beeintrachtigung potenzieller
Nahrungshabitate im Bereich der unerheblich
Norderweiterung und der Zufahrt zum Olhafen.

Veranderung der
Seebodenmorphologie

betriebsbedingt

Potenziell erhdhte Belastung an den
Uferabschnitten des Pagenwerder durch das
vorbeifahrende Bemessungsschiff. Die unerheblich
Uferabschnitte sind jedoch durch
Steinschittungen ausreichend geschiitzt.

schiffserzeugte kurzperiodische

Schiffserzeugte Belastungen Sekundirwellen

wie baubedingte Wirkungen in
abgeschwéachter Form

(km 16,9 bis 15,1;
Unterhaltungsbaggerungen Norderweiterung der Zufahrt Kurzzeitige und kleinrdumige Stérwirkungen. unerheblich
zum Olhafen, geplante Nutzung
der Erweiterungsflache der KS
552a)

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf Brutvogel keine erheblichen
nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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2.3.3.5 Rastvigel

Insgesamt wurden 53 Arten erfasst. Teilweise sind diese Arten den Brutpopulationen des
Gebietes zuzurechnen, so werden im Folgenden zumeist nur Arten mit einem relevanten
Rastgeschehen genannt.

Innere Kistengewéasser

Die meisten Rastvogel des Gebietes halten sich in den natlrlichen oder naturnahen Bereichen
des Breitlings auf. Nur wenige Arten tolerieren die anthropogen Uberpragten Bereiche im
Inneren Seekanal (Blasshuhn, Stockente, Silbermowe).

AuRere Kilstengewésser

Signifikantes Rastgeschehen war von Eiderente, Trauerente und Eisente von Oktober bis
Mérz zu verzeichnen. Dies entspricht dem Verbreitungsmuster dieser Arten in der Ostsee von
Mecklenburg-Vorpommern, wonach die Vorkommen der Samtente sich auf die Pommersche
Bucht konzentrieren, wahrend die anderen drei Arten auch westlich der DarRer Schwelle in
nennenswerten Anzahlen auftreten. Die hochsten Tagesmaxima wurden jeweils im
Referenzgebiet gezahlt. Aus der flachenkorrigierten Darstellung der Individuendichten (WSA,
2017c) lasst sich ableiten, dass die Verbreitungsschwerpunkte der Meeresenten abseits des
Seekanals, aber auch abseits der KS 552a und deren Erweiterung liegen. Ihre Habitatwahl
wird von Oberflachensedimenttyp, Wassertiefe, dem Vorkommen benthischer Nahrtiere und
ihrer Empfindlichkeit gegenliber Stérungen durch Schiffsverkehr bestimmt (Mendel, et al.,
2008).

Fur die Arten Bergente, Stockente, Mittelsdger, Haubentaucher, Blasshuhn wird relevantes
Rastgeschehen im Untersuchungsraum der auf3eren Kiistengewésser ausgeschlossen.

Von den Arten Prachttaucher, Tordalk oder der Gruppe der Seeschwalben wurden jeweils nur
wenige Exemplare beobachtet. Méwen und Kormorane wurden regelmalig gesichtet,
Kormorane konnten wéahrend der gemeinschaftlichen Jagd beobachtet werden, wobei sie
kurzzeitig auch den Seekanal kreuzten.

Bewertung der Bedeutung/ Empfindlichkeit Rastvégel gem. UVU

Die Bewertung des Rastvogelbestandes erfolgt auf der Grundlage der Kartierergebnisse im
Untersuchungsjahr 2016/17 (WSA, 2017c). Fur die Bewertung wird das Kriterium 6kologische
Funktion herangezogen. Die Einschatzung zur Empfindlichkeit der Rastvogelbestande der
Teiluntersuchungsgebiete beruht auf Angaben zur Empfindlichkeit von Vogelarten gegeniber
Stérungen, Habitatfragmentierung, Habitatveranderung und Kollisiongefahrdung des LUNG
(1999) und nach Mendel et al. (2008) unter Bertcksichtigung der allgemeinen Vorbelastung
des Untersuchungsraumes.

Aufgrund seiner Lage und der charakteristischen Standortfaktoren hat der
Untersuchungsraum eine relevante Funktion fir den Durchzug und die Rast von Zugvégeln.
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Innere Kiistengewéasser

Der Teilbereich der inneren Kiistengewasser ist Teil des Rastgebietszentrums ,Unterwarnow*
(Code 1.2.6), das sich aus der Unterwarnow, dem Breitling sowie dem Radelsee und
Heiligensee zusammensetzt. Dem Rastgebietszentrum wird der Status B (auf einer Skala von
A bis D) zugeordnet, d. h. es erflllt die Kriterien international bedeutsamer Funktion (I.L.N. &
IFAQ, 2009). Das bedeutet, dass mindestens eine Rastvogelart, die auf dem Anhang | (Anh.
[) der Vogelschutz-Richtlinie (VS-RL) gelistet ist, regelmafig mit 0,3 bis 1 % ihrer Flyway-
Population im Rastgebietszentrum Unterwarnow vorkommt oder Arten, die nicht auf dem Anh.
| der VS-RL gelistet sind, mit 1 bis 3 % der Flyway-Population vertreten sind.

Diese Kriterien werden nach den aktuellen Kartierergebnissen (WSA, 2017c¢) und dem
Vergleich mit Untersuchungen des IFAO (2010) und Vinke, P. (2016) von den Rastvorkommen
des Singschwans (Anh. 1), des Kranichs (Anh. 1) und der Tundra-Saatgans weiterhin erfullt.
Die fur diese Arten relevanten Rastfunktionen bestehen insbesondere in der Verflgbarkeit von
Schlafplatzen. Diese liegen fur den Singschwan am Ostufer des Breitling (Wollkuhl/stdlich
Bootsanleger Schnatermann; Chemiehafen) sowie fir den Kranich im Radelsee, in den
Lagunen Peezer Bach und auf dem Spiulfeld Schnatermann. Schlafplatze fur die Tundra-
Saatgans liegen ebenfalls im Radelsee und in den Lagunen Peezer Bach sowie Spilfeld
Wollkuhl, Wohllkuhl/stdlich Bootsanleger Schnatermann und am Pagenwerder.

Vor diesem Hintergrund besitzen die Schlafplatzkomplexe im Ost-Breitling, d. h. den
Teilgebieten Wollkuhl, sowie dem Radelsee und der Peezer Bach-Niederung, eine sehr hohe
Okologische Funktion. Die genannten Bereiche haben eine sehr hohe Bedeutung (Wertstufe
5) fur das Vogelrastgeschehen.

Den verbleibenden Schlafplatzen der Arten in den Teilgebieten Zentraler Breitling und
Chemiehafen sowie Pagenwerder ist eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) hinsichtlich der
Rastfunktionen gegeben.

I.L.N. & IFAO (2009) nehmen weiterhin an, dass ein Bestand einer angetroffenen Rastvogelart
anhand ihrer landesweiten Bedeutung beurteilt werden kann. Dazu muss der Bestand der zu
beurteilenden Art mindestens 1% des Landesbestandes in M-V betragen. Dem schlief3t sich
das aktuelle Fachgutachten des WSA (WSA, 2017b) an. Das Kriterium wird auch innerhalb
der UVU herangezogen. Danach kann fur die Arten Graugans, Héckerschwan, Schnatterente,
Krickente, Stockente, Reiherente, Bergente, Schellente, Mittelsdger, Gansesager, Kormoran
und Blasshuhn mit dem Auftreten landesweit bedeutsamer Rastbestande im
Untersuchungsraum gerechnet werden.

Die Verbreitungsschwerpunkte der v. g. Arten liegen vorrangig in den Teilgebieten
Pagenwerder (u. a. Graugans), zentraler Breitling (insbes. Schellente, Mittelsager, Reiherente)
und Chemiehafen (insbes. Zwergtaucher) sowie Wollkuhl, Schnatermann und Lagunen
Peezer Bach (insbes. Krickente, Gansesager). Diesen Teilgebieten, sofern sie nicht bereits im
Zusammenhang mit dem Rastgeschehen anderer Rastvogelarten héher eingestuft wurden,
wird daher eine hohe Bedeutung (Wertstufe 4) hinsichtlich ihrer Rastfunktionen zugeordnet.

Besonders dem Pagenwerder und Teilen der Flachen Zentraler Breitling, Chemiehafen und
Schnatermann ist aufgrund der Nahe zum Eingriffsbereich eine sehr hohe Empfindlichkeit
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(Wertstufe 5) gegeniber den Wirkfaktoren des Vorhabens gegeben. Den weiteren
Uferbereichen im Ostbreitling ist eine hohe Empfindlichkeit (Wertstufe 4) gegeben und den
vom Vorhaben weiter entfernten und durch Réhricht teilweise abgeschirmten Lagunen Peezer
Bach wird eine geringe Empfindlichkeit (Wertstufe 2) zugeordnet.

Den ubrigen Teilgebieten entlang des Seekanals kommt nur eine geringe Bedeutung
(Wertstufe 2) hinsichtlich ihrer Rastfunktion zu. Aufgrund vielfaltiger Storeinflisse (v. a.
Schifffahrt) und dem hohen Verbauungsgrad werden diese R&ume nur von Arten genutzt, die
eine hohe Toleranz gegeniiber anthropogener Uberpragung aufweisen (Blasshuhn, Stockente
und Silbermdwe). Demzufolge weisen die RastvOogel dieser Bereiche eine sehr geringe
Empfindlichkeit (Wertstufe 1) gegeniber den Wirkfaktoren des Vorhabens auf.

AuRere Kilstengewésser

Der Untersuchungsraum der &uf3eren Kistengewasser beruhrt die westlichen Auslaufer des
Rastgebietszentrums ,Fischland-WestdarR“ (Code 1.2.2), das die Kistengewasser vom
DarBer Ort bis vor Graal-Miiritz umfasst (I.L.N. & IFAO, 2009). Das Rastgebietszentrum
erreicht den Status B und erflillt somit die Kriterien einer international bedeutsamen Funktion
(WSA 2017b). GemdalR der Rastvogelkartierung (WSA 2017b) dberschreiten die
Bestandsdichten der Eiderente und der Trauerente das 1%-Schwellenkriterium bezogen auf
das gesamte Rastgebietszentrum.

Im Untersuchungsraum wurde der Hauptanteil der rastenden Eider- und Trauerenten im
Referenzgebiet nachgewiesen. Die Tiere haben hohe Fluchtdistanzen gegeniiber Schiffen
(Bellebaum et al. (2006)) und bevorzugen Flachwasserzonen mit 5 — 10 (15) m Wassertiefe.
Sie ernahren sich benthivor, so dass aufgrund der in den Flachwasserzonen vor Graal- Muritz
vorhandenen Riffstrukturen ausreichend benthische Nahrungsressourcen vorhanden sind.
Das Referenzgebiet besitzt eine sehr hohe dkologische Funktion, so dass ihm eine sehr hohe
Bedeutung (Wertstufe 5) fur die Rastgebietsfunktion zugeordnet wird. Das Referenzgebiet
befindet sich jedoch aul3erhalb der Wirkreichweite des Vorhabens und somit auf3erhalb des
Untersuchungsraumes.

In den ubrigen Abschnitten wurden weniger Tiere nachgewiesen, was mit dem
Meideverhalten, insbes. der Meeresenten, gegeniber Schiffen zu begriinden ist.

Den Abschnitten entlang des Seekanals ist aufgrund ihrer Vorbelastung eine geringe
Bedeutung (Wertstufe 2) hinsichtlich der Rastfunktion gegeben.

Den kustenferneren Abschnitten wird trotz ihrer Vorbelastung durch Schiffsverkehr aufgrund
einer geringfligig hoheren Individuen/Flache-Ratio und den Nachweisen der selten zu
beobachtenden pelagischen Arten Prachttaucher und Tordalk eine mittlere Bedeutung
(Wertstufe 3) hinsichtlich der Rastfunktion zugeordnet.

Obwohl insbes. Meeresenten empfindlich gegeniber anthropogenen Stérungen (wie
Schiffsverkehr), Unterbrechung der Kontinuitdt von Habitaten, Habitatverdnderung,
Reduzierung des Nahrungsangebotes und kollisionsgefahrdet sind (LUNG, 1999; Mendel, et
al., 2008), wird aufgrund der Vorbelastung durch Schiffsverkehr in den Eingriffsbereichen, und
den groRen zur Verfugung stehenden Ausweichrdumen eine geringe Empfindlichkeit
(Wertstufe 2) angenommen.
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Vorhabenbedingte Auswirkungen

In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Rastvigel zusammenfassend dargestellt.

Tab. 9: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf Rastvogel

Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung Auswirkunoen Bewertung der
i (=Kap. 7 UVU, 9 Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)

baubedingt
Boden- und Sedimententnahme durch | Substratentnahme Kleinrdumige Beeintrachtigung der _

(Verringerung der Nahrungsfunktion der auszubaggernden unerheblich
Baggerung Nahrungsgrundlage) Flachen
Verkehrszunahme durch
Baggerguttransporte zur . .
Umlagerungsfléche ) . - _Poten2|elle Verletzunger_1_ oder Tétungen, _

Erhdhung Kollisionsrisiko insbesondere von Schwéanen und unerheblich
KS 552a und deren Meeresenten
Erweiterungsflache und zur '
Spuleranlegestelle

Sedimentablagerung

(Gewassertrubungen/ Einsatz umweltschonender Temporare und kleinrdumige Beeintréchtigung

Freisetzung von Nahr- und moderner triibungsarmer bei der Nahrungssuche durch Tribungseffekte unerheblich
Flacheninanspruchnahme durch Schadstoffen aus dem Baggertechnik nach Verbringung der Sedimente.
Boden-/Sedimentablagerung auf die Baggergut)
Umlagerungsflache KS 552a und
deren Erweiterungsflache Flacheninanspruchnahme Erhaltung der biotoptypischen | Temporare und kleinraumige Verringerung der

(Uberdeckung/ Verringerung der | Eigenschaften der geplanten | Nahrungsgrundlage nach Verbringung der unerheblich

Nahrungsgrundlage) Nutzflache der Erweiterung Sedimente.

KS 552a

Emissionen von Schall, Schadstoffen, S Potenzielle Beeintrachtigung der Raumnutzung .
Staub, Licht, Erschitterungen und Schallimmissionen von Zugvégeln unerheblich
Vibrationen '
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Wirkungszusammenhang

Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung

Bewertung der

zum Olhafen, geplante Nutzung
der Erweiterungsflache der KS
552a)

U h Wirk (=Kap. 7 UVU, ALEITUTEET Auswirkungen
rsache irkung Kap. 3 LBP)
Freisetzun GegenmaRnahmen bei Direkte und indirekte Schadigung durch Ole
Unfélle und Havarien 9 ger , und Treibstoffe im unwahrscheinlichen Fall der unerheblich
wassergeféahrdender Stoffe Havarien und Unféllen L : :
Havarie eines Baggerschiffs oder einer Schute.
Stdrung von Tieren (Brutvogel, Kleinrdumige und kurzzeitige Stdrwirkung,
Visuelle Wirkungen Zug und Rastvdgel, Saugetiere, insbesondere auf Wasservogelarten und unerheblich
Fische, etc.) Limikolen.
Trenn- und Barrierewirkungen von Trenn- und Barrierewirkung fur KULZZGIII%E Trenn\ll(wrktflng dyrch vgrbelfahrende heblich
Bautétigkeiten, Verkehr und Transport | Rastgebiete von Vdgeln Schuten Zw. punktuelle Storung der unerneblic
’ voranschreitenden Baustelle.
anlagebedingt
Veranderung der Veranderung der Kleinrdumige Beeintrachtigung potenzieller
Seebodenmorphologie und der Seebodenmorphologie Nahrungshabitate im Bereich der unerheblich
Sedimentzusammensetzung (Verlust von Nahrungshabitat) Norderweiterung der Zufahrt zum Olhafen.
betriebsbedingt
wie baubedingte Wirkungen in
abgeschwéachter Form
(km 16,9 bis 15,1;
Unterhaltungsbaggerungen Norderweiterung der Zufahrt Kurzzeitige und kleinraumige Stdrwirkungen. unerheblich

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewadrtigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf Rastvdgel keine erheblichen
nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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2.4 Boden / Sedimente

Der Untersuchungsraum lasst sich in zwei Abschnitte, d. h. den 1. Abschnitt: Unterwarnow mit
innerem Seekanal und Breitling sowie Mecklenburger Bucht mit dulerem Seekanal und 2.
Abschnitt: Umlagerungsflache und deren Erweiterungsflache als Teile der Ostsee, unterteilen.

Im Bereich der Unterwarnow werden die Sohlsedimente vom Innenbereich zum
Aul3enbereich tendenziell grober. Der Innenbereich, bestehend aus den Bauabschnitten (BA)
1 (Breitling), 2 (groRe Wendeplatte) und dem grof3ten Teil des BA 3 (Innerer Seekanal), wird
von Schlick dominiert, 6rtlich werden auch Schlick/Sand-Gemische und Sand angetroffen
(BAW, 2018). Der Anteil an Muscheln und Muschelschalen liegt meist unter 5 % (BAW, 2018).
Die Bereiche sind durch einen starken Kalkgehalt gepragt. Die Greiferproben in der Werftgrube
und deren Umgebung werden sedimentologisch als dunkelgrauer Schluff angesprochen (BfG,
2018). Die Sedimentkartierung nach Seitensichtsonaraufnahmen ergab fur die Fahrrinne im
Bereich der Unterwarnow und Breitling Gberwiegend sandige Ablagerungen. Im Bereich der
groRen westlichen Wendeplatte und zwischen der Warnowwerft und der Fahrrinne steht
kleinflachig Geschiebemergel an (Nautik Nord GmbH, 2018). Im Rahmen der Untersuchungen
zum Bestand des Makrozoobenthos ergaben sich an Uber 80 % der Probenahmestellen
Schlick mit einer 2 bis 3 cm hellen Auflage. Auch an den Stationen im Breitling dominierte
Schlick. Zusammenfassend dominiert im Bereich der Unterwarnow von km 4 bis km 5,9 die
Bodenart Mergel, der Gberwiegend gepréagt ist von schwach tonigen, kiesigen, stark schluffigen
Sanden bzw. seltener von stark sandigem Schluff. Vereinzelt kommen auch schluffige
Mittelsande vor. Organische Boden, von Sanden Uber- oder unterlagert, kommen in den
Flankenbereichen des Inneren Seekanals und im Breitling in Machtigkeiten von 3-4 m vor.

In Bezug auf die Sedimentbelastung mit Nahr- und Schadstoffen liegen insbesondere erhdhte
Stoffgehalte (Fall 2) fir die Parameter Tributylzinn, Stickstoff, Phosphor und PCB vor.
Vereinzelt wurden zudem erhdhte Gehalte (Fall 2 - d. h. dieses Material gilt als maRig héher
belastet als Sedimente des Kiistennahbereichs) von Kohlenwasserstoffen, PAK, Kupfer und
Insektiziden (p,p'-DDD, p,p'-DDT) festgestellt. Stark erhdhte Gehalte (Fall 3 - dieses Material
gilt als deutlich hoher mit Schadstoffen belastet als Sedimente des Kistennahbereichs)
wurden zum Teil vor dem Werftbecken und in einer Kernbohrung nachgewiesen. Die
betroffene Schicht der Kernbohrung liegt auerhalb des Anpassungsbereiches und ist im
Fahrrinnenbereich nicht mehr vorhanden. Dabei handelte es sich bei den Uberschreitungen
um Tributylzinn, PCB und einmal um PAK. Der Nachweis von Tributylzinn resultiert aus der
Verwendung von Antifoulinganstrichen von Schiffen. Die Stickstoff- und Phosphorbelastungen
werden im Wesentlichen durch die Dingung der landwirtschaftlichen Flachen, die
Tierproduktion und die kommunalen und industriellen Abwasser verursacht. Polyzyklische
aromatische  Kohlenwasserstoffe ~ (PAK)  (Quelle: Bestandteil Erdol, Kohle,
Verbrennungsprozesse, ehem. Gaswerke etc.) sind sehr langlebige Stoffe in Sedimenten und
werden v. a. Uber FlieRgewasser in die Ostsee eingetragen. Polychlorierte Biphenyle (PCB)
haben sich aufgrund ihres breiten Anwendungsspektrums als Weichmacher in Kunststoffen,
Ldse-, Kiihl- und Dichtungsmittel und der Anwendung in der Elektroindustrie (Transformatoren,
Kondensatoren etc.) und der Langlebigkeit dieser Stoffe in der Umwelt angereichert.

Im Bereich der Fahrrinne der Mecklenburger Bucht Giberwiegen sandige Ablagerungen. Im
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Bereich zwischen km 11,3 und 13,3 sowie 14 bis 16 dominieren Restsedimente aus
vorwiegend kiesigen Grobsanden mit Steinen. Ab km 16 Uberwiegen Sande. Die 43
Greiferproben ergaben fir den Seekanal im Bereich der Mecklenburger Bucht von km 5,9 bis
km 17,2 an 12 Proben sandige Schluffe (km 7,2 bis 10,2), an 14 Proben Sande (km 6,7; 11,2;
12,2 - 13,2; 14,2; 16,2 - 17,2), an 10 Proben sandige Schluffe (km 6,2 - 6,7; 11,2; 13,2), an
jeweils einer Probe sandige Tone (km 15,2), sandigen Kies (km 14,2), schluffigen Sand (km
16,2) und kiesigen Sand (km 15,2) sowie an 3 Proben Kies (km 11,2; 14,2; 15,2). Dabei sind
die Sohlsedimente der BA 4 (km 7,0 - 8,0) und 5 (km 8,0 - 11) durch Sand/Schlick-Gemische
gepragt, im BA 6 (km 11,0 - 16,0) Gberwiegen Sand und Sand/Kies-Gemische, wahrend im
noch nicht vertieften BA 7 ausschlief3lich Sand angetroffen wurde (BAW, 2018). In Auswertung
der Bohrkerne ergeben sich fiir die Mecklenburger Bucht (km 5,9 bis km 16,2 Seekanal), im
Bereich bzw. der unmittelbaren Umgebung der vom Vorhaben betroffenen Bereiche
hinsichtlich Lage und Ausbautiefe, Uberwiegend Mergelschichten und Fein- bis
Grobsandschichten. Die Mergelschichten sind zum groRen Teil gekennzeichnet durch
schwach tonigen und schluffig bis stark schluffigen Sand. Im Bereich von km 8,5 bis 9,8 des
Seekanals sind in einer Tiefe von min. -12,73 m bis max. -17,44 m vorwiegend Beckentone
vorhanden, die Uberwiegend Schluff- und Tonanteile aufweisen. Vereinzelt wurde Mudde aus
schwach feinsandigem Schluff mit einem starken organischen Anteil nachgewiesen (km 7,4).
Nahezu alle erbohrten Bereiche waren durch einen starken Kalkgehalt gepréagt (BAW, 2018).

Auf der Umlagerungsflache KS 552a wurde seit der Vertiefung auf 14,5 m regelmafig
Baggergut verbracht. Das Sediment des Makrozoobenthosmonitorings (MariLim, 2014)
bestand aus Sand, Mergel, Kies und Steinen. Die Erweiterung der Umlagerungsflache
KS 552a zeigt hinsichtlich der Sortierung der Sedimente eine hohe Varianz; so sind neben
feinen bis sehr groben Sanden auch zu einem geringen Teil Kiese und
Restsedimente/Geschiebemergel ausgewiesen.

In Bezug auf die Sedimentbelastung mit Nahr- und Schadstoffen liegen
Analysenergebnisse aus 7 Kernproben und 13 Greiferproben vor. Demnach ergeben sich
erhohte Stoffgehalte (Fall 2) fur die Parameter Stickstoff gesamt (5x), Phosphor gesamt (3x),
Tributylzinn (2x), a-Hexachlorcyclohexan (2x), Chrom (2x), PAK (1x), Arsen (1x),
Hexachlorbenzol (1x), Kupfer (1x). Stark erhdhte Gehalte (Fall 3) wurden in einer Greiferprobe
fur Tributylzinn und in einer Kernbohrung fiir Arsen nachgewiesen. Diese Kernbohrung liegt
ca. 40 m ostlich der Fahrrinnensohle, die entsprechende Schicht wurde in der Fahrrinne
bereits in einer friheren Anpassung entfernt. Fir den Bereich der Erweiterungsflache der KS
552a entsprechen die Stoffkonzentrationen dem durchschnittlichen Belastungszustand im
Kistennahbereich (d. h. Falll). Auf der bestehenden KS 552a wurde regelmafiig unbelastetes
Baggergut verbracht, der grof3te Teil stammt dabei von der Vertiefung auf 14,50 m und den
folgenden Unterhaltungsbaggerungen, daher kann von einer ahnlichen Schadstoffsituation
wie bei den Proben des AuReren Seekanals ausgegangen werden.
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Bewertung der Schutzwiirdigkeit/ Empfindlichkeit gemal UvU

Bei der Bewertung der Schutzwirdigkeit und Empfindlichkeit der subhydrischen Bdden
(Sedimente) wird Bezug genommen auf die Bodenteilfunktionen Lebensraumfunktion fir
Pflanzen und Tiere (AF1) und Seltenheit der Standorteigenschaften, Naturndhe (LRF2). Die
bestehende Fahrrinne und die Wendeplatten im Breitling (BA 1, 2) sowie der Innere
Seekanal (km 4,0 bis 5,9) werden aufgrund regelmalliger anthropogener Beeintrachtigung
und der unbedeutenden Lebensraumfunktion in den Bodenteilfunktionen AF1 und LRF2 als
gering (Wertstufe 2) bewertet (Gesamtwertstufe: 2). Fir die genannten neu zu baggernden
Flachen wird die Bodenteilfunktion AF1 und LRF2 aufgrund der unmittelbar angrenzenden
starken anthropogenen Uberpragung mit mittel bewertet (Wertstufe 3). Die betroffenen
Bereiche stellen keine wertvollen Standorte fur Arten dar, kénnen aber wesentliche
Lebensraumfunktionen erfullen (Gesamtwertstufe: 2, gering).

Die Werftgrube und deren Umgebung sind durch die historische Nutzung stark anthropogen
vorbelastet und somit beeintrachtigt. Die Werftgrube wird aufgrund der starken
Beeintrachtigungen in der Bodenteilfunktion AF1 als gering (Wertstufe 2) und in der
Bodenteilfunktionen LRF 2 als sehr gering (Wertstufe 1) bewertet (Gesamtwertstufe: 1).

Der Bereich des AuReren Seekanals bis km 15,1 stellt durch die erfolgten Vertiefungen und
die Unterhaltungsbaggerungen sowie die regelmaRigen Schiffsbewegungen im Wesentlichen
einen anthropogen wberpragten Raum dar. Natirliche Lagerungsverhaltnisse und wertvolle
Lebensraumfunktionen sind in diesen Bereichen im Vergleich zum unbeeinflussten Zustand
nicht gegeben. Daraus folgt fUr die Bodenteilfunktionen AF1 und LRF2 fur die Flachen des
Seekanals eine geringe Wertigkeit (jeweils Wert- und Gesamtwertstufe 2). Fir den Abschnitt
vom km 15,1 bis 16,9 des AuReren Seekanals liegt aufgrund der natiirlichen Tiefe bisher
keine anthropogene Uberpragung infolge einer Fahrrinnenvertiefung vor. Beeinflussungen
ergaben sich durch den unmittelbar tUber diesen Bereich stattfindenden Schiffsverkehr.
Entsprechend folgt fir diesen Abschnitt fir die Bodenteilfunktion AF1 eine hohe Bewertung
(Wertstufe 4) und fir die LRF2 aufgrund des bereits vorhandenen Schiffverkehrs eine mittlere
Bewertung (Wertstufe 3), (Gesamtwertstufe: 3, mittel).

Die Erweiterungsflache wird hinsichtlich der Bodenteilfunktion ,Seltenheit der
Standorteigenschaften, Naturnahe (AF1)“ aufgrund der geringen anthropogenen Belastung
mit hoch (Wertstufe 4), der Bodenteilfunktion ,Lebensraumfunktion fiur Pflanzen und Tiere
(LRF2)* mit mittel (Wertstufe 3) und in der Gesamtbewertung mit mittel bewertet
(Gesamtwertstufe: 3), (BMVBS, 2011).
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In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden/ Sedimente zusammenfassend

dargestellt.

Tab. 10: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden/ Sedimente

Wirkungszusammenhang

Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung

Bewertung der

Umlagerungsflache KS 552a und
deren Erweiterungsflache

Sedimentation in der Umgebung
der Umlagerungsflache)

Nutzung / Uberschiittung im
Bereich von Vorkommen von
Block- und Gerdéligriinden der
Erweiterungsflache)

im Umkreis von 25 m um die geplante Nutzung
der Erweiterung der KS 552a.

; (=Kap. 7 UVU, ALEITUTEET Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
baubedingt
" " Einsatz umweltschonender Uberdeckung von Sediment durch Absetzung
Gewassertrubungen/ N . ; ; .
Sedimentation moderner triibungsarmer von Baggergut aus Suspensionen im Umkreis unerheblich
Baggertechnik von 25 m um die Baggerstelle.
Verlust von Boden/Sediment im direkten
Boden- und Sedimententnahme durch Anpassungbereich der bereits bestehenden unerheblich
Baggerung Fahrrinne bis km 15,1
Substratentnahme Verlust von Bodgn/Sediment im direkten
Anpassungbereich der neu zu baggernder
Flachen (km 16,9 - km 15,1“und Norder- unerheblich
weiterung der Zufahrt zum Olhafen,
Erweiterung der Béschung der Wendeplatten).
Einsatz umweltschonender
moderner tribungsarmer
Baggertechnik
Flacheninanspruchnahme durch Sedimentablagerung . . Uberdeckung von Boden/Sediment durch
. « N Einhaltung eines Abstands zu .
Boden-/Sedimentablagerung auf der (Gewassertribung/ g . . Absetzung von Baggergut aus Suspensionen .
schutzwirdigen Gutern (keine unerheblich
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Wirkungszusammenhang

Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung

Auswirkungen

Bewertung der

. (=Kap. 7 UVU, Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
Flacheninanspruchnahme Einhaltung eines Abstands zu
(Uberdeckung/Veranderung schutzwiirdigen Giitern (keine | Uberdeckung von Boden/Sediment (Sand) mit
Bodenteilfunktionen im Bereich Nutzung / Uberschiittung im Baggergut (ebenfalls Sand) auf dem Bereich unerheblich
der geplanten Nutzung der Erw. | Bereich von Vorkommen von der geplanten Baggergutverbringung auf der
der KS 552a (=Kap. 6.3.4 Block- und Gerdligrinden der | Erweiterung der KS 552a.
uvu)) Erweiterungsflache)
Storung oberflachennaher GegenmaRnahmen bei Stdrung oberflachennaher Sedimente durch Ole
Unfélle und Havarien Sedimente Havarien und Unfallen und Treibstoffe im unwahrscheinlichen Fall der unerheblich
Havarie eines Baggerschiffs oder einer Schute.
anlagebedingt
Abnahme von Schlick und Zunahme von Sand
und Geschiebemergel (Hartsubstrat) im Bereich unerheblich
der bestehenden Fahrrinne durch die
u Veranderung der Anpassung.
Veranderung der . Sedimentzusammensetzung / :
Seebodenmorphologie und der Substratanderung (Veranderung Abnahme von Schlick L_lnd Zun_ahme von Sand
Sedimentzusammensetzung durch Bodenteilfunktionen und Geschiebemergel im Bereich der
Baggerung und Verbringung Norderweiterung der Zufahrt zum Olhafen und
(=Kap. 6.3.4 UVU)) der Erweiterung der Boschung der unerheblich
Wendeplatten. Im Bereich der Norderweiterung
zwischen km 15,1 und 16,9 wird weiterhin Sand
erwartet.
\égéaemc::irllfjl?r?kﬁg;en (im Bereich Einsatz umweltschonender Hohere Sedimentzufuhr durch die gré3ere Tiefe
Verlagerung der Sandfalle der neuen Sandfalle (=>Kap moderner tribungsarmer der Sandfalle in der bestehenden Fahrrinne unerheblich
' Baggertechnik nach der Vertiefung.
6.3.4 UVU))
Verdnderung der Sedimentdynamik, Veranderung der gsrr;?(\:/h;?r?%get;ﬁrnegZduer:ahme der Sedmentation
der Strémungs-, Salzgehalts- und unerheblich

Temperaturverhéltnisse

Sedimentdynamik

Stréomungsgeschwindigkeit im Innenbereich.
Keine Veranderung im Aul3enbereich.
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Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vermeidung/ Minderung Auswirkunoen Bewertung der
. (=Kap. 7 UVU, 9 Auswirkungen
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
betriebsbedingt
wie baubedingte Wirkungen in
abgeschwachter Form
(km 16,9 b's 151 Einsatz umweltschonender Wiederkehrende Uberdeckung des Bodens/
Norderweiterung der Zufahrt N : .
Unterhaltungsbaggerungen - moderner triibungsarmer Sediments auf der geplanten Nutzung der unerheblich
zum Olhafen, . .
Baggertechnik Erweiterung der KS 552a (Sand auf Sand).
geplante Nutzung der
Erweiterungsflache der
KS 552a)

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf das Schutzgut Boden/ Sedimente
keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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2.5 Wasser
25.1 Oberflachengewéasser (Klistengewasser)

Die Unterwarnow bildet mit dem Breitling das Astuar der Warnow. Fir die Beschreibung und
Bewertung des Ist-Zustands und der Auswirkungsprognose wird zwischen Unterwarnow und
der Mecklenburger Bucht als Teil der Ostsee differenziert.

Die Hydrographie der Unterwarnow ist wesentlich beeinflusst durch winderzeugte
Wasserstandsschwankungen in  der Ostsee, Uberwiegend vertikal geschichtete
Salzgehaltsverhéaltnisse der Mecklenburger Bucht, den StuRwasserzufluss zusammen mit dem
horizontalen Dichtegradienten zwischen Unterwarnow und Mecklenburger Bucht sowie das
lokale Windfeld. Die Tide hat mit einem Tidehub von weniger als 2 dm nur einen
untergeordneten Einfluss auf die Hydrographie. Beim Vergleich der
Stromungsgeschwindigkeiten im Seekanal und in der Unterwarnow zeigt sich, dass diese im
Seekanal hoher sind als in der Unterwarnow. Das Geschwindigkeitsniveau liegt an der
Wasseroberflache héher als tiber dem Boden. Die Unterwarnow ist Bundeswasserstral3e und
dient der Schifffahrt. Zur Anpassung der Schiffbarkeit an entsprechende Schiffsgré3en wurde
die Fahrrinne mehrfach vertieft. Die Wassertiefen betragen im Fahrwasser bis zu den Hafen
am Sudufer des Breitlings 14,5 m. Bis Marienehe erreicht das Fahrwasser etwa 9 m und bis
zum Stadthafen Rostock 7-8 m Wassertiefe. Aul3erhalb des Fahrwassers kommen auch flache
Bereiche von weniger als 2 m vor. Nach Aussagen des LUNG (2015b) sind 74 % des Ufers
der Unterwarnow mit Spundwénden und Mauern verbaut. Natirliche nicht gesicherte
Uferbereiche sind am Ostufer des Breitlings zu finden; dort liegen, abgesehen vom Anleger im
Bereich Schnatermann, nicht befestigte Bereiche mit flacher Boschungsneigung und teilweise
Schilfbewuchs vor. Die Unterwarnow ist sidlich der Molenkdpfe bis zum Pinnengraben
beidseitig durch Bebauungen (Wohnbebauung, Hotelanlagen, Industrie- und Gewerbeflachen)
begrenzt. Das Ostufer ist Uberwiegend mit Steinschittungen und in Teilabschnitten mit
Spundwanden (im Bereich Féahranleger, Lotsenstation und Kaianlage des Aul3enbezirkes des
WSA Stralsund) gesichert. Das Westufer des Seekanals in der Unterwarnow wird durch die
Steinschittungen der Westmole begrenzt. Im weiteren Verlauf folgen in stdlicher Richtung die
Anlagen des Rostocker-Yachthafens Mittelmole, der Passagierkai sowie Werftanlagen.

Die Wasserstande der Ostsee im Untersuchungsgebiet sind an die Wasserstande der
zentralen Ostsee gekoppelt. Diese unterliegen insbesondere dem Einfluss langsam
verlaufender hydrologischer Anderungen (Zufluss von SiR- und Nordseewasser, Abfluss von
Ostseewasser) und lokalen Unterschieden des Luftdrucks. Sie sind daher aperiodisch. Wind
und Luftdruck konnen in der Ostsee Eigenschwingungen anregen, welche sich als lange
gedampfte Wellen fortpflanzen. Signifikante Wasserstandsanderungen an den Kisten
entstehen durch windbedingten Anstau und in den Rezirkulationsperioden des zuvor
angestauten Wassers. In Verbindung mit dem Einstrom von Salzwasser in die Ostsee,
kulminierend in Salzwasser-,Einbrichen®, kann es zu Wasserstandsanderungen von >1 m
kommen. Die mittlere Verweilzeit von Ostseewasser liegt nach Meier et al. (2006) in
Abhangigkeit von der jahrlichen Wasseraustauschdynamik (hauptsachlich winterliche
Einstromereignisse) und Niederschlagstatigkeit im Einzugsgebiet in der GréRenordnung von
etwa 21 a (Oberflachenwasser) bis 33 a (Tiefenwasser).
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Im Untersuchungsraum sind die Oberflachenwasserkdrper (OWK)

» Unterwarnow (DE_CW_DEMV_WP_05),

» Sudliche Mecklenburger Bucht / Travemiinde bis Warnemiinde
(DE_CW_DEMV_WP_04),

» Sudliche Mecklenburger Bucht / Warnemunde bis Dar3 (DE_CW_DEMV_WP_06),
» Kuistenmeer, 1 bis 12-Seemeilen-Zone (DE_CW_DEMV_WP_20)
ausgewiesen.

In Bezug auf die Wasserbeschaffenheit ist die Unterwarnow als erheblich veradnderter
Wasserkorper (HMWB) eingestuft. Gemald LUNG (2015b) ist als verringertes Umweltziel das
mafige oOkologische Potenzial zu erreichen, da der Wasserkérper durch menschliche
Tatigkeiten und daraus resultierende hydromorphologische Verdnderungen und die hohe
stoffliche Belastung durch historische und andauernde Stoffeintrdge durch Schiffsverkehr,
Abwasser und Landwirtschaft beeintrachtigt ist, so dass das Erreichen eines guten
Okologischen Potenzials unmdglich bzw. nur mit unverhaltnismafig hohem Aufwand
verbunden ist. Fir die als natirlich eingestuften OWK der Mecklenburger Bucht gilt der gute
Okologische Zustand als Umweltziel.

Hinsichtlich der biologischen Qualitatskomponenten wurde der Zustand des
Phytoplanktons als unbefriedigend in der Unterwarnow (mit einer maRigen Einstufung an der
AquaEcology Messstelle im 6stlichen Breitling) und als maRig in der Mecklenburger Bucht
bewertet (LUNG, 2015a). Der Zustand der GroRalgen oder Angiospermen wurde am
Schnatermann als unbefriedigend und an allen weiteren Unterwarnowmessstellen als schlecht
bewertet. Die westliche Mecklenburger Bucht wurde als unbefriedigend eingestuft. Im
Weiteren werden GroRRalgen/Angiospermen unter der Bezeichnung Makrophyten
abgehandelt. Der Zustand des Makrozoobenthos wurde als mafig fir die OWK des
Untersuchungsraums bewertet (LUNG, 2015a).

Die hochsten Sauerstoffgehalte in der Unterwarnow wurden im April und Juli an der
Oberflache und die niedrigsten Gehalte im August und September in Sohindhe gemessen.
Durch eutrophierend wirkende Eintrdge aus der Oberwarnow ist in der Unterwarnow immer
wieder mit dem Auftreten massiver Algenbliten zu rechnen, so wie es im September 2016
durch AquaEcology (2017) beobachtet wurde. Eine Folge dieser Bliten und des
nachfolgenden Abbaus der dadurch erzeugten Biomasse sind oft sehr niedrige
Sauerstoffkonzentrationen, die in bodennahen Wasserschichten fir die dort lebende Flora und
Fauna bedrohlich werden und zu erhohten Mortalitatsraten fihren koénnen. Das
Untersuchungsgebiet der Ostsee vor Warnemiinde weist nicht die in zentralen Teilen der
Mecklenburger ~ Bucht  beobachteten = Wassertiefen, Schlickbedeckungen und
Dichteschichtungen auf. Dies schliel3t das Risiko eines vor Ort generierten Sauerstoffmangels
im Bodenwasserkdrper weitgehend aus.

In Hinblick auf die chemischen Qualitatskomponenten ist die Unterwarnow erheblich mit
Nahrstoffen belastet. Wichtigste Eintragsquelle ist auf Grund ihres grof3en Einzugsgebietes
die Oberwarnow. Dartber hinaus trugen auch kleinere Zuflisse, insbesondere der Peezer
Bach, signifikante Nahrstofffrachten ein. Als weitere Nahrstoffquellen wurden Abwasser- und
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Regenwassereinleitungen, die Freisetzung aus Sedimenten und atmospharische
Depositionen (Stickstoff) identifiziert (LUNG, 2015b). Rosenbaum (2015) zeigte in einer Arbeit
Uber die Unterwarnow, dass insbesondere Phosphat ganzjahrig aus diffusen Quellen, wie aus
Sedimenten mit historischer Belastung in das Gebiet der Unterwarnow eingetragen wird. Im
Verhéltnis zum Einzugsgebiet (ca. 3.303,7 km?) weist die Unterwarnow nur eine geringe
Flache von etwa 13 km? auf. Allein dieses Flachenverhaltnis von ca. 230:1 lasst eine hohe
stoffliche Belastung der Unterwarnow erwarten.

Bewertunqg der Schutzwirdigkeit/ Empfindlichkeit gemal UvVU

Der Gewasserzustand der Unterwarnow ist durch die Fahrrinne gepragt, die Ufer sind vor
allem im Bereich Warnemiinde gréf3tenteils verbaut (siehe auch Hydromorphologie). Die
Verhaltnisse des Wasserstands und der Stromung in der Unterwarnow mit Breitling werden
hauptséchlich durch winderzeugte Wasserstandsschwankungen und vertikal geschichtete
Salzgehaltsverhéltnisse der Ostsee sowie Sulwasserzuflisse gepragt. Der Zulauf zur
Unterwarnow wird durch das Miuhlendammwehr beeinflusst, daher wird der Unterwarnow
insgesamt eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3) zugeordnet. Die Hydrologie der
Mecklenburger Bucht ist trotz des vorhandenen Seekanals groRtenteils natirlich gepragt. Der
Untersuchungsraum des AuRenbereichs ist durch den AuReren Seekanal gepragt und die
Erweiterungsflache der KS 552a weist geringe anthropogene Beeintrachtigungen durch die
benachbarte Umlagerungsflache KS 552a und menschliche Nutzungen auf. Dem
AuRBenbereich des Seekanals und der Erweiterung der KS 552a (Ostsee) wird insgesamt eine
hohe Bedeutung (Wertstufe 4) zugeordnet.

Die Teiluntersuchungsrdume wurden in Bezug auf den Teilaspekt Hydromorphologie wie
folgt bewertet. Teilrdume ,Unterwarnow, Breitling und sudliche Unterwarnow* und ,Ostsee,
AuRerer Seekanal mit mittel, d. h. eine starke Veranderung der hydromorphologischen
Hauptparameter gegeniber den Referenzbedingungen. Die hydromorphologischen Haupt-
und Einzelparameter haben durch die anthropogenen Eingriffe starke Modifikationen erfahren.
Die ,Unterwarnow, Innerer Seekanal® wurde mit gering bewertet, d. h. eine sehr starke
Veranderung der hydromorphologischen Hauptparameter gegenuber den
Referenzbedingungen. Die hydromorphologischen Haupt- und Einzelparameter haben durch
anthropogene Eingriffe sehr starke Modifikationen erfahren. Die Erweiterung der KS 552a
(Ostsee) wurde mit hoch bewertet, d. h. eine geringe Veranderung der hydromorphologischen
Hauptparameter gegeniuber den Referenzbedingungen. Die hydromorphologischen Haupt-
und Einzelparameter haben durch anthropogene Eingriffe leichte Modifikationen erfahren.

Die Unterwarnow ist in Hinblick auf die Okologische Zustands-/Potenzialklasse des
Teilaspektes Wasserbeschaffenheit als unbefriedigend (Wertstufe 2 — gering) und die
Ostsee als maRig (Wertstufe 3 — mittel) bewertet worden. Nach Oberflachenwasserkorper
ergibt sich gemd&R dem  Bewirtschaftungsplan (LUNG, 2015a) und dem
Fachinformationssystem Wasser (LUNG, MDI, 2017) eine Bewertung des o6kologischen
Zustands / Potenzials als unbefriedigend fur die ,Unterwarnow® und die ,Sudliche
Mecklenburger Bucht / Traveminde bis Warneminde“ und eine mafige Bewertung flr die
~oudliche Mecklenburger Bucht / Warnemiinde bis Darf3“. Der chemische Zustand ohne
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ubiquitare (Uberall verbreitete) Stoffe ergab fir alle OWK eine Bewertung mit gut. Die
Bewertung des Phytoplanktons nach (LUNG, MDI, 2017) ergab eine unbefriedigende
Einstufung fir die ,Unterwarnow* und eine mafige Einstufung fiir die ,Stdliche Mecklenburger
Bucht/ Travemuiinde bis Warnemiinde® und die ,Sudliche Mecklenburger Bucht / Warnemuinde
bis Darf3“. Die biologischen Qualitdtskomponenten Makrophyten und Phytoplankton bilden die
Defizite der Wasserbeschaffenheit ab (LUNG, 2015b). Hauptdefizit sind Ubermalige
Nahrstoffeintrage in die Unterwarnow durch Zuflisse. Untergeordnet spielt auch die
Nahrstofffreisetzung aus Sedimenten (historische Belastung) durch Stromung/Wellen und die
atmosphéarische Deposition eine Rolle.

In Sedimenten kdnnen sich ggf. Stoffe anreichern, die schadliche Wirkungen auf Schutzziele
in der aquatischen und terrestrischen Umwelt haben (sog. 6kotoxikologisches Potenzial)
(BMVBS, 2011). Hinsichtlich der Schadstoffbelastung ergibt sich fir den Bereich der
.,unterwarnow, Breitling, Wendeplatte, Innerer Seekanal sidlich km 4,65“ eine mittlere
Schadstoffbelastung (Wertstufe 3 — mittel), fir die ,Unterwarnow, Innerer Seekanal
nordlich km 4,65 (Zufahrt zum Werftbecken)“ eine geringe Schadstoffbelastung (Wertstufe
4 — hoch), fur den Bereich der ,Werftgrube® eine sehr hohe Schadstoffbelastung (Wertstufe
1 — sehr gering) und die ,Ostsee, AuRerer Seekanal“ sowie ,Ostsee, Erweiterung der
KS 552a“ eine geringe Schadstoffbelastung (Wertstufe 4 — hoch). GemaRl den
Schadstoffuntersuchungen  fir die Toxizitatsklasse weisen alle Bereiche des
Untersuchungsraums keine ©kotoxikologische Wirkung auf und werden daher mit der
Wertstufe 5 (sehr hoch) bewertet.

Gewasser mit starken anthropogenen Veranderungen der Hydromorphologie und
Wasserbeschaffenheit  zeigen sich  generell weniger empfindlich  gegenuber
vorhabenbedingten Wirkungen wie Baggerungen und resultierenden Gewassertriibungen als
natirliche Gewasser. Daher wird die Unterwarnow und der aul3ere Seekanal als mittel
empfindlich gegeniiber Schadstoffeintragen und hydromorphologischen Veranderungen
eingestuft. Die Erweiterung der KS 552a wird als hoch empfindlich eingestuft.
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Vorhabenbedingte Auswirkungen

In der folgenden Tab. ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Schutzgutkomponente Oberflachengewasser

zusammenfassend dargestellt.

Tab. 11: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Schutzgutkomponente Oberflachengewésser
Wirkungszusammenhang Mdglichkeiten zur
Ve e Bewertung der
Minderung Auswirkungen Auswirkur? en
Ursache Wirkung (=Kap. 7 UVU, 9
Kap. 3 LBP)
baubedingt
Einsatz Anderung der Wasserqualitat durch
. u Freisetzung von Nahr- und Schadstoffen
) Freisetzung von Néahr- und Schadstoffen umweltschonender shrend der B im 1 bereich
Boden- und Sedimententnahmen aus dem Baggergut (Anderung der moderner wanrend der baggerung im Innenbereich. unerheblich
durch Baggerung Wasserbeschaffenheit) Innerer Seekanal | triibungsarmer Eine Freisetzung von Stickstoff wird bei den
Baqaertechnik gemessenen Werten als unwahrscheinlich
99 eingeschatzt.
Flacheninanspruchnahme durch Sedi Remobilisierung von feinkérnigem Sediment
. edimentablagerun
Boden-/Sedimentablagerung auf der A (; d gH ud 9 holodi nach der Ablagerung von Baggergut auf dem unerheblich
Umlagerungsflache KS 552a und (Fn eru;% erh ?’ romorphologie Bereich der geplanten Nutzung der
deren Erweiterungsflache (Feststoffhaushalt)) Erweiterung der KS 552a.
Sorgsamer Umgang
mit wasser-
gefahrdenden Veranderung der Wasserqualitat durch
.. . . ; Stoffen, Freisetzung von Olen und Treibstoffen im .
Unfélle und Havarien Freisetzung wassergeféahrdender Stoffe Gggenmgﬁnahmen unwahrscheinlichen Fall der Havarie eines unerheblich
bei Havarien und Baggerschiffs oder einer Schute.
Unfallen
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Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
Vefme'dung’ . Bewertung der
Minderung Auswirkungen Auswirkungen
Ursache Wirkung (=Kap. 7 UVU,
Kap. 3 LBP)

anlagebedingt
Verdnderung der . Veranderung der Veranderung der Hydromorphologie durch unerheblich
Seebodenmorphologie und der Sedimentzusammensetzung / Anpassung der neu zu baggernden Bereiche
Sedimentzusammensetzung durch Substratdnderung '
Baggerung und Verbringung (Anderung der Hydromorphologie)

Norderweiterung zwischen km 15,1 bis

16,9 und Zufahrt zum Olhafen, Anpassung

der Béschung der Wendeplatten
Veranderung der Sedimentdynamik, Veranderung hydrographischer
der Strdmungs-, Salzgehalts- und Parameter
Temperaturverhaltnisse (Anderung der Hydrologie)

Unterwarnow Verringerung der Stromungsgeschwindigkeit unerheblich

im Inneren Seekanal um weniger als 3 cm/s.
(Anderung der Wasserbeschaffenheit Anngherung des__Sauerstoffge_haIts und des
A Salzgehalts (Erhéhung des mittleren
(Anderung des Salz- und . - .
Sauerstoffgehalts)) Salzgehalts um bis zu 0,3 PSU) im unerheblich
Seekanal Innenbereich an die Werte des
Innerer Seekanal AuR3enbereichs.
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Wirkungszusammenhang Maoglichkeiten zur
VI Bewertung der
Minderung Auswirkungen Auswirkur% en
Ursache Wirkung (=Kap. 7 UVU, 9
Kap. 3 LBP)
betriebsbedingt
Unterhaltungsbaggerungen wie baubedingte Wirkfaktoren Wiederkehrende Gewassertriibungen durch unerheblich
Anderungen der Hydromorphologie Umlagerung auf der Erweiterung der
(Feststoffhaushalt) und der KS 552a.

Wasserbeschaffenheit durch
Gewassertribungen, Schadstofffreisetzung
bei der Baggerung

Norderweiterung der Fahrrinnensohle
zwischen km 15,1 und 16,9 und der Zufahrt
zum Olhafen, Erweiterung der Béschung
der Wendeplatten

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf das Schutzgut
Oberflachengewasser keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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2.5.2 Grundwasser

Nach Dr. Gronemeier und Partner (1994) und einer Studie der HGN Beratungsgesellschaft
(1987) sind von den geologischen Einheiten im Untersuchungsraum nur die prépleistozanen
Ablagerungen im hydrogeologischen Sinn nennenswert, die als Tone und Schluffe eine
abdichtende Wirkung gegeniber dem Aufstieg stark salzhaltiger Wasser des tieferen
Untergrundes haben. Grundwasserleiter (GWL) werden im Untersuchungsraum lediglich in der
pleistozanen Schichtenfolge angetroffen. Der pleistozdne Hauptgrundwasserleiter (HGWL)
wird aus stark schluffigen Feinsanden des Saaleinterglazials gebildet. Die allgemeine
GrundwasserflieBrichtung ist von Siddwesten in Richtung Ostsee gerichtet (BfG, 2011).
Aufgrund der fehlenden Grundwassertberdeckung im Bereich Breitling und Zufahrt zum
Seehafen sowie der dortigen industriellen Nutzung ist der Grundwasserkorper WA_10
anthropogen belastet. Im Planungsraum sind verschiedene Wasserschutzgebiete
ausgewiesen. Im Bereich der Warnow befindet sich das Uberschwemmungsgebiet
~Warnowniederung“. Wasserschutzgebiete, die dem Trinkwasserschutz dienen, sind vor allem
im Bereich der Warnow stidlich auRerhalb des Untersuchungsraums ausgewiesen (Warnow-
Rostock, WSG_1938 08). Im Untersuchungsraum befindet sich kein
Trinkwasserschutzgebiet; das Trinkwasser Rostocks wird der Oberwarnow entnommen. Die
Grundwasserverhaltnisse im Bereich der Ostsee sind dadurch gekennzeichnet, dass in den
meeresbodennahen Sedimenthorizonten (Sande, Schluffe) hohe Porenwassergehalte
vorhanden sind, die mit dem Uberlagernden Meerwasser kommunizieren und entsprechende
Salzgehalte aufweisen. Erst unter den Geschiebemergeldecken der letzten Vereisungen
kénnen in Sanden Grundwasser fuhrende Schichten ausgebildet sein. Im Bereich des
Ausbauvorhabens sind derartige Grundwasserverhaltnisse nicht nachgewiesen worden. Fur
diese Tiefen sind keine Auswirkungen zu besorgen, so dass keine weitere Betrachtung
erforderlich wird.

Bewertunqg der Schutzwirdigkeit/ Empfindlichkeit gemaR UvVU

Der mengenmalige Zustand des GWK WA 10 Warnow/Rostock wird als gut eingestuft,
Entnahmen zur Trinkwassergewinnung finden auf Grund des naturlichen Salzgehalts nicht
statt. Der Chemische Zustand wird gemaR Bewirtschaftungsplan (LUNG, 2015a) mit nicht gut
angegeben. Nordlich der Unterwarnow im Kistenmeer sind keine GWK ausgewiesen. Auf
Grund der anthropogenen Belastung des chemischen Zustands wird das Grundwasser im
Bereich der Unterwarnow mit der Wertstufe 3 (mittel) bewertet. Im Bereich der Mecklenburger
Bucht sind keine GWK ausgewiesen, daher entfallt eine Bewertung.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Vorhabenbedingte, nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser kénnen
ausgeschlossen werden.
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2.6 Klima und Luft
2.6.1 Klima

Der Untersuchungsraum ist dem Klimagebiet der mecklenburgisch-nordvorpommerschen
Klste und Westrligens zuzuordnen (LUNG, 2007a).

Die Variabilitat des Luftdrucks im Untersuchungsraum reflektiert das fir Mitteleuropa bzw.
gemaligte Breiten typische variable Wettergeschehen. Dieses zeigt Uberwiegend einen
Wechsel von Hoch- und Tiefdruckgebieten, welche von Westen nach Osten ziehen.
Unterbrochen wird dieser Wechsel vor allem im Hochsommer und im Winter durch stabilere,
langer andauernde Hochdrucklagen. Die Hauptwindrichtung wahrend der Herbst- und
Wintermonate ist Sidwest bis West. Ebenso in den Frihlingsmonaten, wobei hier
Ostwindanteile hinzukommen. In den Sommermonaten dominieren Westwinde. Im
Jahresdurchschnitt ergibt sich eine Hauptwindrichtung von Siudwest bis West. Im
Kistenbereich andern sich jedoch die Windverhdltnisse leicht, so wurde an der Station
Warnemuinde die Hauptwindrichtung Stdost bis West ermittelt. Die Jahresmitteltemperatur im
Seegebiet nérdlich Mecklenburg bzw. in Rostock-Warnemiinde liegt bei 9 °C bzw. 9,2 °C und
die Wassertemperatur im Jahresmittel bei 9,5 °C. Das Jahresmittel der Niederschlagshéhen
an der Station Warnemiinde fir den Zeitraum von 1981 bis 2010 (DWD, 2017) betragt 616
mm. Der Bedeckungsgrad (Bewdlkung) fiur das zu betrachtende Seegebiet nordlich
Mecklenburg zeigt die geringste Bewolkung im Mai, was auf die dann h&ufig auftretende
Hochdrucklage zurtckzufihren ist (BSH, 2008). Die Angabe der mittleren monatlichen
Sonnenscheindauer erfolgt fir die Station Warneminde. Fur den Monat Mai zeigt sich die
langste Sonnenscheindauer, fir den Monat Dezember die geringste.

Lokalklimatisch stellt der Bereich, in dem der Ausbau des Seekanals umgesetzt werden soll
und die Umlagerungsflache KS 552a und deren Erweiterungsflache, ein Gewasser-Klimatop
dar. Gewasser-Klimatope (insbesondere grof¥flachige Gewasser) haben gegentber der
Umgebung einen ausgleichenden thermischen Einfluss durch schwach ausgepréagte Tages-
und Jahresgange; dort sind die Lufttemperaturen im Sommer tagsitber niedriger und nachts
hoher als in der Umgebung. Gewasser-Klimatope zeichnen sich durch hohe Luftfeuchtigkeit
und Windoffenheit aus.

Kleinklimatische Vorbelastungen, die sich z. B. durch Bauten im Wasser ergeben kénnen und
den damit verbundenen lokalen Windfeldveranderungen (z. B. durch Offshore-Windparks),
sind im Untersuchungsraum mit der Fahrrinne und der Umlagerungsflache KS 552a und deren
Erweiterungsflache nicht vorhanden. Mit dem vorhandenen Schiffsverkehr ist u. a. der Ausstol3
von Kohlenstoffdioxid verbunden.
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Bewertung der Schutzwiirdigkeit/ Empfindlichkeit gemal UvU

Der Untersuchungsraum stellt klimatisch einen nattrlichen, wenig beeintrachtigten Bereich
dar. Gemald dem Bewertungskriterium der Natirlichkeit ist dem Untersuchungsraum im Ist-
Zustand eine hohe Bedeutung zuzuordnen (Wertstufe 4). Der Untersuchungsraum kann die
Regqulationsfunktion als Teil des Bewertungskriteriums Klimafunktion nahezu vollstéandig
erfillen (hohe Bedeutung - Wertstufe 4). Die Lebensraumfunktion als Teil des
Bewertungskriteriums Klimafunktion hat aufgrund der geringen Klimavielfalt und der
vorhandenen Flachennutzung durch den Menschen (Schiffsverkehr) eine mittlere Bedeutung
(Wertstufe 3).

Insgesamt wird dem Vorhabenbereich wegen der generellen Eigenschaften von grofRen
Wasserflachen als Frischluftentstehungsgebiete, Bereiche mit Luft reinigender und Klima
schitzender Wirkung, eine hohe Bedeutung zugeordnet (Wertstufe 4).

Gegenuber dem Ubrigen Seegebiet bzw. der Kistenzone und der Unterwarnow zeichnet sich
der Vorhabenbereich der Fahrrinne nicht durch besondere klimatische Eigenschaften aus, so
dass eine geringe Empfindlichkeit besteht.
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In der folgenden Tabelle ist die Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Klima zusammenfassend dargestellt.

Tab. 12: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Klima

Wirkungszusammenhang

Maoglichkeiten

von CO:2 durch Baggerschiffe)

klimarelevantem CO2

Baggerschiffe am Ort der Baggerung.

zur
Vermeidung/ Auswirkungen ieu\g\?vﬁﬁﬂggienr
. : Minderung
Wirkfaktor Wirkun
g (=Kap. 7 UVU)

baubedingt
Verkehrszunahme durch Baggerguttransporte zur Freisetzung von _ Sehr geringe Erhéhung des CO2 AusstoRes im
Erweiterungsflache der KS 552a und zur inmareIevgntem co Elnhaltu_ng von Vergleich zum sonstigen Schiffsverkehr durch unerheblich
Spiileranlegestelle 2 | Vorschriften zu | Baggerguttransporte.

den Emissionen

der
Emissionen von Schall, Schadstoffen, Staub, Licht, Freisetzung von eingesetzten Sehr geringe Erh6hung des CO2 Ausstol3es im
Erschutterungen und Vibrationen (hier: Emissionen 9 Technik Vergleich zum sonstigen Schiffsverkehr durch unerheblich

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf das Schutzgut Klima keine
erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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2.6.2  Luft

Die Luftgite im Untersuchungsraum wird durch die Kistennahe (See-Land-Windsystem)
positiv  beeinflusst.  Inversionswetterlagen sind aufgrund des durch  hdhere
Windgeschwindigkeiten beginstigten Luftaustausches nachrangig.

Die Vorbelastungswerte liegen fir alle Parameter (Stickstoffdioxid (NO;), Schwefeldioxid
(S0O2), Feinstaub (PM10 und PM2,55)) jeweils deutlich unter den zulassigen
Immissionsrichtwerten. Der Zielwert der Hansestadt Rostock fur 2020 wird bei Stickstoffdioxid
auf einer vergleichsweise kleinen Flache in Hohe Dine Uberschritten. Die Stickstoffdioxid-
Vorbelastung liegt auf den tberwiegenden Flachen der Wohnbebauungen in Hohe Dine bei
Werten von 15 — 20 pg/m3.

Entsprechend der Bewertung der Luftgitedaten des Landesamtes fur Umwelt, Naturschutz
und Geologie fir das Jahr 2015, 2016, 2017 (LUNG M-V, 2016; 2017; 2018), durchgefuhrt auf
der Grundlage der 39. BImSchV (2018) und der TA Luft (2002), werden die Grenzwerte fur die
Parameter Stickstoffdioxid (NOz), Schwefeldioxid (SO-), Feinstaub (PM10), Benzol (CeHs) und
Kohlenmonoxid (CO) eingehalten.

Bewertunqg der Schutzwirdigkeit/ Empfindlichkeit gemal UvVU

Unter Berucksichtigung der Konzentrationen fur die Stoffe Schwefeldioxid (SO.), Stickstoffoxid
(NOy), Schwebstaub (PM10), Benzol (CeHs) und Kohlenmonoxid (CO) ergibt sich fur den Ist-
Zustand die Gesamtwertstufe mittel (Wertstufe 3) fir das Schutzgut Luft.

Die Schutzgutempfindlichkeit beziglich der Auswirkungen von Schadstoffzunahmen in der
Luft, d. h. zuséatzlichen Luftschadstoffemissionen, ergibt sich beim Schutzgut Luft vordringlich
vor dem Hintergrund der Akzeptoren ,Mensch* und ,Okosystem®. Diese sind grundsétzlich
empfindlich gegentber Schadstoff- und Staubemissionen. Aufgrund der derzeitigen
Luftgitedaten und den Zielwerten des Umweltqualitatszielkonzeptes der Hansestadt Rostock
ist von einer sehr hohen Empfindlichkeit auszugehen.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Im Ergebnis der Luftschadstoffprognose (Lohmeyer, 2018) fir die resultierenden
Luftschadstoffimmissionen einschlieBlich Staub werden die geltenden Grenzwerte der 39.
BiImSchV bzw. TA Luft fir NO2, PM10, PM2,5 und SO:2 wahrend der Bauphase und
Betriebsphase eingehalten. Fir die resultierenden Stickstoffdepositionen in den umliegenden
Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung wird festgestellt, dass wahrend der Bau- und
Betriebsphase keine hdheren Depositionen in die Schutzgebiete zu erwarten sind als zum
derzeitigen Ist-Zustand (Lohmeyer, 2018). Damit ergibt sich keine Verédnderung der
bestehenden Belastungssituation.

Sowohl bau- und betriebsbedingt sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu
prognostizieren. Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen
Zufahrt zum Seehafen Rostock auf das Schutzgut Luft keine erheblichen nachteiligen
Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten.
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2.7 Landschaftsbild

In der Landesweiten Analyse und Bewertung der Landschaftspotenziale in Mecklenburg-
Vorpommern (LABL) (Umweltministerium MV (Hrsg.), 1995) sind im Bereich der Landflache
des Untersuchungsraumes die Landschaftsbildraume 3-14 ,Kistenraum westlich
Warneminde® und 4-12 ,Niederung des Peezer Baches" analysiert und bewertet worden.

Hinsichtlich der Raumgrenzen stellt der ,Klstenraum westlich Warnemiinde“ einen markanten
Kiistenraum mit landseitig flieRendem Ubergang und Ostseeufer dar. Wertvolle Bildelemente
sind die wertvollen Reste des naturnahen Kistenwaldes mit einzelnen schdnen
»Windflichtern®. Blickbeziehungen gibt es zur Ostsee und auf die Silhouette von Rostock-
Warnemuinde. Der Gesamteindruck ist ein schmaler Raum mit vielgestaltiger und
wechselvoller Asthetik.

Hinsichtlich der Raumgrenzen liegt der ausgegrenzte Raum der ,Niederung des Peezer
Baches® inmitten weiter, ausgeraumter und durch Gewerbeansiedlung beeintrachtigter
Flachen im Norden und Nordwesten Rostocks. Einen gravierend stérenden Blick gibt es durch
das Steinkohlekraftwerk Rostock. Blickbeziehungen gibt es auf die Silhouette von Rostock bis
Warnemuinde. Der Gesamteindruck ist ein aus dem Umland stark tberformter Raum und
dadurch eine gestorte Asthetik.

Dariiber hinaus liegen im Untersuchungsraum die stadtisch gepragten Raume: Uberseehafen
und Kraftwerk Rostock, Werft, Hohe Diine, Mittelmole Warnemiinde, Warnemiinde (westlich
Alter Strom), der Bereich norddstlich WerftstralRe, Carl-Hopp-Stralle und Gehlsdorf (Ufer
Unterwarnow), welche nicht von der LABL erfasst wurden.

Die Landschaft im Bereich der Wasserflachen umfasst den ,Bereich des Breitling, der Ostsee
und der Umlagerungsflache® sowie den ,Bereich Werftgrube“. Die Wasserflachen des
Breitlings und der Ostsee im Bereich des Vorhabens und seiner Umgebung sind, bis auf
bestimmte Uferbereiche, unverbaut im Sinne einer freien Wasseroberflache. Besondere
Blickbeziehungen bestehen u. a. von den entfernteren Wasserflaichen des Seekanals im
Bereich der Ostsee zum Kistenraum von Kihlungsborn bis zum Dar3. Die Wasserflache im
Bereich der Werftgrube ist durch die vorhandenen Dalben teilweise verbaut. Blickbeziehungen
bestehen zu den jeweiligen Uferbereichen an der Unterwarnow.

Bereiche der Landschaft, die nicht Gberbaut (versiegelt) und durch qualifizierte Stral3en, Wege
und Bahnen zerschnitten sind, werden als ,landschaftliche Freiraume*” bezeichnet. Im Umkreis
von 500 m zum Vorhaben sind keine Kernbereiche ,landschaftlicher FreirAume* ausgewiesen.
Der nachstgelegene Kernbereich ,landschaftlicher Freirdume® ist eine ca. 37 ha grolRe Flache
(GroRenklasse 1) ca. 550 m norddstlich der dstlichen Wendeplatte und unmittelbar sidlich des
Schnatermanns.
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Bewertung der Schutzwirdigkeit/ Empfindlichkeit geméar UvuU

Die Bewertung der Landschaft in der UVU erfolgt anhand der Kategorien ,Vielfalt®, ,Eigenart,
.Naturndhe“ und ,Nichtvisuelle Sinneseindriicke®. Wobei die Kategorie Vielfalt nur in Bezug
auf den landseitigen Bereich sinnvoll anwendbar ist.

Aufgrund der v. g. Kategorien ergibt sich folgende Gesamtbewertung der Schutzwdrdigkeit der
LandschaftsbildrAume/ Landschaftsbereiche:

» 3-14 ,Kistenraum westlich Warnemunde® - sehr hoch (Wertstufe 5)
4-12 ,Niederung des Peezer Baches®- mittel (Wertstufe 3)
Uberseehafen und Kraftwerk Rostock, Werft - gering (Wertstufe 2)

YV V V

Hohe Dune, Mittelmole Warnemuinde, Gehlsdorf (Ufer Unterwarnow) -
hoch (Wertstufe 4)

Bereich norddstlich WerftstralRe, Carl-Hopp-StralRe - mittel (Wertstufe 3)

Warnemunde (westlich Alter Strom) - sehr hoch (Wertstufe 5)

YV V V

Wasserflache ,Breitling, Ostsee und Umlagerungsflache” - sehr hoch (Wertstufe 5)
» Wasserflache ,Bereich Werftgrube (Unterwarnow)” - mittel (Wertstufe 3)

Die Empfindlichkeit der v. g. Landschaftshildrdume/ Landschaftsbereiche gegenliber den
Wirkungen gem. =Tab. 1 leitet sich insb. aus deren jeweiligen Naturndhe und Eigenart ab.
Zudem sind in Bezug auf visuelle Stérungen die vorhandenen Sichtachsen unter
Berlicksichtigung der vorhandenen Nutzungen von Relevanz. Bei einer touristischen Nutzung
(u. a. Warnemiinde) besteht z. B. eine hdhere Empfindlichkeit als bei einer industriellen
Nutzung (Werft, Uberseehafen).
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Tab. 13: Beschreibung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Landschaft

Wirkungszusammenhang

Mdoglichkeiten zur
Vermeidung/

Landschaftsbildraum/

Bewertung der

Landschaftswahrnehmung.

Minderung urbaner Raum/ Auswirkungen Auswirkunaen
_ (=Kap. 7 UVU, Landschaftsbereich 9
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)
baubedingt
_Kiistenraum westl. Erlebbarkeit der Landschaft - die _
Warnemiinde® Prasenz und die Bewegungen der unerheblich
Baumaschinen (Bagger, Schuten)
Niederung des Peezer kdnnen als stérend empfunden .
Baches® werden (z. B. wenn Baumaschinen unerheblich
Sichtachsen unterbrechen bzw. als
. technische Uberpragung
haf Kraftwerk . . :
ggg{gﬁf afen und Kraftwer wahrgenommen werden, ein an sich unerheblich
Emissionen von Wahrnehmung der Landschaft »ruhiger” Eindruck der Landschaft
Schall, (visuelle Sinneseindriicke wie durch Bew_egungen_de.r. o )
Schadstoffen, Storung von Werft Baumaschinen beeintrachtigt wird. unerheblich
Staub und Licht, Sichtbeziehungen, stérende )
Erschiitterungen Bildelemente, ) Erlebbarkeit der Landschaft - - _
und Vibrationen Lichtimmissionen und Hohe Diine A_usquungen durch Baularm in Form unerheblich
nichtvisuelle Sinneseindriicke einer Uberlagerung der
visuelle Wirkungen | wie Gerduschimmissionen) landschaftstypischen
Mittelmole Warnemiinde Gerauschkulisse. unerheblich
. Baubedingte Lichtemissionen der
Warneminde Baumaschinen (Bagger-, unerheblich
(westlich Alter Strom) Transportschiffe). Insbesondere in der
Dammerung und im Nachtzeitraum
Wasserflachen ergibt sich dadurch eine verénderte unerheblich
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Mdoglichkeiten zur

Wirkungszusammenhan i i
g g Vermeidung/ Landschaftsbildraum/ _ Bewertung der
Minderung urbaner Raum/ Auswirkungen Auswirkunaen
_ (=Kap. 7 UVU, Landschaftsbereich 9
Ursache Wirkung Kap. 3 LBP)

baubedingt

Verflllung der Wahrnehmung der Landschaft

Werftgrube (visuelle Sinneseindriicke wie .
- Storung der
L Stérung von .

Emission von . . . . Landschaftswahrnehmung durch die
Sichtbeziehungen, stérende Bereich Werftgrube . .

Schall, . Baggergutverbringung und unerheblich
Bildelemente, (Unterwarnow) - . .

Schadstoffen, Lo Wendemandver im Bereich der

; Lichtimmissionen und
Staub, Licht, nichtvisuelle Sinneseindriicke Werftgrube.
Erschiitterungen

. h wie Gerauschimmissionen
und Vibrationen )

Zusammenfassend sind durch das Vorhaben der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock auf die Landschaft keine
erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.
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3. MaRnahmen zur Verminderung und Vermeidung von Auswirkungen

Die Umweltauswirkungen des geplanten Vorhabens Anpassung der seewartigen Zufahrt zum
Seehafen Rostock werden malRgeblich durch die spezifischen bau-, betriebs- und
anlagetechnischen Details bestimmt.

Nachfolgend werden die Malnahmen zusammengefasst, die erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen vermeiden und vermindern. Diese wurden bei der Bewertung der
Auswirkungen der Anpassung des Seekanals bereits bertcksichtigt.

» Einsatz umweltschonender moderner triilbbungsarmer Baggertechnik
(Karzel gem. =Kap. 7 UVU: B1, BO1, WAL, K1)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere; Boden / Sediment; Wasser

» Sorgsamer Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B2, WA2, K2)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere; Wasser

» Gegenmalinahmen bei Havarien und Unféallen
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B3, BO2, WA3, K3)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere; Boden / Sediment; Wasser

» Einhaltung von Vorschriften zu den Emissionen der eingesetzten Technik
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B4)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere; Luft; Landschaftsbild

» Einhaltung eines Abstandes zu schutzwirdigen Gutern
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B5)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere

» Einsatz einer Schlickschiirze im Bereich der Werftgrube
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B6, BO3, WA4)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere; Boden/ Sediment; Wasser

» Verzicht auf BaumalRhahmen im Inneren Seekanal wahrend der Kreuzfahrersaison
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B7)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere; Landschaftsbild

» Bauzeitbeschrankung auf die Tageszeit im Inneren Seekanal von 4,7 bis km 6,4 und
im Bereich der Werftgrube (Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B8, K4, M1)
=betrifft i. W. die Schutzguter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere
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» Verzicht auf Verfullung der Werftgrube wéahrend der Reviergriindungsphase der
Flussseeschwalbe
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B9)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere

» Vergramung der Schweinswale im Aul3enbereich
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B10)
=betrifft i. W. die Schutzgiter (gem. =Kap. 2):
Lebensraume, Pflanzen und Tiere

» Erhaltung der biotoptypischen Eigenschaften der geplanten Nutzflache der
Erweiterung der KS 552a
(Kurzel gem. =Kap. 7 UVU: B11)
=betrifft i. W. die Schutzguter (gem. =Kap. 2):
Lebensrdume, Pflanzen und Tiere

Eine Beschreibung der v.g. MaBnahmen kann dem Kapitel 7 der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung bzw. den schutzgutspezifischen Kap. 6.2 bis 6.9 der UVU
entnommen werden (TNU, 2019).

4. Eingriffsbewertung und Ermittlung des Kompensationsbedarfs
4.1 Grundlagen der Eingriffsermittlung

Die Ermittlung der Eingriffe im marinen Bereich erfolgt unter Berticksichtigung der ,Hinweise
zur Eingriffsregelung fur den marinen Bereich® (HzE marin) (LUNG, 2017).

Die Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock ist als Vorhabentyp folgenden
Eingriffen im marinen Bereich nach § 12 Abs. 1 Nr. 1 NatSchAG M-V (2018) zuzuordnen:

2. Abgrabungen, Aufschittungen, Ausfillungen, Auf- oder Abspulungen von mehr als zwei
Metern Hohe oder Tiefe oder mit einer Grundflache von mehr als 300 Quadratmetern im
AuRRenbereich

Die Ermittlung des multifunktionalen Kompensationsbedarfs erfolgt auf Basis der Ermittlung
der Biotopwertstufe des betroffenen Biotoptyps nach Anlage 1 der HzE marin (LUNG, 2017).
Die naturschutzfachliche Wertstufe wird Uber die Kriterien ,Regenerationsfahigkeit® und
»Gefahrdung® nach Anlage 1 der HzE marin bestimmt. MaRgeblich ist der jeweils hdchste Wert
fur die Einstufung.

Die Berechnung des Eingriffsflachenaquivalents (EFA) erfolgt unter Beriicksichtigung der
Flache des betroffenen Biotoptypes, dem v. g. Biotopwert und dem in =Kap. 4.2 des LBP
genannten Wirkfaktor fir den Biotoptyp (= Tab. 14).
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4.2 Ermittelter Eingriffssachverhalt
Folgende Flachen werden als durch das Vorhaben erheblich beeintrachtigt angesehen:

die Anpassung der Boschung der Wendeplatten,

> die Norderweiterung der Zufahrt zum OI- und Chemiehafen im Breitling,
» die Norderweiterung der Fahrrinne von km 15,1 bis 16,9,
» der Bereich der geplanten Nutzung auf der Erweiterung der Umlagerungsflache

KS 552a sowie
» die Flache der Werftgrube.

Innerhalb der zuvor genannten Flachen liegen unterschiedliche Biotoptypen mit sowohl
natlrlicher als auch deutlich anthropogen Uberformter Ausprdgung vor. Im Bereich der
Wendeplatten und der Norderweiterung der Zufahrt zum Ol- und Chemiehafen sind auRerhalb
der Fahrrinne die Biotoptypen ,Grof3laichkrauttauchfluren (NAU)“ und ,Becken mit
Schlicksubstraten der Astuarien (NAT)“ betroffen. Diese Biotope sind nach § 30 BNatSchG als
Teil von Boddengewdssern mit Verlandungsbereichen geschiitzt. Im Auf3enbereich des
Vorhabens ist der Biotoptyp NTF (Meeresboden mit Fein- bis Mittelsanden der auf3eren
Klustengewdasser der Ostsee westlich der Darl3er Schwelle) betroffen. Teilflachen dieses
Biotoptyps (NTF) weisen inselartig Bereiche groberer KorngroRen auf, die weder temporar
noch lokal stabil sind. Des Weiteren sind die bestehende Fahrrinne und die im
Fahrrinnenbereich vor der ehemaligen Neptunwerft liegende Dockgrube (Werftgrube)
betroffen.

Eine kartographische Darstellung dieser Biotope und deren Lage im Vorhabensraum ist dieser
Unterlage beigefligt (=LBP: Karte Konfliktplan).

Die nach § 30 BNatSchG geschuitzten Blockgrinde (Biotoptyp: NTR, LRT 1170 — ,Riff), deren
Vorkommen im Bereich der Erweiterungsflache der Umlagerungsstelle KS 552a nicht
ausgeschlossen werden kann, liegen durch Einhaltung eines Schutzabstandes von deutlich
mehr als 25 m au3erhalb der Zone starkerer Sedimentation der entstehenden Trlibungsfahnen
(>UVU, Kap. 7 (TNU, 2019)). Die Funktion dieser Biotope wird dadurch weiterhin
gewabhrleistet.

Eingriffe, die eine Biotopveranderung bzw. Biotopbeseitigung zur Folge haben und Eingriffe,
deren Folge eine Beeintrachtigung der Funktion des Biotops nach sich ziehen, werden
nachfolgend gesondert betrachtet.

Die betroffenen NAU- und NAT-Flachen verandern sich mit der Umsetzung des Vorhabens in
den Biotoptyp OAF/OMF (Fahrrinne). Wahrend der Makrophytenlebensraum NAU infolge der
Baggerung/Vertiefung vollstandig verloren geht (Wirkfaktor 1), werden sich Schlicksubstrate
innerhalb der Fahrrinne erneut ausbilden, so dass die Lebensraumbedingungen des
urspriinglichen Biotoptyps NAT erhalten bleiben. Der Eingriff in NAT-Bereiche wird daher nicht
als Totalverlust angesehen, sondern mit einem Wirkfaktor von 0,8 bilanziert.

Die im Ostseebereich betroffenen NTF-Flachen bleiben als dieser Biotoptyp bestehen. Durch
die Norderweiterung des Seekanals erfolgt eine technisch bedingte Einstufung in den
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Biotoptyp OAF/OMF (Fahrrinne). Das betrifft ebenso die NTF- Flachen im Bereich der
Erweiterungsflache der Umlagerungsflache KS552a. Hier andert sich die Bezeichnung des
Biotoptyps in OMA. Die sandigen Substrate werden aber innerhalb der Fahrrinne erneut
akkumulieren und auf der geplanten Nutzflaiche der Erweiterungsflaiche der
Umlagerungsflache bleibt der Sedimenttyp erhalten, so dass die Lebensraumbedingungen des
urspringlichen Biotoptyps NTF erhalten bleiben. Der Eingriff in NTF-Bereiche wird daher nicht
als Totalverlust angesehen, sondern mit einem Wirkfaktor von 0,5 bilanziert. Nach den
Monitoringergebnissen von MariLim (2014) ist auch in diesen Arealen von einer
Regenerationszeit von maximal 2,5 Jahren auszugehen.

4.3 Ermittlung des Kompensationsbedarfs

Die zur quantitativen Ermittlung der Eingriffsflachenaquivalente (EFA) verwendeten Faktoren
sind der =Tab. 14 zu entnehmen.

Flr den Bereich der Unterwarnow (K1, K2, K5 =Tab. 14) ergibt sich daraus ein
Kompensationsbedarf von 3,88 EFA [ha].

Im Ostseebereich und Inneren SK bis auf Hhe Tonnenhof (K3, K4 =Tab. 14) ergibt sich
daraus ein Kompensationsbedarf von 79,56 EFA [hal].

Insgesamt ergibt sich so ein Kompensationsbedarf von 83,44 EFA [ha].
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Berechnung des Eingriffsflachenaquivalents (EFA) fiir Biotopbeseitigung bzw. Beeintrachtigung (unmittelbare Wirkung), Farbkodierung gem. Tab. 6.2-6 (Kap. 6.2 UVU, TNU 2019)

Verlust der typischen Biotopfunktion

Funktionsbeeintrachtigung von Biotopen

Konfliktnummer =

(HzE marin)

(gem. Karte Anhang LBP) X i = i iS9
GroRlaichkraut-Tauchflur in der Umgebung Norderweiterung der Zufahrt zum Norderweiterung km 15.1 bis 16.9 | geplante Nutzung der Erweiterung Werftarube

der Wendeplatten Olhafen und der Wendeplatten (Schlick) (Sand) der KS 552a (Sand) 9
Biotopcode MV NAU NAT NTF NTF OMM (OMH)

Biotoptypenbezeichnung

GroRlaichkraut-Tauchflur der Astuarien

Becken mit Schlicksubstraten der

Meeresboden mit Fein- bis
Mittelsanden der auReren Kiisten-

Meeresboden mit Fein- bis
Mittelsanden der auReren Kiisten-

Hafen und Marinas

Makrophytenlebensgemeinschaft im
unmittelbaren Bereich der Sediment-
entnahme

anschlieRende Wiederbesiedlung durch
Ersatzlebensgemeinschaft (schlickiger

Habitate) mdglich

dauerhafter Verlust der
Lebensgemeinschaft im
unmittelbaren Bereich der
Sedimententnahme

e Lebensraumbedingungen bleiben
teilweise erhalten

e  Makrozoobenthos findet in den
oberen Bdschungsbereichen
dieselben Lebensraumbedingungen
vor wie vor dem Eingriff

e  Schlicksubstrat wird aus Zufliissen
und von umgebenden Sedimenten
wieder eingedriftet

e  Wiederbesiedlung beginnt direkt
nach Beendigung der
Baggerarbeiten aus den unmittelbar
angrenzenden Lebensraumen,
Dauer maximal 2,5 Jahre (MariLim,
2014)

nicht dauerhafter Verlust der
Lebensgemeinschaft im
unmittelbaren Bereich der
Sedimententnahme

e die abiotischen

Lebensraumbedingungen
bleiben bei geringflgig
veranderter Wassertiefe
erhalten

e  Wiederbesiedlung beginnt

direkt nach Beendigung der
Baggerarbeiten aus den
unmittelbar angrenzenden
Lebensraumen, Dauer max.
2,5 Jahre (MariLim 2014)

nicht dauerhafter Verlust der
Lebensgemeinschaft im
unmittelbaren Bereich der
Sedimentverbringung

e die abiotischen
Lebensraumbedingungen
bleiben bei geringflgig
veranderter Wassertiefe
erhalten

e  Wiederbesiedlung beginnt
direkt nach Beendigung der
Baggerarbeiten aus den
unmittelbar angrenzenden
Lebensraumen, Dauer max.
2,5 Jahre (MariLim 2014)

Astuarien gewasser der Ostsee westlich der | gewéasser der Ostsee westlich der
DarfRer Schwelle DarfRer Schwelle

Biotopcode BRD 04.02.08.01.02 04.02.08.01 02.02.06.02 02.02.06.02 -
FFH-LRT 1130 1130 - - -
Schutzstatus gem. BNatSchG § 30 §30 kein kein kein
Regenerationsfahigkeit 2 1 1 1 0
Gefahrdungsgrad 2 1 1
Wertstufe 2 1 1
durchschnittlicher Biotopwert 3 1,5 1,5 0,5
Flache [m?] 564 14.430 399.833 660.858 16.000
EFA [ha] 0,34 4,33 60,0 99,1 0,8
Wirkfaktor * 1 0,8 0,5 0,5 0,1
EFA [ha] Wirkfaktor 0,34 3,46 30,0 49,56 0,08
Erlauterung vollstéandiger, dauerhafter Verlust der e nahezu vollstandiger, aber nicht e nahezu vollstandiger, aber e nahezu vollstandiger, aber nahezu vollstandiger, aber

nicht dauerhafter Verlust der
Lebensgemeinschaft im
unmittelbaren Bereich der
Sedimentverbringung
Lebensraum im Ist-Zustand
stark schadstoffbelastet,
Gewassersohle deutlich
degradiert

geringere Schadstoffgehalte
in einzubringenden
Sedimenten
Wiederbesiedlung beginnt
direkt nach Beendigung der
Baggerarbeiten aus den
direkt angrenzenden
Lebensraumen, Dauer
maximal 1 Jahr

Legende: Regenerationsfahigkeit und Geféahrdung der Biotoptypen nach Anlage 1 HzE marin (LUNG, 2017)
Regenerationsfahigkeit: Stufe 0 = Einstufung nicht sinnvoll; Stufe 1 (bis 15 Jahre) = bedingt regenerierbar; Stufe 2 (15 - 150 Jahre) = schwer regenerierbar; Stufe 3 (> 150 Jahre) = kaum regenerierbar; Stufe 4 = nicht regenerierbar
Gefahrdung: Stufe 0 = Einstufung nicht sinnvoll; Stufe 1 = nicht geféhrdet; Stufe 2 = gefahrdet; Stufe 3 = stark geféhrdet; Stufe 4 = von vollstandiger Vernichtung bedroht

* Die Wirkfaktoren zur Einbeziehung der Biotopfunktion in die Ausgleichsbilanzierung liegen zwischen 0,8 (weitgehender Verlust aller Biotopeigenschaften) und 0,1 (geringe Biotopbeeintréachtigung) bzw. Wirkfaktor 1 (entspricht Biotopveranderung).
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4.4  Additiver Kompensationsbedarf fir Funktionen besonderer Bedeutung

Nach der grundlegenden Systematik zur Bewertung von Eingriffen in Mecklenburg-
Vorpommern sind bei Betroffenheit von Funktionen besonderer Bedeutung die
Beeintrachtigungen und daraus resultierenden KompensationsmafRnahmen gesondert zu
ermitteln. Das bedeutet, es ist ggf. eine additive Kompensation notwendig, sofern dies
aufgrund der Multifunktionalitét der tbrigen Kompensationsmalfinahmen nicht bereits gegeben
ist (HzE marin, (LUNG, 2017)).

Dabei wird im Folgenden gepruift, ob Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung von
den genannten erheblichen Beeintrachtigungen betroffen sind und ob in diesem Fall die
Umsetzung der geplanten Kompensationsmal3Bhahme fir den Ausgleich/ Ersatz der
Sonderfunktionen ausreichend ist oder ob zusatzliche KompensationsmafRnahmen ergriffen
werden missen.

Gesetzlich geschitzte Biotope

Von dem Vorhaben sind anlagebedingt folgende nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschitzte
Biotope betroffen:

NAU 0,06 ha
NAT 1,44 ha

Durch die BaumalRnahme werden marine Biotope auf einer Flache von insgesamt ca. 1,5 ha
beeintrachtigt, wobei es sich tberwiegend um Becken mit Schlicksubstraten der Astuarien
(NAT) handelt, dessen Funktion fir den Naturhaushalt teilweise erhalten bleibt. Kleinflachig
gehen Teile von GroRlaichkraut-Tauchfluren der Astuarien (NAU) verloren. Die im =Kap. 5
beschriebenen Ersatzmalinahmen sind geeignet, die Eingriffe in die gesetzlich geschutzten
Biotope zu kompensieren. Durch die MaRnahme entwickelt sich in relativ kurzer Zeit aus
intensiv genutztem Grinland eine Wasserflache, die dem Biotoptyp ,,GroRlaichkraut-Tauchflur
der Astuarien (NAU) entspricht.

Fauna

Unter Berlcksichtigung der Umsetzung der Schutz- und Minderungsmaflinahmen
(Bauzeitenregelungen) kommt es zu keinen erheblichen/ nachhaltigen Beeintrachtigungen von
Wert- und Funktionselementen des Schutzgutes Fauna. Es besteht somit kein additiver
Kompensationsbedarf fir die Fauna.

Landschaftlicher Freiraum

Das Vorhaben befindet sich nicht innerhalb hoch- oder sehr hochwertiger landschatftlicher
Freiraume (vgl. Kapitel 2.2, 2.7). Es kommt zudem zu keiner dauerhaften Neuzerschneidung
oder sonstigen erheblichen Beeintrachtigung landschaftlicher Freirdume, so dass kein
additiver Kompensationsbedarf besteht.
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Boden

Eine Beeintrdchtigung von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung des
Schutzgutes Boden/ Sediment erfolgt durch das Vorhaben nicht. Dementsprechend ist kein
additiver Kompensationsbedarf erforderlich.

Wasser

Unter Beriicksichtigung der Umsetzung der Schutz- und MinderungsmalRnahmen kommt es
zu keinen erheblichen/ nachhaltigen Beeintrachtigungen von Wert- und Funktionselementen
des Schutzgutes Wasser. Es besteht somit kein additiver Kompensationsbedarf fiir das
Schutzgut Wasser.

Klima/ Luft

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung der Schutzguter Klima/ Luft sind durch
das Vorhaben nicht betroffen. Dementsprechend ist kein additiver Kompensationsbedarf
erforderlich.

Landschaftsbild

Eine Beeintrachtigung von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung des
Schutzgutes Landschaftsbild erfolgt durch das Vorhaben nicht. Dementsprechend ergibt sich
kein additiver Kompensationsbhedarf.

5. MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
51 Maflnahmenbeschreibung

Der Bereich der Malznahme Polder Werre befindet sich im Landkreis Nordvorpommern auf der
Halbinsel Darf3 und ist unmittelbar am Saaler Bodden zwischen den Ortschaften Ahrenshoop
und Born gelegen. Fir den Polder Werre wurde in den 70-ziger Jahren eine Bucht der Darf3-
Zingster-Boddenkette zur Landgewinnung eingedeicht. Das gesamte Gebiet zwischen
Althagen/Ahrenshoop und Born wird kinstlich entwassert. Es sind drei Schopfwerke
vorhanden, von denen die Schopfwerke Werre und Born das zuflieBende Wasser direkt in den
Saaler Bodden pumpen. Der Standort des Schopfwerkes Cartine befindet sich ndrdlich der
Landzunge Cartine, deren Oberflache geringfligig hoher liegt als die der nérdlichen, dstlich
und westlich angrenzenden Flachen. Das Schopfwerk Cartine fordert das Wasser aus dem
nordlichen Bereich der ehemaligen Werre (Flachen zwischen der alten WerrestralRe und dem
nordlich angrenzenden Darf3er Wald) in den Polder Werre (WSA, 2007a).

Gegenstand der KompensationsmalRnahme ist die Renaturierung einer Teilflache des Polders
Werre (WSA, 2007b).

Mit der Teilrenaturierung des Polders ,Werre* ist die Mdglichkeit verbunden, einen Eingriff in
das marine Okosystem durch die Wiederherstellung einer Meeresflache auszugleichen. Diese
Renaturierung stellt damit eine geeignete Kompensationsmalinahme fir die mit der
Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock verbundenen Eingriffe dar (WSA,
2007b).
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Mit der Realisierung der MaRnahme wird die HELCOM-Empfehlung 16/3 umgesetzt, nach der
.Kustengebiete aullerhalb von Ansiedlungen, die episodischen Uberﬂutungen ausgesetzt
waren, bevor sie nur zur Bodennutzung eingedeicht wurden, wann immer moglich durch die
Entfernung von Deichen oder deren Verlegung weiter landeinwarts wieder in
Kustenfeuchtgebiete umzuwandeln® sind (WSA, 2007b).

Im Zuge der Umsetzung der Kompensationsmal3nahme ist vorgesehen, zunéchst jegliche
Dungung einzustellen und eine mehrjahrige Aushagerungspflege durchzufihren, um die
Produktion von Biomasse zu reduzieren (WSV, 2009). Im Anschluss an die Aushagerung ist
im Zusammenhang mit der Renaturierung des Polders Werre die Uberstauung von
gegenwartig landwirtschaftlich genutzten Flachen vorgesehen. Hierbei wird eine Teilflache der
ehemaligen Werre vom Saaler Bodden bis zur Neuen Werrestral3e Giberstaut (Wasserflache
ca. 109 ha). Die geplante Uberstaufléache ist durch den bestehenden Hochwasserschutzdeich
vom Saaler Bodden abgetrennt. Die Abgrenzung der Uberstauflache zu den verbleibenden
Polderflachen erfolgt durch ein Dammbauwerk. Die Anbindung der Uberstauflachen an den
Saaler Bodden wird mit Hilfe eines geplanten Sperrwerkes im bestehenden
Hochwasserschutzdeich realisiert (WSA, 2007b).

Auf der Grundlage der aktuellen Lage- und Héhenvermessung der Werre kdnnen die kiinftigen
Wassertiefen in der Werre prognostiziert werden. Die niedrigsten Gelandehdhen (-0,9 m HN,
vereinzelt -1,0 m HN) befinden sich im zentralen Werrebereich, insbesondere in unmittelbarer
Nahe zu den vorhandenen Entwasserungsgraben (WSA, 2007Db).

Uberwiegend sind jedoch Gelandehohen zwischen -0,5 und -0,7 m HN anzutreffen. Zum Rand
der ehemaligen Werre hin steigt das Gelande relativ rasch an. Bei mittleren
Boddenwasserstanden (-0,10 m HN) werden sich ahnliche Wassertiefen wie vor der Polderung
der Werre einstellen (Wassertiefen zwischen 0,40 und 0,90 m) (WSA, 2007b).

Es ist vorgesehen, dass sich das geplante Sperrwerk im Deich erst bei einer
Wasserspiegellage >0,20 m HN schlie3t, so dass Boddenwasser bis zu dieser Hohe in die
Werre einstromen kann. Die Wassertiefen in der Werre betragen dann 0,70 bis 1,20 m (WSA,
2007b).

Im vorhandenen Boddendeich sind mit Ausnahme der Errichtung des Sperrwerkes keine
Veranderungen geplant, so dass der derzeitige Hochwasserschutz flir das Gesamtgebiet
erhalten bleibt (WSA, 2007b).

Die landwirtschaftliche Nutzung auf den Flachen, o6stlich der Wasserflache muss an die
veranderten Wasserverhaltnisse angepasst werden. Um die Entwicklung von Salzgrasland auf
diesen Flachen zu ermdéglichen, ist die Beweidung mit Rindern erforderlich (WSA, 2007b). In
diesem Zusammenhang wurden im Rahmen der Planfeststellung (WSV, 2009) Vorgaben zur
Griinlandbewirtschaftung und deren Uberwachung erarbeitet (WSA, 2008).

In den verbleibenden Restpolderflachen ergeben sich keine nachteiligen Auswirkungen auf
die Bewirtschaftung. Ebenso sind fur den Betrieb der Schopfwerke Born und Werre keine
nachteiligen Auswirkungen zu erwarten. Die zu férdernde Wassermenge verringert sich, da
Teilflachen der jetzigen Poldergebiete wieder mit naturlicher Vorflut zum Saaler Bodden
entwassern (WSA, 2007b).
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Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wurde nach Abstimmung mit dem Landkreis
Nordvorpommern (Untere Wasserbehtérde) und dem Wasser- und Bodenverband
.Recknitz/Boddenkette® ein neuer zentralerer Standort des o. g. Sperrwerkes ca. 900 m dstlich
des Schopfwerkes Werre geplant, der glinstigere Bedingungen fur die Wasserverteilung in der
renaturierten Flache bietet und Rdéhrichtbestande im Uferbereich des Saaler Boddens bei
dieser Lésung weitgehend schont.

52 Bilanzierung der Kompensationsmalinahmen

Die Kompensationsflache ,Polder Werre* umfasst eine Ausdehnung von ca. 157 ha. Die
Umsetzung der wasserbaulichen und landschaftspflegerischen MalRnahmen fihrt zur
Ausbildung von ca. 109 ha Brackwasserflache sowie ca. 48 ha Uberflutungsgriinland (WSA,
2007b).

Das Kompensationsflachenaquivalent, das sich aus der Renaturierung des Polders Werre
ergibt, umfasst einen Wert von 699,8 (ha) Flachenaquivalenten (FA) (Planung) bzw. wie v. g.
eine Flache von 157 ha (WSA, 2007b). Davon sind im Rahmen von anderen Vorhaben wie
der ,Anpassung der Seewasserstrasse nordlicher Peenestrom (Hauptmalinahme,
Kurvenanpassung)“ und ,Vertiefung Siidhafen Wolgast bereits 185,4 (ha) FA (Bedarf) in
Anspruch genommen worden. Somit verbleiben fir die KompensationsmalRnahme 514,4 (ha)
FA bzw. eine Flache von 115,4 ha.

5.3 Gegenuberstellung der Konflikte und Malinahmen

In der =Tab. 15 erfolgt eine Gegentberstellung des sich aus den Konflikten gem. =Kap. 4
ergebenden Kompensationsbedarfes und der in diesem Zusammenhang vorgesehenen
KompensationsmafRhahme ,Polder Werre*“.

Tab. 15:  Gegenuberstellung Kompensationsbedarf und KompensationsmalRnahme

Kompensationsbedarf KompensationsmalRhahme

Kompensationsflachenaquivalent der geplanten

Ermittelte Eingriffsflachenaquivalente Kompensationsmafinahme ,Polder Werre®
fiir die multifunktionale Kompensation - bestehend aus Mal3nahmen zur:
Vorhaben: Anpassung Seekanal Rostock > Biotopneuschaffung

> Biotopverbesserung

Bilanz

Flachenaquivalent — Bedarf (=>Kap. 4.3) Flachenaquivalent — MaRnahme (=Kap. 5.2)

83,44 EFA [ha] 514,40 FA [ha]*

* unter Bertcksichtigung der bereits in Anspruch genommenen Kompensationsflachenaquivalente

Wie der =Tab. 15 zu entnehmen ist, kann der erforderliche Kompensationsbedarf vollstandig
durch die Kompensationsmafihahme ,Polder Werre* abgedeckt werden.
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Es verbleiben fur die Kompensationsmafl3nahme ,Polder Werre* Flachenaquivalente von 430,8
FA [ha] fur weitere Kompensationen.

6. Europaisches okologisches Netz NATURA 2000

Innerhalb des Anpassungsbereichs des Seekanals sowie im Bereich der Umlagerungsflache
KS 552a und deren Erweiterung liegen keine Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung
(GGB) oder europaische Vogelschutzgebiete (VSG) (Natura 2000 Gebiete). Jedoch befinden
sich im weiteren Umfeld drei GGB, die aufgrund vorhabenspezifischer Wirkungen betrachtet
wurden.

Fur die GGB ,Walder und Moore der Rostocker Heide" (DE 1739-304), ca. 1,5 km dstlich des
Vorhabengebietes, ,Stoltera bei Rostock” (DE 1838-301), ca. 2,5 km westlich und ,Warnowtal
mit  kleinen  Zuflissen® (DE 2138-302), ca. 9km sddlich, wurden FFH-
Vertraglichkeitsvoruntersuchungen durchgefiihrt (TNU, 2018b), (TNU, 2018c), (TNU, 2018d),
die Bestandteil der Planunterlagen sind.

Die FFH-Vertraglichkeitsvoruntersuchungen kommen zusammenfassend zu dem Ergebnis,
dass durch das Vorhaben aufgrund seiner Lage zu den genannten Schutzgebieten und
aufgrund der Reichweite seiner Wirkfaktoren keine Auswirkungen in den Schutzgebieten
ausgeldst werden, die zu einer erheblichen Beeintrachtigung der fur die Erhaltungsziele
mafRgeblichen Bestandteile der jeweiligen Schutzgebiete fihren.

7. Artenschutzrechtliche Belange

Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (TNU, 2018a) wurden Arten
bertcksichtigt, die im Wirkungsraum (Untersuchungsraum) des Vorhabens ,Anpassung der
seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock® nachgewiesen wurden oder potenziell
vorkommen konnen.

Nach Einhaltung der vorgeschlagenen Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen werden fiir
keine der gepriften Arten des Anhangs IV der FFH-RL bzw. fir keine européische Vogelart
die Zugriffsverbote des § 44 BNatSchG erfullt.

Es sind keine CEF- oder FCS-MalRnahmen erforderlich.

Insgesamt ist daher keine Ausnahme nach 8§ 45 Abs.7 BNatSchG fir die gepriiften Arten
notwendig.

Die Prifung, inwiefern Arten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie durch das Vorhaben i. S. d.
USchadG (2016) (88 2 und 3 USchadG i.V. m. §19 Abs.1-2 BNatSchG) betroffen sein
koénnten, ergab, dass es keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Erreichung oder
Beibehaltung des gunstigen Erhaltungszustandes der potenziell vorhandenen oder real
nachgewiesenen Arten durch die bau-, anlage- oder betriebsbedingten Wirkungen des
Vorhabens gibt.
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