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Land: Projektart: Umweltrisikoeinschatzung (URE) und FFH-

Mecklenburg- Vertréaglichkeitseinschatzung (FFH-VE) fir Projekte an

Vorpommern Bundeswasserstra3en

Bezeichnung:  Ausbau Seekanal Rostock
Projekt- In der URE betrachtete Optimierungsvariante:
merkmale:

> Vertiefung der Fahrrinne
- im Innenbereich von NHN -14,50 m auf NHN -16,60 m
(Streckenlange 3,9 km)
- im AuBenbereich von NHN -14,70 m auf NHN -17,30 m
(Streckenlénge ca. 11 km)
Hierbei sind — trotz Beibehaltung der Fahrrinnenbreiten — durch die
Tieferlegung der Unterwasserbdschungen mit gleicher
Bdschungsneigung sowie eine Verldngerung der Ausbaustrecke im
Aulenbereich auch bisher nicht vertiefte Bereiche betroffen.

> Verbringung des anfallenden Baggergutes
(ca. 6,4 Mio. m3; Uberwiegend Geschiebemergel)
- mineralische Sedimente (Mergel, Sande) auf der Klappstelle
KS 552a
- Sedimente mit héherem organischen Anteil (insbes. Mudde) auf
dem Spilfeld Markgrafenheide

> keine zuséatzliche Unterhaltung zu erwarten

Ergebnistbersicht Umweltrisikoeinschatzung

URE- Umweltrisiko
Ein- _ _ _
stufung: sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

In einem Raum mit Gberwiegend mittlerer Raumbedeutung (C) und geringem bis
mittlerem Konfliktpotenzial durch Schutz- und Restriktionsflachen wird ein Projekt
geplant, welches beziglich des Grades der Belastungen als gering (I) eingestuft wird.

Als resultierende Bewertung wird ein geringes Umweltrisiko (Stufe 2) gewahlt, d.h.
entscheidungserhebliche Umweltrisiken sind zu erwarten. Sie kénnen weitgehend
vermieden bzw. minimiert werden. Mit Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen ist zu
rechnen.

Grad der Belastungen
| 11 ]|

Raumbedeutung gering mittel hoch

A Bereiche mit sehr geringer Zustandsbewertung

B Bereiche mit geringer Zustandsbewertung

C Bereiche mit mittlerer Zustandsbewertung

D Bereiche mit hoher Zustandsbewertung

Bereiche mit sehr hoher Zustandsbewertung

Beitrage: B = Boden, F = Tiere (Fauna), Gw = Grundwasser, H = Hydrologie,
L = Landschaft (Landschaftsbild), L& = Larm (Schutzgut Mensch),
M = Gewdssermorphologie, SO = Schadstoffe in Feststoffen und Okotoxikologie,
V = Pflanzen (Vegetation), Wb = Wasserbeschaffenheit und Phytoplankton
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Legende zur Einstufung des Umweltrisikos:

Gruppe 1 2 3 4
Bewertung sehr gering gering mittel hoch

Begrundung der Einstufung des Umweltrisikos

Raumbedeutung

Die Raumbedeutung wurde fur die meisten Schutzgiiter (Morphologie, Wasserbeschaffen-
heit, Grundwasser, Boden, Pflanzen, Landschaft und Tiere) als mittel (C) eingestuft, worin
sich die stark ausgeprégte anthropogene Nutzung im inneren Ausbaubereich widerspiegelt.
Fur das Schutzgut Hydrologie wurde sie als hoch (D) bewertet, fiir Schadstoffe in
Feststoffen und Okotoxikologie dagegen als gering (B). Das Schutzgut Mensch (Larm)
weist bezliglich des schiffserzeugten Larms eine sehr hohe Raumbedeutung (E) auf,
allerdings ist hierbei zu berticksichtigen, dass lediglich Gebiete mit Wohnbebauung
betrachtet wurden.

Zusammenfassend wird die Raumbedeutung daher als mittel (C) bewertet.

Grad der Belastungen

Die Auswirkungen der MaRRnahme (Grad der Belastungen) werden fur alle Schutzgliter als
gering (1) eingeschatzt. Im &uleren Bereich des Seekanals sind, aufgrund des relativ
kleinen Ausbaubereichs im Verhéltnis zur grofRen Ostseeflache, die kleinrdumigen
Auswirkungen wenig bedeutsam. Der Seekanal im Inneren ist in vielen Bereichen bereits
stark anthropogen Uberpragt, so dass die zusatzlichen Belastungen durch das VVorhaben nur
geringe Auswirkungen zur Folge haben werden. Des Weiteren sind einige Auswirkungen
nur temporér wirksam und der Ausgangszustand wird sich in ahnlicher Form und
absehbarer Zeit wieder einstellen. Es wird in einigen Bereichen zwar zu messharen
Verénderungen kommen, die Charakteristika des Gewassersystems und der umgebenden
Bereiche werden jedoch nicht grundlegend veréndert.

Zusammenfassend wird der Grad der Belastungen daher als gering (I) eingestuft.

Umweltrisiko

Das fachspezifische Umweltrisiko flr fast alle Schutzguter wird demnach als gering (2),
bzw. sogar sehr gering (1; fiir Schadstoffe in Feststoffen und Okotoxikologie) eingestuft.
Lediglich fir die Schutzguter Hydrologie und Mensch (Larm) ergibt sich aufgrund der
hohen bzw. sehr hohen Raumbedeutung ein mittleres Umweltrisiko (3). Bezuglich der
L&rmbelastung kann davon ausgegangen werden, dass das Risiko durch larmmindernde
MaRnahmen verringert werden kann.

Dementsprechend wird auch das schutzguttibergreifende Umweltrisiko fur den
Ausbau des Seekanals Rostock als gering (2) eingestuft, d.h. ,,entscheidungs-
erhebliche Umweltrisiken sind zu erwarten. Sie kdnnen weitgehend vermieden bzw.
minimiert werden. Mit Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen ist zu rechnen.*




Ubersicht Umweltrisiken / Konflikte

>

Durch die Vertiefung werden Querschnitt und zumindest temporar auch die Struktur
des Gewadsserbodens im Bereich der Fahrrinne verandert und tendenziell noch
gewasseruntypischer ausgestaltet. Es kommt zu einem Verlust des anstehenden
Sohl- und Bdschungsmaterials. Verdnderungen dieser Parameter kdnnen auch den
Sedimenttransport beeinflussen. Die aufgefiihrten Aspekte betreffen in geringerem
MaR auch bisher unbeeinflusste Bereiche. Direkt geschadigt werden boden-
bewohnende Tiere im Bereich der geplanten Vertiefung und ggf. auch nah
angrenzender Bereiche; unmittelbar nach den Eingriffen ist allerdings mit einer
Wiederbesiedelung zu rechnen, so dass nicht mit langfristigen Auswirkungen auf
die Benthosfauna gerechnet wird.

Durch die Zunahme der Wassertiefen stromt verstarkt Ostseewasser durch den
Seekanal in den Breitling und in die Unterwarnow, so dass die in der Ostsee
vorherrschenden Bedingungen diese Gewasser tendenziell stérker beeinflussen.
Dies fihrt insbesondere zu einer leichten Zunahme der Salzgehalte (vgl. BAW-
Gutachten 2010). Bezliglich der Schutzglter Vegetation und Tiere sind hierdurch
allerdings hochstens geringfugige Verschiebungen des Artenspektrums zu erwarten.
Stromungen und Wasserstande &ndern sich nach dem Gutachten der BAW nur
geringfligig bzw. nicht nachweisbar.

Die Zunahme der Wassertiefen im Projektgebiet bewirkt eine Beeintréchtigung der
physikalischen Wiederbelftung und des biogenen Sauerstoffeintrags. Schichtungs-
ereignisse konnen haufiger und verstarkt auftreten und Nahrstoffe kdnnen verstérkt
freigesetzt werden. Damit kann der Sauerstoff- und Nahrstoffhaushalt insbesondere
in der Unterwarnow belastet werden. Dem wirkt der moglicherweise verstarkte
Einstrom von weniger belastetem Ostseewasser entgegen. Zunehmende Zeiten mit
Sauerstoffmangel in der Unterwarnow wirden auch die Funktion dieses Gebiets als
Nahrungsgebiet, Jungfischlebensraum und Wanderkorridor fiir Fische und
Rundmaduler verschlechtern.

In Breitling und Innerem Seekanal wurden Sedimentproben mit teilweise sehr
hohen Schadstoffbelastungen festgestellt. Sofern belastetes Material durch die
Baggerung entfernt wird, sind die Auswirkungen auf die unmittelbaren Bagger-
bereiche unter Umsténden sogar positiv. Es ist aufgrund der radumlichen und
zeitlichen Heterogenitét der Belastungssituation allerdings auch denkbar, dass in
weniger belasteten Teilbereichen im Breitling Schadstoffbelastungen und
Okotoxische Wirkungen tendenziell zunehmen.

Wahrend der Bauphase werden Fische und Rundmauler durch Baggerungen und
Verklappungen beunruhigt, auch benthische Néahrtiere sind in dieser Zeit reduziert.
Diese Storungen sind jedoch rdumlich und zeitlich begrenzt.

Die Baggergutunterbringung auf dem Spulfeld Markgrafenheide bedingt einen
temporaren Verlust von derzeitigen Bodenfunktionen und von Vegetation. Auch auf
der Klappstelle werden nur temporédre Auswirkungen erwartet.

Im Inneren Seekanal und angrenzenden Bereichen sind nach erster Einschatzung der
BAW Zunahmen der langperiodischen schiffserzeugten Belastungen durch gréRere
Schiffe von bis zu 15% zu erwarten. Allerdings sind hier groftenteils gesicherte /
kiinstliche Uferstreifen ohne naturnahe Bdden oder Vegetationsbestande
(Ausnahme z. B. im Bereich Pinnengraben) vorzufinden. In den Wendebecken, der
Zufahrt zum Ol- und Chemiehafen sowie der Unterwarnow ist nach Aussagen der
BAW dagegen nicht mit einer messbaren Zunahme der schiffserzeugten
Belastungen zu rechnen.

Die berechneten méglichen Larmemissionen durch Baggerarbeiten wahrend der
Bauphase sind z.T. erheblich, jedoch zeitlich beschrénkt. Diesbeziiglich ist es
wahrscheinlich, dass larmmindernde MaRnahmen nach AVV Baulérm erforderlich
werden.




Hinweise fur die weitere Planung

Hydrologie (mit Hinweisen aus dem BAW-Gutachten 2010)

>

Es wird eine Beweissicherung empfohlen, die Dauermessstationen flr Salzgehalt
und Temperatur an ausgewahlten Stellen vorsieht. Eine Messdauer von einem Jahr
vor Beginn der AusbaumalRnahme und nach Fertigstellung der Manahme wird
empfohlen, um die saisonalen Unterschiede vor und nach der MalRnahme zu erfas-
sen. Die vorhandenen Pegel sind zur Beweissicherung ausreichend. Fur die
Ermittlung der schiffserzeugten Belastungen in kritischen Abschnitten des Fahrwas-
sers, unter anderem im Bereich der Molenkdpfe der Zufahrt zur Unterwarnow,
werden Naturmessungen empfohlen. Die hydrodynamischen Belastungen der
Gewaéssersohle sind fur das Bemessungsschiff im Ausbauzustand zu ermitteln.

Fur das Planfeststellungsverfahren ist die hydronumerische Untersuchung mit
aktuellen Vermessungen der gesamten Gewéssersohle zu wiederholen. Dabei ist
insbesondere auf die Entwicklung der Salzgehalte zu achten. Die Erweiterung des
Seehafens im Kaiabschnitt zwischen Hafenbecken B und C ist in einer
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung zu berticksichtigen.

Aufgrund der Komplexitét des betroffenen Gewassersystems und der Bedeutung
von hydrologischen, meteorologischen und baroklinen Einflissen ist evtl. auch der
Einsatz eines rdumlich fein aufgeldsten 3D-HN-Modells zu empfehlen, welches die
Auswirkungen detaillierter beschreibt und quantifiziert, so dass eine bessere
Prognose erfolgen kann.

Neben Beweissicherungsmessungen zur schiffserzeugten Belastung sowie zur
Schiffsdynamik vor und nach dem Ausbau sind mit ausreichendem Vorlauf
Untersuchungen zur Prognose der ausbaubedingten schiffserzeugten
Belastungsanderungen nach Stand von Technik und Wissenschaft zu empfehlen.

Es wird zudem empfohlen, dass der Einfluss kritischer Seegangsverhaltnisse auf die
Wellenunruhe im Miindungsbereich fur das Planungsverfahren durch ein
Seegangsmodell untersucht wird.

Gewéssermorphologie

>

Um sowohl die temporéren als auch die langfristigen Auswirkungen der Malinahme
auf das Schwebstoffregime zu erfassen, werden Messungen der Schwebstoffgehalte
an verschiedenen Stationen tber einen langeren Zeitraum benétigt. Aus diesem
Grund ist -soweit keine Ubertragbaren Ergebnisse etwa aus dem DYNAS-
Forschungprojekt vorliegen- ein geeignetes Monitoringprogramm zu empfehlen, das
neben Messungen des Schwebstoffgehaltes auch die Erfassung weiterer abiotischer
Parameter beinhalten sollte. Das Monitoring sollte sich sowohl auf den Entnahme-
als auch auf den Verbringbereich beziehen und durch Sohlpeilungen unterstiitzt
werden. Die Untersuchungen sollten bereits im Vorfeld einer Umsetzung der
MaRnahme erfolgen, damit der Ist-Zustand fiir spatere Vergleichszwecke erfasst ist.
Es sollten dartiber hinaus evtl. auch Sedimenttransportmessungen erfolgen, um eine
bessere Datengrundlage fir das Untersuchungsgebiet zu erhalten.

Woasserbeschaffenheit / Phytoplankton

>

Nach jetzigem Kenntnisstand sind nur begrenzte und qualitative Aussagen uber die
Auswirkungen der MalRnahme auf die Wasserbeschaffenheit mdglich. Eine
Modellierung der Gewassergute im Bereich der Unterwarnow im Zuge der UVU
oder der Beweissicherung sollte daher in Erwagung gezogen werden.

Um die Gefahr erhohter Sauerstoffzehrungen zu vermindern, sollten die
Baggerungen zu Zeiten von sohlennah hohen Sauerstoffgehalten und geringer
Wassertemperatur durchgefiihrt werden.




Fur das anfallende Baggergut sollten weitere Verwendungs- und Verwertungs-
moglichkeiten gepruft werden. Eine Verwendung fur MalRnahmen im Landschafts-
bau (z.B. auch Bau oder Erhéhung von Spulfelddeichen) oder die Verwertung als
Bodenverbesserung fiir landwirtschaftliche Zwecke sind mit dem unbelasteten
Geschiebemergel vorstellbar.

Schadstoffe in Feststoffen / Okotoxikologie

>

Die vorliegenden Untersuchungen wurden nicht im Hinblick auf die
Fahrrinnenanpassung des Seekanals Rostock durchgefuhrt (z.T. Stichproben,
Untersuchungen vor langer Zeit). Die Ergebnisse weisen jedoch darauf hin, dass
unterschiedlich belastetes Baggergut anfallen wird und demzufolge entsprechend
der glltigen Handlungsanweisungen verschiedene Verbringungsmaglichkeiten zur
Anwendung kommen. Uber die Verteilung und Mengen von belastetem Baggergut
und die daraus resultierenden Konsequenzen beziiglich der Auslastung der
Spulfeldkapazitat kénnen noch keine Aussagen getroffen werden. Deshalb sollten
vor der geplanten MalRnahme aus den betroffenen Gebieten reprasentative
Sedimentproben entnommen und hinsichtlich der chemischen Zusammensetzung
und der 6kotoxischen Wirkung untersucht werden, um eine Bewertung der aktuellen
Situation vornehmen zu kénnen.

Tiere (Fauna)

>

>

Bei der Planung der Baumalinahmen sollten die unterschiedlichen Aktivitatsphasen
der verschiedenen Tiergruppen beriicksichtigt werden, um nachteilige Auswirkun-
gen zu minimieren.

Die erwartete Verdnderung der Sauerstoffgehalte in der Unterwarnow sollte, z. B.
im Rahmen der UVU genauer untersucht werden, um die mdglichen Auswirkungen
auf Fische und Rundmauler sicherer einschétzen und bewerten zu kdénnen (vgl.
Wasserbeschaffenheit / Phytoplankton).

Larm — Schutzgut Mensch

>

>

>

Fur die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung wird eine Messung der schiffs-
bedingten Schallemissionen am Seekanal empfohlen.

Weiterhin missen die firr die Berechnungen getroffene Annahmen — wie etwa zur
aktuellen Flachennutzung, zur nach Giitergruppen differenzierten Flottenstruktur,
zur Zuordnung der Gutergruppen zu Schiffstypen sowie zur Verteilung auf die
Hafenbecken — im Rahmen der UVU Uberprift werden.

Da die Baggerarbeiten im Seekanal zu relevanten Schallimmissionen im Bereich der
bebauten Gebiete dstlich und westlich des Kanals filhren werden, ist es
wahrscheinlich, dass sich aus der AVV Baularm die Notwendigkeit larmmindernder
MaRnahmen ergibt. Larmmindernde MalRnahmen sind z.B. die Einhausung der
Eimerkettenumlenkung sowie eine Beschréankung der Einsatzzeiten.




Zusammenfassung FFH-Vertraglichkeitseinschatzung

Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitseinschatzung (FFH-VE) wurden mogliche
Auswirkungen auf die beiden folgenden FFH-Gebiete betrachtet:

> DE 1739-304 Walder und Moore der Rostocker Heide
> DE 1838-301 Stoltera bei Rostock

Eine Beeintrachtigung der Erhaltungsziele bzw. des Schutzzwecks wurde in beiden Féllen
als ,,auszuschlieBen / unwahrscheinlich* eingestuft. EG-Vogelschutzgebiete kommen
weder im Projektgebiet noch in auswirkungsrelevanter Nahe vor, gleiches gilt nach
derzeitigem Kenntnisstand fiir Natura 2000-Meeresschutzgebiete.

Die FFH-VE ersetzt keine FFH-Vorprifung; es erscheint jedoch wahrscheinlich, dass als
Ergebnis einer noch durchzufiihrenden FFH-Vorpriifung auf eine FFH-Vertraglichkeits-
untersuchung verzichtet werden kann.
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