
Anpassung der seewärtigen Zufahrt  

zum Seehafen Wismar 

Scoping-Termin gem. § 15 UVPG   
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Wasserstraßen- und Schifffahrtsverwaltung  

des Bundes 
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Wasserstraßen- und Schifffahrtsämter  

Lübeck und Stralsund 

 Zuständigkeitsbereiche 

 

 

 

 

 

Wismar 
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Wasserstraßen- und Schifffahrtsämter 

Kernaufgabe:  Betrieb und Unterhaltung der Bundeswasserstraßen,   

  Schifffahrtspolizei 

 

 

 

 

 

 

 

Gewährleistung der Verkehrssicherheit durch die VKZ (Informieren, Überwachen und Regeln) 

Genehmigung von Sondertransporten, Bootsanmeldungen, Feuerwerke etc. 

Ölunfallbekämpfung, Notschleppen 

Betrieb von festen und schwimmenden Seezeichen, Leuchttürme 

Fahrwasserunterhaltung (Peilen und Baggern) 

Gewässerkunde, Eisdienst 

Bauwerksinstandhaltung (Pflege, Wartung, Inspektion)  

Vermessung, Liegenschaften 

Neu- und Ausbaumaßnahmen (Anpassung der Wasserstraßen an neue Herausforderungen) 

WaStrG  Abschnitt 5, Ausbau und Neubau der Bundeswasserstraßen §§ 12 -21 

Bau- und Verkehrsbehörde 
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Werdegang / Historie des Vorhabens 

 letzter Ausbau: 1998  

 Sohltiefe: -9,50 m / Sohlbreite:   60 m (Mittelrinne)  

Sohltiefe: -6,00 m / Sohlbreite: 120 m (beidseitige Bermen) 

Ausbaustrecke km 0,0 – 17,5 

 Fahrrinnenanpassung, Anpassung der inneren Hafengewässer und  

Hafenausbau Wismar 

TdV:   WSA Lübeck / Stadt Wismar 

15.07.2008  Scoping-Termin   

2012   auslegungsreife Planungsunterlagen „Werftvariante“ (LNG-Tanker) 

    nicht zur PF eingereicht 

 Hafenerweiterung des Seehafens Wismar, 2. BA 

TdV:   Stadt Wismar  PFB durch MEIL vom 30.01.2014  

 BVWP 2030 

08/2016:         Verabschiedung BVWP 2030  

29.12.2016:   Bundeswasserstraßenausbaugesetz (WaStrAbG) 

29.09.2017:    Verfügung GDWS-Kiel zur Fortführung der Planungen 
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Bundesverkehrswegeplan 2030 
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Bundeswasserstraßenausbaugesetz (WaStrAbG)  

vom 23.12.2016 



1.  Vorstellung des Vorhabens 
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Anpassung der seewärtigen Zufahrt  

zum Seehafen Wismar  
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Anlass und Aufgabenstellung 

 Bedarfsanpassung der Zufahrt zum Seehafen Wismar an prognostizierte Erhöhung des 

Verkehrs- und Güterumschlags gem. Seeverkehrsprognose 2030  

 (2017: 3,3 Mio to  2030: 6,0 Mio to) 

 

 

 Anläufe größerer Schiffe ermöglichen 

 vorhandene Fahrwassertiefen und –breiten unzureichend 

 nur Teilbeladung möglich  

 

 

 Aufnahme in WaStrAbG mit „Vordringlicher Bedarf“ 

 Planungsauftrag für die im BVWP 2030 wirtschaftlich nachgewiesene Variante 

 

 

 

 Anpassung Bundeswasserstraße an Bemessungsschiff (L x B x Tg = 225 x 32,3 x 10,5 m) 

  

 

 



S10 S10 

 Länge Fahrrinne:   27,3 km (km 0,0 bis km 27,3) 

 Sohltiefe:          NHN –11,50 m 

 Sohlbreite:        85 m / 70 m / 120 m / (180 m) 

 Bemessungsschiffgröße:  225 x 32,3 x 10,5 m 

 Kosten:   79 Mio. € (brutto, inkl. Planungskosten, Stand 2014) 

 

Querschnittsform der Fahrrinnenanpassung (Regelabschnitte) 

 

Fahrrinnenparameter nach BVWP 2030 
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Mehrzweckfrachter 

           85 m / 70 m / 120 m 

L/B/T = 225 / 32,3 / 10,5m 

NHN ±0,00 m 

 -11,50 m 
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Bestandteile des Vorhabens 

 Anpassung Fahrrinne: 

 Übernahme bestehende Fahrrinnenachse 

 Vertiefung symmetrisch entlang dieser Achse 

 abschnittsweise unterschiedliche Sohlbreiten 

 Aufweitungen der Kurvenbereiche (nautische Belange) 

 Fahrrinnenvertiefung durch Nassbaggerung 

 Umlagerung des Baggergutes (im Gewässer, auf Spülfeld) 

 

 Fahrrinnenmarkierung: 

 Anpassung Betonnung 

 Anpassung Befeuerung 

 

 Kompensationsmaßnahmen: 

 Ökokonto Polder Werre 

 … 
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 Länge Fahrrinne 27,3 km:  

• km   0,0 –   6,0: Doppeltrapezprofil; SB = 60/120 m  

• km   6,0 – 11,0: Trapezprofil; SB = 60 m   

• km 11,0 – 15,0: Trapezprofil; SB = 60 / 100 m 

• km 15,0 – 27,3: natürlicher Querschnitt 

Ist-Zustand 

Sollquerschnitt Ausbau 1996 / 1998 

60 m 

120 m 

Sohltiefe -9,5 m 

Verkehrsbreite 81,0 m 

NHN ±0,00 m 
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 Länge Fahrrinne 27,3 km:  

• km   0,0 –   6,0: Trapezprofil; SB = 85 m  

• km   6,0 – 11,0: Trapezprofil; SB = 70 m  

• km 11,0 – 15,0: Trapezprofil; SB = 120 m 

• km 15,0 – 27,3:    SB = 180 m 

                (nur Teilbereiche) 

Soll-Zustand gemäß BVWP 2030 

Mehrzweckfrachter 

           85 m / 70 m / 120 m 

L/B/T = 225 / 32,3 / 10,5m 

NHN ±0,00 m 

 -11,50 m 

UF1 



 

 

 

Vergleich „Werftvariante“ 2012 / Variante BVWP 2030 
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Parameter "Werftvariante“ 2012 BVWP 2030 

Bemessungsschiff: 340 x 50 x 10,0 m 225 x 32,3 x 10,5 m 

Ausbaustrecke, durchgehend: km 0,0 – km 15,0 km 0,0 – km 15,0 

Ausbaustrecke, abschnittsweise: km 15,0 – km 27,3 km 15,0 – km 27,3 

Sohltiefe: -11,50 m  -11,50 m 

Sohlbreiten: 100 m 85 m 

  120  m 70 m 

  180 m 120 m 

  (300 m) (180 m) 
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Baggergut 

Baggergut 

 5,5 Mio. m³ Baggergut insgesamt 

 Hauptmenge auf neue Umlagerungs- 

fläche UF1 außerhalb FFH-Gebiet 

 nicht umlagerungsfähiges Material auf 

Spülfeld „Fährort“ 

 

 

 

 

Umlagerungsfläche UF1 

Spülfeld 

Stand: 2012 

Bodenklassen 

14% Organische Böden 

14 % Sand und Kies 

  4 % Schluff, Ton 

23 % Geschiebemergel 

45 % Wechsellagerung 
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Bauzeit 

 2 Jahre Herstellung Fahrrinnenprofil  

 2 Jahre Unterhaltung auf morphologischen Nachlauf 

 anschl. Übergang auf normalen Unterhaltungsturnus (6 – 10 Jahre) 
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Überarbeitungsbedarf der Planung 2012 

 

 

 Trennung der ehemals gemeinsamen Hafen- und Wasserstraßenbauplanung 

 Anpassungsbedarf UVU, LBP 

 Anpassungsbedarf Baggergutverbringungskonzept 

 Ausgleichsflächenplanung überholt 

 

 Änderung des Bemessungsschiffes 

 alt:    LNG-Tanker   („Werftvariante“) 

 neu: Mehrzweckfrachter (BVWP 2030) 
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Überarbeitungsbedarf der Planung 2012 

 

 

 Alter biologische Erhebungen > 5 Jahre 

 Verifizierung / Aktualisierung der Daten 

 

 Rechtliche Weiterentwicklung im Wasser- und Umweltrecht 

 erstmalig Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie (MSRL) 

 neues UVPG 

 Erlass von Schutzgebietsverordnungen und Managementplänen für Natura 2000- 

Gebiete 

 … 
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Ausblick 

    PFV HU Bau 

ca. 2 Jahre 2 Jahre 

in Vorbereitung offen offen 

ca. 2,5 Jahre 



2.   Vorschlag umweltfachlicher Untersuchungsrahmen 
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Anpassung der seewärtigen Zufahrt  

zum Seehafen Wismar  



Anpassung der seewärtigen Zufahrt  

zum Seehafen Wismar 

Scoping-Termin gem. § 15 UVPG : Teil Umwelt 

Wismar, 12.06.2018 



2.   Überblick Untersuchungsraum 
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Anpassung der seewärtigen Zufahrt zum  

Seehafen Wismar  
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Festlegungen der Raumordnung:  

„konkurrierende“ Ansprüche  Spannungsfeld 



3.   Vorschlag umweltfachlicher Untersuchungsrahmen 
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Anpassung der seewärtigen Zufahrt zum  

Seehafen Wismar  
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Voraussichtlich umweltrelevante Projektwirkungen 
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Vorschlag Untersuchungsrahmen 

Umweltverträglichkeitsprüfung 

§ 16 UVPG:  

 Verpflichtung zur Vorlage eines UVP-Berichts 

 mit grundsätzlich vorgegebenen Gliederungsinhalten 

 Weitergehende Konkretisierung in Anlage 4 UVPG 

 

§ 2 Abs. 1 UVPG (Schutzgüter): 

 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,  

 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,  

 Fläche, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,  

 kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter sowie  

 die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgütern. 

 

Methodik des UVP-Berichts: 

• Abgrenzung U-Raum 

• Bestandsanalyse und –bewertung 

• Ermittlung und Beurteilung der Umweltauswirkungen 

• einschlägige Leitfäden, u.a. BfG (2007, 2011) 

  

 



 

Untersuchungsraum  

=  

Vorhabensraum (Ausbaubereich Fahrwasser + Umlagerungsfläche) 

+ 

Wirkraum (vorhabenbezogene Bestandsaufnahme) 

+ 

[ erweiteter Betrachtungsraum zur Bestandsbewertung ] 

 

 

 

 

Untersuchungsraum 

S7 
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Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche 

Gesundheit 
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Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche 

Gesundheit 
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Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche 

Gesundheit: Untersuchungsraum 
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Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche 

Gesundheit 
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Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche 

Gesundheit: Datengrundlagen 
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Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 
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Marine Biotope, Makrozoobenthos, Phytobenthos 
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Marine Biotope, Makrozoobenthos, Phytobenthos: 

Untersuchungsraum 
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Marine Biotope, Makrozoobenthos, Phytobenthos: 

Vorhandene Daten 

Vollständige Kartierung  

mariner Biotope entlang 

Fahrrinne/ Fahrwasser 

in 2009 

Videotransekte 

Greiferproben 
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Marine Biotope, Makrozoobenthos, Phytobenthos: 

Vorhandene Daten 

Videotransekte 

Benthosstationen 

Side Scan + Sedimentecholot 



Marine Biotope, Makrozoobenthos, Phytobenthos: 

Datengrundlagen 
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Brutvögel: Untersuchungsraum 
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Brutvögel: Untersuchungsraum 
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Brutvögel: Datengrundlagen 
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Rastvögel: Untersuchungsraum 
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Rastvögel: Untersuchungsraum 
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Rastvögel: Datengrundlagen 
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Ichthyofauna: Untersuchungsraum 
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Ichthyofauna: Untersuchungsraum 
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Ichthyofauna: vorhandene Daten 
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Ichthyofauna: Vorhandene Daten 

Schleppstriche Stellnetze 

Zugwade, Stellnetze (Flachwasser) 
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Ichthyofauna: Datengrundlagen 
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Meeressäuger 
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Biologische Vielfalt 
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Schutzgut Boden, Fläche 
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Schutzgut Boden, Fläche: Untersuchungsraum 
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Schutzgut Boden, Fläche: vorhandene Daten 
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Schutzgut Boden, Fläche: vorhandene Daten 

Probepunkte Schadstoffbelastung Sedimente 

40 x Rammkernbohrung 35 x Van-Veen-Greifer 

12 x Van-Veen-Greifer 
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Schutzgut Boden, Fläche: Datengrundlagen 
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Schutzgut Wasser 
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Schutzgut Wasser: Untersuchungsraum 
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Schutzgut Wasser: Untersuchungsraum HN-Modellierung 

Modell Ostsee Detail-Modell Wismarbucht 



S40 

Schutzgut Wasser: Datengrundlagen 
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Schutzgut Luft, Klima 
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Schutzgut Luft, Klima: Untersuchungsraum 
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Schutzgut Luft, Klima: Datengrundlagen 
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Schutzgut Landschaft 
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Schutzgut Landschaft: Untersuchungsraum 
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Schutzgut Landschaft: Datengrundlagen 
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter  
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter: 

Untersuchungsraum  
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter: 

vorhandene Daten 
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter: 

vorhandene Daten (Untersuchungen des LAKD M-V) 

„Targets“ (Spätmittelalter, 30-jähriger Krieg): 
 

 Übergang innere Hafengewässer – innere 

Wismarbucht (Pfahlreste, Backsteinfune) 
 

 Ehem. Festungsanlage an der 

Nordwestspitze der Insel Walfisch 
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter: 

vorhandene Daten (Untersuchungen des LAKD M-V) 

• Erhaltene Paläo-Landschaften 

und versunkene Wälder 

 

• Zahlreiche Baumfunde 

(grüne Kreuze) 

 

• Artefaktfunde mesolithischer 

Siedlungsplätze  

(magenta Dreiecke, SINCOS) 
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter: 

Datengrundlagen 
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Wechselwirkungen – kumulative Wirkungen 

Wechselwirkungen 

Kumulative Wirkungen 
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Anfälligkeit für Havarien 

§ 2 Abs. 2 UVPG:  

 Zu den Auswirkungen des Vorhabens gehören auch solche, „die aufgrund dessen 

Anfälligkeit für schwere Unfälle oder Katastrophen zu erwarten sind, soweit diese 

schweren Unfälle oder Katastrophen für das Vorhaben relevant sind“. 

 

Anlage 4 Nr. 4c  

 Analyse der Umweltauswirkungen müssen auch Risiken von schweren Unfällen und 

Katastrophen berücksichtigen, sofern das Vorhaben demgegenüber eine besondere 

Anfälligkeit aufweist. 

 

Anlage 4 Nr. 8 UVPG: 

 Bei gegebener Anfälligkeit und Prognose relevanter Umweltauswirkungen  

 Vorsehung geeigneter Vorsorge- und Notfallmaßnahmen 
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Anfälligkeit für Havarien 

Derzeitige Einschätzung: 

 

 Kein erhöhtes Risiko gegenüber bisherigen Baggerungsmaßnahmen (Unterhaltung) 

erkennbar. 

 

 Bereits derzeit Lotsenpflicht ab Schiffslänge >140 m 

 

 Mehrzweckschiff „Scharhörn“ im Revier WSA Lübeck  

zur Havariebekämpfung 

 

 besondere Anfälligkeit drängt sich derzeit nicht auf 
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Vorschlag Untersuchungsrahmen  

FFH-Verträglichkeitsuntersuchungen 



S57 

 

FFH-Verträglichkeitsuntersuchungen: Prüfkulisse 
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FFH-Verträglichkeitsuntersuchungen: Prüfkriterien 
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FFH-Verträglichkeitsuntersuchungen: vorhandene Daten 
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FFH-Verträglichkeitsuntersuchungen: Datengrundlagen 
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Vorschlag Untersuchungsrahmen 

Artenschutzfachbeitrag 
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Artenschutzfachbeitrag: Datengrundlagen 
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Vorschlag Untersuchungsrahmen  

Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie: Prüfgegenstand 
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Vorschlag Untersuchungsrahmen  

Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie: Prüfgegenstand 
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Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie: Wasserkörper 
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Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie: Prüfkriterien 
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Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie:  

Datengrundlagen 
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Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie:  

Datengrundlagen 

Die im v.g. Messstellennetz erfassten Daten werden in räumlicher und zeitlicher Hinsicht als 

ausreichend für die Auswirkungsprognose erachtet: 
 

 für WK Süd- und Nordteil Wismarbucht zustandsbestimmende QK „Phytoplankton“ 

Phytoplanktonmessungen bzw. kontinuierliche Messungen des korrelierenden Parameters 

Chlorophyll-a aus Monitoringprogramm 2016-2021  
 

 für WK südl. Mecklenburger Bucht zustandsbestimmende QK „Angiospermen“ Angaben aus 

Bewirtschaftungsplan 2015 
 

 Für GWK vorauss. kaum Konfliktpotenzial. Daten aus Landesmessstellennetz. 
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Vorschlag Untersuchungsrahmen  

Fachbeitrag Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie 
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Fachbeitrag Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie: 

Datengrundlagen 
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Vorschlag Untersuchungsrahmen  

Landespflegerischer Begleitplan 



S72 

 

 

Landespflegerischer Begleitplan: 

Ausgleichsmaßnahmen von 2008-2012 
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Landespflegerischer Begleitplan: Datengrundlagen 
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Landespflegerischer Begleitplan: Datengrundlagen 



Vielen Dank  

für  

Ihre Aufmerksamkeit! 
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