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1 Veranlassung

Der Landschaftspflegerische Ausfiihrungsplan muss NaturschutzmafBBnahmen festsetzen, die
erhebliche Beeintrdchtigungen des Naturhaushalts infolge der Fahrrinnenanpassung der Unter-
und AuBenelbe an die Containerschifffahrt kompensieren sollen (Planfeststellungsbeschluss
vom 24.08.2005).

Im hier betrachteten Mafinahmengebiet Allwordener AuBlendeich sind folgende Kompensati-
onsziele zu erfiillen:

— Verbesserung und Sicherung des Lebensraumes als Feuchtgebiet internationaler Bedeu-
tung und Vogelschutzgebiet unter besonderer Beriicksichtigung der Belange von Brut-
und Rastvogeln,

— Erhalt und Entwicklung von naturnahen, tideabhéngigen Strukturen und Biotoptypen,

— Erhalt und Entwicklung von artenreichem Marschgriinland mesophiler Standorte und

— Sicherung der Umweltmedien Boden und Wasser in ihrer Auspragung und Qualitdt als
Standortvoraussetzung fiir dstuartypische, tideabhéngige Lebensgemeinschaften.

Nachteilige Auswirkungen fiir das Wohl der Allgemeinheit und auf die Rechte Dritter sind zu
vermeiden. Insbesondere ist eine ordnungsgemifle Entwisserung des Hauptdeichs {iber eine
ganzjihrig sicherzustellende Vorflut weiterhin zu gewahrleisten.

Auf der Grundlage einer Variantenuntersuchung zur Ausfiihrung von Kompensationsmaf3nah-
men im Allwordener AuBlendeich hat sich die Variante 1 (Querpriel) unter Wiirdigung aller
relevanten Entscheidungskriterien als die am besten geeignete Variante herausgestellt. Dieses
Ergebnis wurde im Rahmen eines Termins (12.07.2005 in Balje-Horne) den betroffenen Ver-
banden des Naturschutzes, der Wasserwirtschaft sowie des Kiistenschutzes und den entspre-
chenden Fachbehorden vorgestellt und mit diesen diskutiert.

Das Ergebnis der Variantenuntersuchung wurde von den Teilnehmern nachvollzogen und kann
von Thnen mit getragen werden. Aus der am 12.07.2005 gefiihrten Diskussion ergab sich als
Priifauftrag an die Planung, fiir die Variante ,,Querpriel” zu priifen, ob die Herstellung einer
zusdtzlichen Verbindung des Querpriels zum Freiburger Hafenpriel in die Planung integriert
werden kann.

Die Ziele einer solchen vom Entwisserungsverband Nordkehdingen gewiinschten Losung sind,
ein schnelleres Ablaufen des Wassers aus dem Vordeichbereich nach einer Sturmflut zu ermég-
lichen und zugleich eine zusétzliche Spiilwirkung im Freiburger Hafenpriel zu realisieren.

Der vorliegende Bericht geht dieser Fragestellung nach. Es werden dabei die gleichen Bewer-
tungskriterien herangezogen wie bei dem o.g. Variantenvergleich. Zum besseren Verstindnis
des vorliegenden Berichtes wird daher auch auf den Variantenvergleich (GfL / IHP,
11.07.2005) verwiesen.
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2 Losungsansatz

Die Anbindung des Prielsystems an den Freiburger Hafenpriel wiirde als Verldngerung des
Querpriels iiber den Triftweg hinaus realisiert werden. Dazu ist der Einbau eines Durchlass-
bauwerkes am Triftweg erforderlich. Dieser sollte entsprechend den Durchldssen der anderen
Viehtriften ausgestaltet werden. Vorgesehen sind Stahlwellprofilrohre (sog. Hamcoprofile). Die
Sohle des Profils soll so gelegt werden, dass erst bei hoheren Wasserstanden ein Ablaufen tliber
das Profil und den daran anschlieBenden Prielast zum Freiburger Hafenpriel ermoglicht wird.
Auf Grund der Querschnitte miisste der Triftweg angerampt werden, um das Profil einbauen zu
konnen. Im weiteren Verlauf folgt die Anbindung iiber einen bestehenden Graben. Dieser
miisste ggf. zur Querschnittsvergroerung ausgebaut werden.

3 Deichentwiisserung

Auf die Deichentwisserung hitte eine Anbindung des Prielsystems an den Freiburger Hafen-
priel keine unmittelbaren negativen Auswirkungen. Sie kann wie in der bisherigen Planung
vorgesehen ausgefiihrt werden. Die Wassermengen werden sich auf die zwei Prielarme vertei-
len. Indirekt ergeben sich Nachteile, welche an spiterer Stelle dargestellt werden (vgl. Pkt. 5).

4 Gewihrleistung des Tideeinflusses

Die Herstellung des Tideeinflusses ist auch bei einer Anbindung an den Freiburger Hafenpriel
sichergestellt. Nach einer Uberflutung des Vordeichgelidndes bei einer Sturmflut kommt es mit
einsetzendem Tideniedrigwasser zu einem schnelleren Ablaufen der Wassermengen.

Das ist aus Sicht des Entwésserungsverbandes Nordkehdingen auch ein Ziel einer solchen An-
bindung des Querpriels und des zentralen Bereiches des Allwordener Auflendeichs an den Frei-
burger Hafenpriel. In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass die bisher vorliegende Pla-
nung bereits eine gegeniiber heute verbesserte Abflusssituation nach einer Sturmflut darstellt,
da zusitzlich zu den bereits bestehenden Grabenstrukturen dann ein leistungsfiahiger Prielquer-
schnitt zur Verfiigung steht. Die Planung kommt damit den Wiinschen des Entwésserungsver-
bandes nach einer gesicherten Abfiihrung des Wassers nach einer Sturmflut bereits entgegen.

5 Tideabhangige Morphodynamik

Ein wesentlicher Grund fiir die Wahl der Variante ,,Querpriel* aus wasserbaulicher Sicht war
die Konzentration des Wassers auf einen Prielquerschnitt und die damit verbundene Verstér-
kung der Raumkraft in den Wasserldufen. Die Anbindung des Querpriels an den Freiburger
Hafenpriel wiirde im Ergebnis der verworfenen Variante ,,Léngspriele” sehr nahe kommen. Es
kidme zu einer Aufteilung der Wassermengen auf zwei Prieldste mit der damit einhergehenden
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Verringerung der Raumkréfte. Tendenziell wire eine eher stirkere Sedimentation im System zu
erwarten.

Ziel einer Anbindung des Querpriels an den Freiburger Hafenpriel ist aus Sicht des Entwésse-
rungsverbandes Nordkehdingen u.a. die Verstirkung der Spiilwirkung im Hafenpriel. Diese
wiirde sich in der Tendenz tatséchlich ergeben. Das MaB einer solchen Spiilwirkung ist aber
eher gering einzustufen. Auf Grund der in Relation zum Hafenpriel geringen Querschnitte des
Querpriels wird sich nur eine vergleichsweise geringe Verstiarkung der Stromung und damit der
Réaumkraft ergeben. Dieses soll die folgende iiberschldgige Berechnung verdeutlichen:

Angenommener Prielquerschnitt im AuBlendeich:
3m Sohlbreite, Boschungen 1:2, Sohle auf NN+1,00m, Geldnde auf NN+1,80m
= Abflussquerschnitt bei Vollfiillung = rd. 3,68m?.
Abgeschitzter Querschnitt im Freiburger Hafenpriel:
ca. 20m Sohlbreite, Boschungen 1:2, Sohle auf NN+0,00m, Geldnde auf NN+1,80m
= Abflussquerschnitt bei Vollfiillung = rd. 42,48m?.

Diese grobe Rechnung macht deutlich, dass die aus einer Anbindung des Querpriels an den
Freiburger Hafenpriel zulaufende Wassermenge in Relation zum Abflussquerschnitt des Frei-
burger Hafenpriels eher gering ist. Damit wird auch der zu erwartende zusitzliche Spiileffekt
im Freiburger Hafenpriel eher gering sein.

Ein wesentliches Argument gegen eine Anbindung des Querpriels an den Freiburger Hafenpriel
ist das damit einhergehende wesentlich verdnderte Stromungsverhalten im System. Bei dieser
neuen Variante wiirde das Wasser mit auflaufender Tide von beiden Seiten in das System ein-
stromen. Beide einstromenden Tidewellen wiirden sich etwa in der Mitte im Bereich der Gri-
ben B und C treffen. Hier entstehen dadurch stromungsarme Bereiche, in die das Wasser ein-
und wieder ausstromt, nicht jedoch hindurchstromt. In solchen Situationen kommt es durch die
Stromungsberuhigung regelmiBig zu verstiarkten Sedimentationen.

Eine solche Entwicklung ist zwar aus Naturschutzsicht zu begriiBen (durch die Tide selbst ge-
steuerte Morphodynamik), wegen der damit verbundenen Unterhaltungsaufwendungen jedoch
nicht erwiinscht (Fremdsteuerung). Denn die unverzichtbare Deichentwisserung, welche u. a.
iiber die in diesem Bereich an den Querpriel anbindenden Hauptgraben B und C in die Elbe
entwdssert, zwingt zur stindigen Entfernung etwaiger Abflusshindernisse.

6 Einzugsgebiete und Spiilwirkung

Aus den Uberlegungen des vorherigen Kapitels wird deutlich, dass es bei einer Anbindung des
Querpriels an den Freiburger Hafenpriel zu einer Aufteilung der Einzugsgebiete und einer Ver-
ringerung der Spiilwirkung kommen wird. Eine solche Entwicklung ist als ungiinstig einzustu-
fen.

6 IHP f GfL Seite 3
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7 Unterhaltungsaufwand

Als Folge der oben dargestellten Zusammenhinge ist bei einer Anbindung des Querpriels an
den Freiburger Hafenpriel mit einer gegeniiber der bisherigen Planung ,,Querpriel” erhohten
Unterhaltungsnotwendigkeit zu rechnen (siehe Punkt 5). Im Freiburger Hafenpriel konnte sich
hingegen eine etwas giinstigere Situation ergeben. Beide Effekte lassen sich wegen der vielen
Unwiégbarkeiten nicht exakt quantifizieren.

Selbstgesteuerte Prozesse haben zur Erfiillung der naturschutzfachlichen Kompensationsziele
Vorrang vor fremd gesteuerten UnterhaltungsmaBnahmen. Die unter Punkt 1 genannten Kom-
pensationsziele

— Erhalt und Entwicklung von naturnahen, tideabhangigen Strukturen und
— Sicherung der Umweltmedien ... als Standortvoraussetzung fiir dstuartypische, tideab-
hingige Lebensgemeinschaften ...

konnen nur durch ein Hochstmall an naturnaher Selbststeuerung erreicht werden. Nur unter
dieser Voraussetzung ist auch das Ziel der

— Verbesserung und Sicherung des Lebensraumes als Feuchtgebiet internationaler Bedeu-
tung und Vogelschutzgebiet ...

zu erfullen.

Das AusmalB einer Fremdsteuerung durch Unterhaltung muss deshalb bereits aus naturschutz-
fachlichen Griinden so gering wie moglich gehalten werden. Gleichzeitig miissen aber auch die
planfestgestellten Randbedingungen der Deichsicherheit und der unverdnderten Nutzbarkeit
von Nachbargrundstiicken eingehalten werden.

Die Verbesserung in benachbarten Gebieten — wie z. B. im Freiburger Hafenpriel — kann nur in
Ergénzung dazu und nur im Einklang mit den Kompensationszielen sowie mit den drittschiit-
zenden Vorschriften des Planfeststellungsbeschlusses realisiert werden.

8 Kompensationsziele Landschaftspflegerische Begleitplanung

Die oben unter Punkt 1 genannten Kompensationsziele werden durch die Variante ,,Querpriel
erreicht (vgl. GfL / IHP 11.07.2005).

Wie unter Punkt 5 dargelegt, wiirde sich mit der zusitzlichen Anbindung des Hafenpriels die
tideabhingige Morphodynamik verdndern und es kdme zu verstirkten Sedimentationen im Be-
reich der aufeinander treffenden Tidewellen.

6 IHP f GfL Seite 4

Datei ~ Q:\3_RU3I1\PROJEKTE\WSA ~ HAMBURG\AUSFUHRUNG_HULLEN_3110503548\ARBEITSERGEBNISSE\ABGABEFASSUNG_2006_05_18\ANLAGE ~ 4_2006-04-21 ~ ARGUMENTE  VARIANTE
FREIBHAFENPR.DOC



Wasser- und Schifffahrtsamt Hamburg
Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Auflienelbe an die Containerschifffahrt
Anbindung Freiburger Hafenpriel an Prielsystem Allwordener Auiendeich — Bearbeitungsstand: 21.04.06

Ein hohes MaB3 an Dynamik im Prielsystem und damit die Ausbildung naturnaher tideabhingi-
ger Strukturen entspricht den Zielen der LBP-E und ist damit unter diesem Aspekt positiv zu
bewerten.

Zur Gewihrleistung der DeichfuBBentwésserung / Deichsicherheit sind Sedimentationen in die-
sem Bereich aber nicht erwiinscht und miissen daher gerdumt werden. Insofern ist infolge der
Anbindung an den Hafenpriel ein hoheres Maf} an Eingriffen und damit Stérungen (Fremdsteu-
erung) des Prielsystems erforderlich.

6 IHP f GfL Seite 5

Datei ~ Q:\3_RU3I1\PROJEKTE\WSA ~ HAMBURG\AUSFUHRUNG_HULLEN_3110503548\ARBEITSERGEBNISSE\ABGABEFASSUNG_2006_05_18\ANLAGE ~ 4_2006-04-21 ~ ARGUMENTE  VARIANTE
FREIBHAFENPR.DOC



Wasser- und Schifffahrtsamt Hamburg
Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Auflienelbe an die Containerschifffahrt
Anbindung Freiburger Hafenpriel an Prielsystem Allwordener Auiendeich — Bearbeitungsstand: 21.04.06

9 Zusammenfassung

Zusammenfassend werden die zuvor beschriebenen Uberlegungen und Argumente fiir die zwei
Varianten Querpriel ohne und mit Anbindung an den Freiburger Hafenpriel in der folgenden

Tabelle einander vergleichend gegeniibergestellt.

Kriterium / Argument

Planungsvariante
Querpriel ohne Anbindung an den
Freiburger Hafenpriel

Modifizierte Planungsvariante
Querpriel mit Anbindung an den
Freiburger Hafenpriel

Deichentwisserung Wird gewéhrleistet. Wird gewihrleistet.

Dazu jedoch mehr Unterhaltungs-
aufwand erforderlich (s.u.).

Gewihrleistung des Wird gewéhrleistet. Wird ebenso gewéhrleistet.

Tideeinflusses

Tideabhéingige Morphodynamik | Wird giinstig bewertet. Wird giinstig bewertet. Verlan-
dungszone im zentralen Bereich des
Vorlandes.

Einzugsgebiete und Spiilwirkung | Wird giinstig bewertet. Aufteilung der Einzugsgebiete und
damit der Spiilwirkung wirkt sich
ungiinstig aus.

Dagegen nur geringe Vorteile fiir
den Freiburger Hafenpriel.

Unterhaltungsaufwand Wird giinstig bewertet. Wird weniger giinstig bewertet we-

gen der geringeren Spiilwirkung und
der Verlandungszone im zentralen
Bereich mit der damit verbundenen
Beeintrichtigung der Deichentwés-
serung.

Kompensationsziele LBP
(vorrangiges Kriterium bei iiberein-
stimmender Gewahrleistung der
Randbedingungen Deichsicherheit,
Hochwasserschutz und Weidetrittfa-

Ziele werden erreicht:
Hochstmogliche Selbststeuerung.

Zielerreichung eingeschrénkt.
Haufigere Stérungen infolge hohe-
ren Unterhaltungsaufwandes sind zu
erwarten:

Mehr Fremdsteuerung.

higkeit)
Zusammenfassende Da die mit der Anbindung des Freiburger Hafenpriels bezweckte
Schlussfolgerung schnellere Abfiithrung von Hochwéssern im Vergleich zum Ist-Zustand

bereits durch den Querpriel verbessert wird, die Spiilwirkung fiir den
Hafenpriel vergleichsweise gering ausfillt und die Anbindung im ent-
scheidenden naturschutzfachlichen Vergleich ungiinstiger zu bewerten
ist, sollte eine Anbindung des Hafenpriels nicht weiter verfolgt werden.

Bremen, Stade, 21.04.2006

GfL Planungs- und Ingenieurgesellschaft GmbH
IHP Ingenieurgesellschaft Prof. Dr.-Ing. Hoins und Partner GmbH

gez.

Dipl.-Ing. Warming

gez.

Dipl.-Ing. Smidt
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