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Abb. 0-1: Alle Kompensationsgebiete; in 2008 iberwiegend abgeschlossene Kompensation
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| Vorwort

Mit dem Planfeststellungsbeschluss fur die Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Aul3enelbe
an die Containerschifffahrt vom 22.02.1999 und den Planerganzungsbeschliissen vom
24.08.2005 (Nds.) und vom 31.07.2006 (SH) wurden zur Kompensation der Eingriffe in den Na-
turhaushalt Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen aus dem LBP von August 1997 und aus seiner
Ergéanzung von Juli 2000 (BfG) planfestgestellt.

Der Planfeststellungsbeschluss verpflichtet den TdV, das WSA Hamburg, ,die angeordneten
KompensationsmalRnahmen zlgig auf Grundlage des mit der Planfeststellungsbehdrde, der Be-
zirksregierung Lineburg, den Ministerien fir Umwelt, Natur und Forsten sowie fur landliche R&u-
me des Landes Schleswig-Holstein und der Umweltbehdérde der Freien und Hansestadt Hamburg
abzustimmenden Ausfihrungsplans umzusetzen und diesen jahrlich Uber den Stand der Umset-
zung zu berichten (PLANFESTSTELLUNGSBESCHLUSS 1999).

Stationen der GesamtmaRnahme nach Aufstellung des LBP (1997)
- Grunderwerb (1998)
- erganzender Grunderwerb (1999 - 2001)
- Nutzungsanderungen (2001 - 2004)
- jahrliche Dokumentation im Beweissicherungsbericht (ab 2002)
- Aufstellung der LAP, Monitoring (ab 2005)

- Durchflhrung landschaftspflegerischer MalZnahmen (2005 - 2009) mit 3-jahr. hydrologi-
schen Monitoring im Vaaler Moor (2006 - 2009)

- Erfolgskontrolle, vegetationskundliche und avifaunistische Untersuchungen und Monitoring
(2005 - 2009)

- Aufbau und Fihrung eines digitalen Griinlandtagebuches in Nds. und SH (2005 - 2006 ;
2007 - 2009)

- Dokumentation im Intranet und Internet ,Portal Tideelbe* (ab 2005)

Tab. I-1: Flacheniibersicht aller Manahmengebiete

Kompensationsgebiet

Hahnofer Nebenelbe (NE) +

Muhlenberger Loch (ML) 68,00 ha

Terrestrisch:

[Nds:" 1 Belumer AuBendeich 184,20 ha
[Nds.  Hullen 276,04 ha
[Nds. " Allwordener AuRendeich 204,30 ha
‘Ssumme . 66454ha
[[STH Hetlingen-Giesensand 157,59 ha
[[STH Haseldorf / Wedeler Marsch 221,15 ha
[[SSH | Pagensand 30,50 ha
[[SSH 1 stoer-Mindungsbereich 55,20 ha
[SSHT stor-Mittelabschnitt (Hodorf) 11,51 ha
[SSH  Vaaler Moor 265,13 ha
‘Summe

(Aquatisch:

~Gesamt

=
=
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Il Grundlagen der Kompensation
(BUNDESANSTALT FUR GEWASSERKUNDE, LBP 1997)

1 UVS und LBP 1997
11 Uvs

Nach § 14 Abs. 1 Satz 2 WaStrG bedarf der Ausbau und Neubau von Bundeswasserstral3en
einer Planfeststellung. Nach dem Gesetz Uber das UVPG, ist bei der Planfeststellung auch die
Umweltvertraglichkeit des Vorhabens zu prufen.

Von der POUN wurde eine UVS erarbeitet, die auf zahlreiche Fachgutachten zu den einzelnen im
UVPG genannten Schutzgutern aufbaut. In der UVS wurde zur Beschreibung und Bewertung des
Ist-Zustandes zusétzlich auch die Prognose der Auswirkungen erstellt und die Erheblichkeit und
Nachhaltigkeit der Beeintrachtigungen ermittelt.

Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes,
sofern sie als Eingriffe nach 88 18,19 des BNatSchG nicht vermeidbar sind, bedirfen des Aus-
gleiches im naturschutzfachlichen Sinne. Der flachenhafte Umfang der Eingriffe wurde nach Vor-
gabe der TdV (WSA und HT) ebenfalls in der UVS ermittelt und diente als Vorgabe fir den auf-
zustellenden LBP, der die zum Ausgleich der Eingriffe erforderlichen naturschutzfachlichen Malf3-
nahmen nach Art, Umfang und Lage in Text und Planen beschreibt und darstellt.

Die vorhabensbedingten Malinahmen wirken direkt und indirekt auf die einzelnen Schutzguter.
Direkte Auswirkungen:

- Baggerungen (Ausbaubaggerung und Unterhaltungsmehraufwand)

- wasser- und landseitige Baggergutverbringung

Indirekte Auswirkungen, die sich Uber nachstehende Wirkfaktoren beeintrachtigend auf die
Schutzguter auswirken:

- Larmimmission wahrend der Baggerung
- Absinken des MTnw und Erhéhung des MThw infolge veranderter Tidedynamik

- Verringerung der Stromungsgeschwindigkeit und der Transportkapazitaten in Uferberei-
chen

- Zunahme der Stromungsgeschwindigkeit und der Transportkapazitaten in der Hauptstrom-
rinne

- Verlagerung der oberen Brackwassergrenze stromaufwarts aufgrund der Veranderung der
Salzgehaltkonzentration

- Verdriftung von Sediment und Erhéhung der Schwebstofffracht und die dadurch bedingte
Anderung des Lichtklimas

- Sedimenttypanderung der Fahrrinnenbdschung

Erhebliche und/oder nachhaltige Beeintréachtigungen nach 8§ 18 - 20 BNatSchG wurden in der
UVS fur die Schutzguter Wasser (Sedimente), Boden, Tiere und Pflanzen (Aquatische und Ter-
restrische Lebensgemeinschaften) und Landschaft prognostiziert.
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Tab. II-1: Untersuchungsabschnitte der UVS

Untersuchungs-

abschnitt Strom-km

Obere Tideelbe Wehr Geesthacht bis Bunthauser Spitze 586 - 610
[0 Hamburger Stromspaltungsgebiet  Bunthduser Spitze bis Nienstedten 610 - 632
[ ittlere Tideelbe Nienstedten bis Lithesand-Nord 632 - 650
[ WV Mittlere Tideelbe Liihesand-Nord bis zur Stérmiindung 650 - 677
[0V untere Tideelbe Stérmiindung bis zur Ostemiindung 677 - 704
[T untere Tideelbe Ostemiindung bis Cuxhaven 704 - 727
[T AuRenelbe Cuxhaven-Kugelbake bis Scharhérn 727 - 756

1.2 Ergebnisse der Eingriffsermittiung (Prognosen) der UVS

Die nachstehende vereinfachte Abbildung der Ausbaumanahme stellt die Ausgangssituation fiir
die Eingriffsermittlung dar:

I Fahrrinnenvertiefung
Fahrrinnenverbreiterung

Riicknahme
der Fahrrinnenbreite

Stade

Abb. II-1: vereinfachte Darstellung der Ausbaumalinahme

Eine Zusammenfassung der Eingriffsbewertung ist in nachstehender Tabelle dargestellt.

Tab. 1I-2: Eingriffsbewertungen

Schadstoffbelastung aus Baggergutab-

259 ha 32 ha 227 ha lagerungsflachen und Baggergutver-
klappung

157 ha Verlust ufernaher Béden

Bewertung des Eingriffs
Schutzgut - erheblich erislellicln gnd Konfliktursache, Wirkfaktor
Gesamtflache o nachhaltig -
beeintrachtigt M-
beeintrachtigt

157 ha

2.426 ha 468 ha Beeintrachtigung des Zoobenthos
125 ha --- 125 ha Verlust ufernaher Vegetation
33 ha 33 ha Spiulfeld Pagensand
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1.3 Wesentliche Grundlagen des LBP
Der LBP baut im Wesentlichen

- auf die Vorhabensbeschreibung des/der TdV,

- auf die UVS der Planungsgruppe Okologie und Umwelt Nord und der darin aufgefiihrten
Ermittlung und Bewertung der erheblichen/nachhaltigen Beeintréachtigungen sowie des Um-
fangs dieser erheblichen/nachhaltigen Beeintrachtigungen (Ermittlung des Eingriffsumfan-

ges),

- auf einer Vorrecherche moglicher Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen des Biiros BFUB,
- auf den naturschutzfachlichen gesetzlichen Grundlagen sowie
- auf zahlreichen eigenen Ortsbegehungen und Erhebungen

auf.

1.4 Methodik

Die Vorgehensweise des LBP ist in der folgenden Abbildung als Verfahrensablauf von der Ein-
griffsermittlung bis zur abschlieRenden bilanzierenden Gegentiberstellung aufgezeigt.

Eingriffsermittlung in der UVS
Vom Eingriff betroffene Schutzgiiter terrestrische Lebensgemeinschaften, aquatische
Lebensgemeinschaften, Boden, Sedimente und Landschaft
Differenzierung der Eingriffe in Konfliktursachen fir jedes Schutzgut

Ermittlung des erforderlichen Kompensati-
onsbedarfs im LBP

- Berucksichtigung der Wertigkeit des Ist-
Zustandes der vom Eingriff betroffenen
Schutzguter

- Berlcksichtigung der Intensitat der Be-
eintrachtigungen

Der Kompensationsbedarf wird getrennt
nach einzelnen Konfliktursachen und
Schutzgitern ermittelt.

Ermittlung des anrechenbaren MalRnah-
menumfanges im LBP

Unterscheidung in Kompensation fiir
aguatische und terrestrische Schutzgi-
ter

Hohe der Kompensationswirkung unter
Berlcksichtigung des funktionalen und
raumlichen, raumlichen und zeitlichen
Bezuges der MalRnahmen und der
Wasserstandsbereiche

Die Anrechenbarkeit / Kompensationswir-
kung wird fur jede MalRBhahme getrennt
nach dem Kompensationsbereich ermit-

telt.

Bilanzierung im LBP

- Rechnerische Bilanzierung des Kompensationsbedarfs und des anrechenbaren Malf3-
nahmenumfangs unter Bericksichtigung der Mehrfachkompensationswirkung

- Gegenuberstellung von Eingriffen und Kompensationsmaf3nahmen und Zuordnung von

Ausgleich und Ersatz
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15 Ziele der Kompensation
Fur die von Marsch- und Auengriinland dominierten Bereiche werden folgende Ziele mit Bezug
zur Vegetation formuliert:

- Erhalt und Entwicklung von artenreichem Marsch- und Auengriinland mesophiler Standorte

- Entwicklung von artenreichen Griinlandgesellschaften mit Ansiedlung von tritt- und diinge-
empfindlichen Arten

- Erhalt und Optimierung von mesophilem Grinland, Flut- und Salzrasen

- Entwicklung von artenreichem Grinland mesophiler Standorte

- Sicherung und Entwicklung von Roéhrichtflachen

- Erhalt und Entwicklung von naturnahen, tideabhangigen Strukturen und Biotoptypen.

Das Spiilfeld Pagensand soll als wertvoller Sekundérlebensraum mit ruderalen Hochstauden-
fluren nahrstoffreicher Standorte und Weidengeblschen gestaltet und entwickelt werden.

1.6 MaRnahmen
In den von Marsch- und Auengriinland gepréagten MalRhahmengebieten werden folgende Mal3-
nahmen umgesetzt:

- Auf die Belange von Brut- und Rastvogeln abgestimmte Extensivierung der landwirtschaft-
lichen Nutzung in au3endeichs und binnendeichs gelegenem Griinland

- Aufgabe der Griinlandnutzung und natiirliche Sukzession, vor allem in elonahen und der
Tidedynamik ausgesetzten Bereichen zur Entwicklung von Réhricht und Hochstauden

- Abzaunung von extensiv beweideten Bereichen, Rohrichten, wertvollen Gehodlzbestéanden
oder Sukzessionsflachen

- Anlage Uferstreifen, die der Sukzession Uberlassen

- Vernassung: teilweises VerschlieBung von Grippen und Gréaben, Entfernung von Riick-
stauklappen

- Offnung des Sommerdeiches an der tidebeeinflussten Hetlinger Binnenelbe

- Insel Pagensand: MaBRhahmen auf den Spulfeldflachen. Unregelmafiige Gestaltung der
Oberflache durch die Anlage von Senken und Gelandeaufhéhungen, sofern dies durch den
Spllvorgang nicht bereits eingetreten ist.

1.7 Ermittlung geeigneter Standorte
Die Ermittlung geeigneter Standorte fir KompensationsmaRnahmen erfolgte tber ein 2-stufiges
Beurteilungs- und Auswahlverfahren.

In einem ersten Arbeitsschritt waren zwischen zahlreiche mégliche Kompensationsgebiete (Er-
gebnisse einer Vorrecherche zu Ausgleich und Ersatzmal3hahmen in Abstimmung mit den Natur-
schutzbehoérden) anhand nachfolgender Kriterien zu prifen:

- Moglichkeit der Aufwertung des Ausgangszustandes der Malinahmengebiete
- Erganzung oder Vergrol3erung bereits vorhandener wertvoller Bereiche

Die ausgewahlten MalRnahmengebiete wurden in einem zweiten Bearbeitungsschritt auf ihre Eig-
nung zur schutzgutspezifischen Kompensation, getrennt flir den aquatischen und terrestrischen
Lebensraum, anhand nachstehender Kriterien weiter beurteilt:

- Eignung des naturrdumlichen Standortpotenzials
- Lage des MalRnahmengebietes zum Ort des Eingriffs
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Die nach der Vorprifung verbliebenen Malinahmengebiete sind in nachstehender Tabelle ge-
trennt nach Landschaftsraumen zusammengefasst. Hierbei bedeuten:

E = Elbestrom mit Inseln, A = AuRendeichbereiche, B = Binnendeichbereiche, N = Nebenflisse.

Tab. II-3: Aus Vorauswahl ausgewéahlte Kompensationsgehiete
Ausgewahlter Landschaftsraum
[EDTTTT wischhafen, Fahrzufahrt / Fahrwasser ---
E2 Hahnoéfer Nebenelbe / Mihlenberger Loch 68 ha

Insel Neuwerk ---

Insel Schwarztonnensand wertvoller Ist-Zustand, keine
Optimierungschance

E5 Insel Pagensand (neues Spulfeld) =32 ha
i BT  Pionierinsel ---
I AL Franzosenland ---
A2 Belumer AuRendeich 650 ha (645 ha)
Wischhafener Sand / Krautsand
Eschschallen / Bishorst

AT
A
A0 Twielenflether Sand
A

Fahrmannssander Watt

B4 Haseldorf
[Bs T Borsteler Binnenelbe
[ B6  Borghorster Wiesen
N2 Stor - Mindungsbereich 314 ha
Pinnau ---
Gauensieker Sand

N
N
N8 Schwinge
N
N0

Lihe
Este

Als Ergebnis der Standortsuche in 1997 verbleiben folgende Gebiete zur Kompensation der Ein-
griffe im aquatischen () und terrestrischen () Bereich:

MaRnahmengebiet Hahnofer Nebenelbe/Mihlenberger Loch
Mafnahmengebiet Belumer Aul3endeich

Mafnahmengebiet Stor-Mundungsbereich
Malnahmengebiet Spuilfeld Pagensand

MaRnahmengebiet Hetlingen-Giesensand

Zusétzlich zu den MaRnahmen der 1. Prioritat wurde das Gebiet Hetlingen-Giesensand (3. Priori-
tat) aufgrund des erkennbaren notwendigen Kompensationsbedarfs und aufgrund der im Vorfeld
nachgewiesenen Flachenverflgbarkeit und Praferenzen der Naturschutzbehdrden in die weitere
Planung mit einbezogen.

Der LBP wurde am 27.08.1997 fertig gestellt und wurde unmittelbar danach Bestandteil des er-
offneten Planfeststellungsverfahrens.
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2 LBP-Erganzung 2000
2.1 Vorgeschichte

In den MaRnahmengebieten Belumer Au3endeich und Stér-Miindungsbereich konnten nicht alle
vorgesehenen Kompensationsflachen erworben werden, so dass sich der PFB mit entsprechen-
den Anordnungen nur auf die erworbenen Teilflachen bezieht.

Tab. II-4: im freiwilligen Grunderwerb die aus PFB nicht erreichte Flachenziele
Kompensationsflachen
Mafsnahmengebiet Planung 1996 - 1997 | ReaSening bis Fehlflachen
Belumer Auf3endeich 650 ha 184 ha 466 ha
Stér-Mindung 314 ha 55 ha 259 ha
Ergebnis 725 ha

Der PFB fordert den TdV daher auf, in den urspriinglichen Malinahmengebieten Belumer Au-
Rendeich und Stoér-Mundungsbereich weiteren Grunderwerb zu tatigen. Ist ein Grunderwerb in
den genannten Bereichen nicht moéglich, sollen in den von den Landern genannten Suchraumen
zur vollstandigen Kompensation der Eingriffe entsprechende MafZnahmen durchgefiihrt werden.

Der TdV wurde aufgefordert in Abstimmung mit den Fachbeh6rden der Lander und nach Anho-
rung der anerkannten Naturschutzverbé&nde ein Konzept zur weiteren Kompensation zu erstellen,
bei dem in erster Linie die freihandig zu erwerbenden Flachen in den Malinahmengebieten Be-
lumer AuRRendeich und Stér-Mundungsbereich, in zweiter Linie die freihdndig zu erwerbenden
Flachen in den Suchrdumen in Anspruch genommen werden koénnen.

2.2 Ergéanzender Grunderwerb

In Niedersachsen wurden als Suchraume die Bereiche Hullen und Nordkehdingen, der Allworde-
ner AulRendeich sowie der Raum Wischhafener Siiderelbe festgelegt. Kompensations- und Ent-
wicklungsziele fir die Aul3endeichsbereiche sind die Wiederherstellung und Verbesserung eines
ungestorten naturnahen Griinland-Gewéasser-Komplexes mit tidebeeinflusstem Grabensystem
sowie naturnaher Ufervegetation und tberschwemmungsbeeinflusster Griinlandmarsch.

MaRnahmengebiet Hullen

Es handelt es sich dabei um einen kompakten, ca. 268,5 ha (aktuell 276,04 ha) groRen Grin-
landbereich, der sich aus aul3endeichs- und binnendeichs gelegenen Flachen zusammensetzt.
Die Flachen konnten geschlossen vom Eigentiimer Freie und Hansestadt Hamburg erworben
werden.

Allwérdener AuRRendeich

Es konnten nur im nordlichen Teilbereich, dafir aber relativ grol3e, zusammenhéngende Fl&-
cheneinheiten fiir Ausgleich und Ersatz erworben werden.

Nordkehdinger AuRendeich

Es konnten im westlichen, mittleren bzw. stlichen Bereich jeweils nur drei kleinere Flurstiicke
erworben werden (Gesamtflache ca. 18 ha).

In Schleswig-Holstein wurden die Bereiche Vaaler Moor, Stér-Hodorf, Stoér-Miindungsbereich
sowie der Mittelabschnitt der Kriickau und der Pinnau sowie die Haseldorfer/Wedeler Marsch als
Suchrdume festgelegt.

Kriickau und Pinnau
Ein Flachenerwerb war nicht maglich.

Haseldorf / Wedeler Marsch

Es konnten ca. 228 ha vom Land Schleswig-Holstein erworben werden. Bis auf kleinere Flachen
im Besitz der Hamburger Wasserwerke sowie eines sich noch in privater Hand befindlichen Flur-
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stiickes am Rande des Mal3Bhahmengebietes steht eine weitgehend geschlossene Flache zur
Durchfiihrung von landschaftspflegerischen MaBnahmen zur Verfigung.

Vaaler Moor

Es konnten im nérdlichen Bereich - unmittelbar am Nord-Ostsee-Kanal - gréRere, kompakte Fla-
chen zur Durchfiihrung von Kompensationsmaflinahmen erworben werden. Die sonstigen vom
TdV erworbenen Flachen wurden soweit moéglich Uber Landtausch zusammengelegt.
Stér-Hodorf

Es konnten Flachen von insgesamt ca. 13,8 ha fur Ausgleich und Ersatz erworben werden.

2.3 LBP-Ergénzung

Die BfG wurde vom TdV mit der Erganzung des LBP beauftragt. Die LBP-Erg. baut auf die UVS
von Juni 1997 und den LBP vom 28. August 1997 (BfG 1997) auf.

Die zusatzlichen MalRnahmengebiete Hullen, Allwdrdener Auf3endeich, Stér-Hodorf, Haseldorfer/
Wedeler Marsch und Vaaler Moor sind in zwei LBP-Erg. fiir Niedersachsen und Schleswig-
Holstein detailliert beschrieben.

Fur die MalBnahmengebiete Hullen und Allwérdener AuRendeich wurde das ergdnzende Plan-
feststellungsverfahren nach Erhalt des Einvernehmens am 24.08.2005 planfestgestellt und damit
abgeschlossen.

Der Planerganzungsbeschluss fir die Malinahmengebiete Stér-Hodorf, Haseldorfer/ Wedeler
Marsch und Vaaler Moor erfolgte am 21.07.2006.

19



WASSER- UND SCHIFFFAHRTSAMT HAMBURG
ANPASSUNG DER FAHRRINNE DER UNTER- UND AURENELBE AN DIE CONTAINERSCHIFFFAHRT ‘ ‘

KOMPENSATION UND ERFOLGSKONTROLLE STATUSBERICHT 2008
WSV.de

20



WASSER- UND SCHIFFFAHRTSAMT HAMBURG
ANPASSUNG DER FAHRRINNE DER UNTER- UND AURENELBE AN DIE CONTAINERSCHIFFFAHRT ‘1
KOMPENSATION UND ERFOLGSKONTROLLE STATUSBERICHT 2008

WSV.de

Il Kompensationsverlauf
1 Uberblick

Grenze de r U \
‘" N
o N RN
= i : {
. 1_.‘-\»;
J"*&-— "{
N N
A \ p
p.
_ <y
. ""‘1:-\‘_ = o
% .
fe
J
Abb. lll-1: Bereich der UVU an Unter- und AuBenelbe (Abb. ohne Obere Tideelbe) in denen die KompensationsmalRnahmen festge-
legt wurden
Tab. III-1: Kurzibersicht zum Verfahrensverlauf der Anpassung der Fahrrinne der Unter- und AuRRenelbe an die Containerschifffahrt
Planfest-
) Planungsphase N Start stellungs-
,:#tsrgau (Voruntersuchung, Hauptuntersuchung, Eingriffser- UVSund ~ ~ ' peschluss
g Fachgutachten, UVU) mittlung LBP werb
Baggerung
© 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 |EEXCCEM 2009
vorauss.
Plan- Plan- Ab-

LBP - Umstellung auf naturschutzfachliche Bewirtschaf- ;rj?%r;-be erganzungs ZKL?';‘;e”S' ZKL?';‘;e”S' Zg?'}é‘:;
Ergs 3 o ] ; ; "
] schluss gilschluss . 83 % 93 % pensati-
fur Nds. onsmaRi-

nahmen

2003: Baggerung Rinne Hahnéfer NE + ML LAP , Erd- und Landschaftsbau und Erfolgskontrollen
1.

Ab- Ab-

schluss Erganzende schluss Endgiiltige Ubergaberegelung (Eigt. + Verwaltung + Pflege) fiir die Kompensationsge-
der Erfolgskon-  der biete an die Lander od. Naturschutzstiftung unter Bezug auf das NNE nach Nr. 7.4 des
Erfolgs- trolle Erfolgs- Koalitionsvertrages von CDU, CSU, SPD vom 11.11.2005

kontrolle kontrolle
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2 Chronologie
Tab. lll-2: 25 Kompensationsetappen im Aushauverfahren zwischen 1994 und 2008
Anpassung der Fahrrinne der Unter- und AuRenelbe an die Containerschifffahrt
Verfahrensteil Erlauterung |
1990 Ausbauantrag Antrag der Freien und Hansestadt Hamburg
Nutzen-Kosten-Untersuchung, hydraulische
RIS 0 R VTG Untersuchung, 6kologische Vorprifung
1992 Kabinettsbeschluss Aufnahme als vordringlicher Bedarf in den
Bundesverkehrswegeplan
1992 - 1994 Hauptuntersuchung Festlegung der Ausbauvariante
6/1993 Start der UVS Beauftragung der POUN mit der UVS
. 6/1994 Vorrecherche fur AE Beauftragung des Biiro BFUB zur Erstellung
Grundlagen fiur den LBP einer Vorrecherche
) . Beauftragung der BfG mit der Erstellung des
B 1/1995 Start LBP-Bearbeitung i
Ergebnis der Vorrecherche: Dokumentation
B 1/1996 Vorrecherche fur AE von 51 MafRnahmengebieten aus Befragung
der Gebietskorperschaften und den UNB
8/1996 Abschatzung von AE aus  Die UVS konkretisiert Kompensationsmali3-
der UVS nahmen von insgesamt tiber 1.000 ha
Beginn der Festlegung .
.. Grundlagen:
4. LeeT ;?E)ﬁgfla(:hen Gz 1L Vorrecherche und ,Suchgebiete” der UNB
7/1997 Fertigstellung der UVS Die UVS wird von der POUN abgeschlossen
B 27.08.1997 Fertigstellung des LBP \L/JOI\TBder BfG nach Abstimmungsprozess mit
Offentliche Auslegung: Ausbauplanung, UVS,
8/1997 Beginn des Planfeststel- LBP und Grunderwerbsplan. Einwendungs-
lungsverfahrens prifung und Erdrterungstermine bis 4. Quartal
1998
12/1997 vorgezogene Teilmal- Erlass und Start fir vorgezogene Teilmaf3-
nahmen nahmen
] 1998 Start des freiwilligen Beauftragung der SHL und der NLG mit dem
Grunderwerbs gem. LBP freiwilligen Grunderwerb
Start erster MalRnahmen zur Beweissiche-
1998 Start des Beweissiche- rung. Das Programm wird in Einzelheiten mit
rungsverfahrens den Einvernehmensbehérden gem. PFB bis
2015 festgelegt.
. In den Kompensationsgebieten Stér-Miindung
Feststellung der nicht g =
[ ] 6/1998 kompletten Flachenver- u. selljumebr AuBendeich werden nFl:r_ 15 bl
fiigbarkeit 30 o der ereits ausgewiesenen Flachen
erreicht.
8/1998 Abschluss_, stk i Fertiggestellte Teilvertiefung der Unterelbe
genen TeilmalRnahmen
Der PFB fordert den TdV auf, erganzenden
) 22 02.1999 Planfeststellungsbe- Grunderwerb erforderlichenfalls in den von
R schluss den Landern genannten Suchraumen durch-
zufihren.
16.03.1999 Beginn der Baumafnah- Start der Nassbaggerarbeiten Unter- u. Au-
T men Benelbe
04.12.1999 Freigabe neue Fahrrinne Offentliche Bekanntgabe
LBP-Erg. wegen zusatzlich erforderlicher
<] 7/2000 LBP-Ergéanzung KompensationsmaRnahmen auf anderen

10, 10/2000

3/2001

Abschluss Grunderwerb

Kompensationsgebiet
Hullen

22

Flachen

Der wesentliche Grunderwerb fiir Kompensa-
tionsmaRnahmen wurde abgeschlossen
Komplette Umstellung auf naturschutzfachli-
che extensive Nutzung (Vertragsnaturschutz)
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Anpassung der Fahrrinne der Unter- und AuRenelbe an die Containerschifffahrt

Verfahrensteil

4/2001

2003

2004

2004

10/2004

10/2004

4/2005

2/2005

2/2005

5/2005
24.08.2005

5/2006

5/2006
6/2006
6/2006

31.07.2006

11/2006

12/2006

22.02.2007

3/2007

2007

8/2007

12/2007

Ubergabe niederséchsi-
scher Kompensationsge-
biete

aquatische Kompensation
(Nds.)

Kompensationsgebiet
Vaaler Moor

Nutzungsumstellung

Kompensationsgebiet
Hullen
Kompensationsgebiet
Allwérdener Aul3endeich

Start der
Erfolgskontrollen

Kompensationsgebiet
Hetlingen-Giesensand
Kompensationsgebiet
Haseldorf / Wedeler
Marsch
Komp.gebiet Vaaler Moor
Planerganzungsbeschluss
Niedersachsen
Kompensationsgebiet
Hullen
Kompensationsgebiet
Allwordener Auf3endeich
Komp.gebiet Vaaler Moor
Kompensationsgebiet
Vaaler Moor
Planerganzungsbeschluss
Schleswig-Holstein
Kompensationsgebiet
Hullen
Kompensationsgebiete
e Hetlingen-Giesensand
® Haseldorfer/Wedeler
Marsch

Erfolgskontrolle

Kompensationsgebiete
e Belumer AuRendeich
e Stér-Mindung
e Stdr-Hodorf
Grinlandtagebiicher
(GTB)
Kompensationsgebiet
Allwérdener Auf3endeich
Kompensationsgebiete
® Hetlingen-Giesensand
e Haseldorfer/Wedeler
Marsch
® Vaaler Moor
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Erlauterung |
Ubergabe an die Bundesvermégensverwal-
tung (heute Bundesanstalt fiir Immobilienauf-
gaben)
Abgeschlossen: Ausbaggerung der 150m
breiten Rinne der Hahnofer Nebenelbe und
des Muhlenberger Lochs auf 2,5 m unter KN
zur Sicherung und Entwicklung von Flach-
wasserzonen
Hydrologisches Gutachten fur das Vaaler
Moor
Die Kompensationsgebiete wurden zu ca.
95 %
auf extensive Nutzung/Sukzession umge-
stellt

Beauftragung des LAP Hullen

Beauftragung des LAP Allwordener Auf3en-
deich

Beauftragung der Erfolgskontrolle fiir die
KompensationsmalRnahmen von 2005 bis
2009/10

Beauftragung des LAP Hetlingen-Giesensand
Beauftragung des LAP Haseldorf/Wedeler
Marsch

Beauftragung des LAP Vaaler Moor
PFB-Erg. nach LBP-Erg. fur die zusatzlichen
Kompensationsgebiete in Niedersachsen

Fertigstellung des LAP

Fertigstellung des LAP

Fertigstellung des LAP

Start des 3-jahrigen hydrologischen Monito-
ring fiir das Vaaler Moor

PFB-Erg. nach LBP-Erg. fur die zusatzlichen
Kompensationsgebiete in Schleswig-Holstein

Abgeschlossene Baumafinahme

Fertigstellung der LAP

Vorstellung der Erfassung des Ist-Zustandes
aus den vegetationskundlichen und avifau-
nistischen

Untersuchungen

Beauftragung der LAP
Mrz u. Jun : Start zur Fiihrung der digitalen

GTB

Abgeschlossene Baumaflnahme

Abgeschlossene Baumaflinahmen;
Nacharbeiten wurden in 2008 erledigt
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AE Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Au3enelbe an die Containerschifffahrt
Verfahrensteil Erlauterung |
4/2008 forg%ema?]tr:%r;sn%eblete Beauftragung der LAP
10/2008 e Stér-Hodorf voraussichtliche Fertigstellung der LAP
Kompensationsaebiet Aufbau von 2 Tafeln nach dem Besucherinfor-
9/2008 P 9 mationssystem (BIS) Schleswig-Holstein und
Vaaler Moor . . o
2. Bericht zum hydrologischen Monitoring
Kompensationsgebiet voraussichtlich abgeschlossene Baumalf3-
10/2008 :
Belumer Auf3endeich nahme
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V  Kompensationsmal3hahmen
Einleitung

[EEN

Mit dem PFB fir die Fahrrinnenanpassung von Unter- und Aul3enelbe an die Containerschifffahrt
vom 22. Februar 1999 wurden zur Kompensation der Eingriffe in den Naturhaushalt nachstehen-
de Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen aus dem LBP von August 1997 (LBP-1997) planfestge-
stellt.

Tab. IV-1: Kompensationsgebiete gemaR LBP 1997 und PFB 1999
Kompensationsgebiete [ Flache aus PFB SRS GES MEmIIEEs
Grunderwerbs
‘Hetlingen-Giesensand 168,1 ha 157,59 ha
~Spulfeld Insel Pagensand 27,5 ha 30,50 ha
~Stér-Mundung 314,0 ha 55,20 ha
SummefgrsH  5096ha  24329ha
~Belumer AuRendeich 650,0 ha 184,20 ha

68,0 ha

In den MaRnahmegebieten Belumer Aul3endeich und Stér-Mindung konnten nicht alle vorgese-
henen Kompensationsflachen auf freiwilliger Basis erworben werden, so dass sich der Beschluss
mit entsprechenden Auflagen nur auf die erworbenen Teilflichen bezieht. So kamen weitere
Mafinahmengebiete hinzu, die dann in der LBP-Erg. Eingang fanden. Die zusatzlichen Maf3nah-
mengebiete Hullen, Allwdrdener AuRendeich, Stér-Hodorf, Haseldorfer/ Wedeler Marsch und
Vaaler Moor wurden in der LBP-Erg. fur Niedersachsen und Schleswig-Holstein in 2000 detailliert
beschrieben.

Tab. IV-2: Zusatzliche Kompensationsgebiete nach dem LBP 2000 und den Planerganzungsbeschliissen von 2005 und 2006

Erganzende MaRnahmengebiete Ergebnis nach freiwilligem Grunderwerb

1151ha  (2006)
221,15ha  (2006)
24337ha  (2006)

276,04ha  (2005)
204,30 ha  (2005)

Die Malinahmengebiete sind tberwiegend durch groR3flachiges Marsch- oder Auengriinland ge-
kennzeichnet, das Uberwiegend als Weide genutzt wurde und in unterschiedlichem MalRe dem
Tideregime ausgesetzt ist.

Ziel der Kompensationsmafinahme ist die Extensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung und
teilweise die Nutzungsaufgabe, die Entwicklung von Réhrichten sowie artenreicher extensiv ge-
nutzter Grunlander durch anstaubedingte Vernassung, die Verbesserung und Sicherung des Le-
bensraumes fiir Rastvogel und Wiesenbriter und die Standortentwicklung flr typische, teils ge-
fahrdete Pflanzenarten. Zur Schonung empfindlicher Naturschutzzonen wurden Erkenntnisse aus
den Erfolgskontrollen in die LAP aufgenommen.

N

5



WASSER- UND SCHIFFFAHRTSAMT HAMBURG
ANPASSUNG DER FAHRRINNE DER UNTER- UND AURENELBE AN DIE CONTAINERSCHIFFFAHRT ‘ ‘

KOMPENSATION UND ERFOLGSKONTROLLE STATUSBERICHT 2008

WSV.de
d,  Vaaler Moor N
Kreis Dithmarschen : **“, ‘
ﬁ Kreis Steinburg
e
4-%’&:, i~ r‘AU\\
N\ o, A\ stor-Mitielabschnitt
Ny ‘:‘fl. S 2 1:-,’":'. : ?}’ ’:7;:
__________ Q
— Alwordener % N L
= _ AuBendeich ®*‘ : Stor-Mandungsbereich
Belumer A, A, B —
AuBendeich ” o -\ Maaada
Kreis Cuxhaven ‘ : \J‘ ' ; Y,
N ~:: X Kreis Pinneberg
Spillfeld Pagensand B { AN
: CR Y Hetlingen-Giesensand
Kreis Stade f / Haseldorf / Wedeler Marsch
BTADE ;
;5{ =
Rinne < god 5%
Hahnofer Nebenelbe // :
Mohlenberger Loch

2
2.1

Abb. IV-1: Alle Kompensationsgebiete

Sachstand

Internetdokumentation

Alle in diesem Bericht genannten Grundlagen und Untersuchungen sind im Internet in ,portal-
tideelbe" und dort unter http://www.portal-tideelbe.de/Projekte/FRA1999/index.html downloadfé-
hig eingestellt, u. a.

der Planfeststellungsbeschluss 1999 und die Erganzungsbeschliisse 2005 und 2006
der LBP 1997 und die LBP-Erg 2000 (BfG)
die einzelnen LAP, ausgenommen noch die beiden Kompensationsgebiete an der Stér

die Erfolgskontrollen mit dem Untersuchungskonzept der BfG und mit den vegetati-
onskundlichen und avifaunistischen Einzeluntersuchungen der Fachgutachter.

Eine Einstellung des Griinlandtagebuches mit den Ergebnissen aus 2007 konnte noch nicht vor-
genommen werden. Die mit der Datenbank verknlpften Geoinformationen miissen noch in ge-
eigneter Weise aufbereitet werden.
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2.2 Liegenschaftsverwaltung

Die Kompensationsflachen in Schleswig-Holstein werden vom TdV selbst verwaltet.

Die niedersachsischen Kompensationsflachen mussten im April 2001 an die Bundesvermdgens-
verwaltung abgegeben werden. Ab Januar 2005 ist diese Verwaltung in die Bundesanstalt fir
Immobilienaufgaben aufgegangen. Mit Koalitionsvertrag von CDU, CSU und SPD vom
11.11.2005 erfolgte eine Vorgabe, die 7 Monate spater auch die Kompensationsflachen traf. Im
Koalitionsvertrag unter Nr. 7.4 "Nationales Naturerbe" heil3t es:

"Wir werden daher ...gesamtstaatlich reprasentative Naturschutzflachen des Bundes (inkl. der
Flachen des "Griinen Bandes") in einer GréRenordnung von 80.000 bis 125.000 Hektar unent-
geltlich in eine Bundesstiftung (vorzugsweise DBU) einbringen oder an die Landeribertragen.”

Die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben schloss 2008 eine Rahmenvereinbarung mit der DBU
ab. Eine Ubereignung der niedersachsischen Kompensationsflachen an die Deutsche Bundesstif-
tung Umwelt (DBU) in Osnabriick folgt. Aus Sicht des TdV ist damit zwar die Liegenschaftsver-
waltung geregelt nicht aber ein zukinftiges kompetentes Mandat fuir die naturschutzfachliche
Sicherung und Entwicklung der Flachen. Letztere Malinahmen sind tiber den LBP Bestandteil
des Planfeststellungsbeschlusses und damit nur im Benehmen mit den Landern vom TdV selbst
Ubertragbar.
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2.3 Belumer AulRendeich
Aufstellung des LBP .......cccccciniiiniiiiiiiiiienes 27.08.1997
Aufstellung der LBP-Erg. .....ccccoeeeveiiiiiiiiineeeeeeeeennn Juli 2000
Grunderwerh ... 1998 - 2000
Flache (ha). ....ccovoiiiiii e 184,20 mit Deich- u. Binnendeichflachen
Planfeststellungsbeschluss ...........ccccccoiiiiiiinnnn. 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss .............cccccceeeei, 24.08.2005
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung ...... 2004
Aufstellung des LAP ... August 2007
MaRnahmenumsetzung nach LBP und LAP .......... vorauss. in 2008
Erfolgskontrolle, Untersuchungen ............cccccceeee.. Vegetation: 2005 und 2008;

Avifauna: 2005/2006, 2006/2007, 2008/2009
Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):
intensiv = 0 ; extensiv = 181,5 ; Sukzession = 1,0 ; es gilt eine Jagdeinschrankung

Abb. IV-2: Landschaftshild Belumer AuRendeich

Im LBP (BfG 1997) wurde urspriinglich ein ca. 650 ha grol3es MalRnahmengebiet betrachtet. Die
LBP-Ergénzung bezieht sich nur noch auf Teilflachen, und zwar auf 184 ha innerhalb des Malf3-
nahmengebietes.

Kompensations- und Entwicklungsziele der im LBP vom 27. August 1997 vorgestellten Planung
(BfG 1997) waren die Wiederherstellung der Tidedynamik im Belumer Sommerdeichgebiet zur
Regeneration der morphologischen und standortlichen Verhéltnisse sowie die Sicherung und
Entwicklung von naturnahen, tideabhangigen Strukturen und Biotopen. Neben der Wiederherstel-
lung der Tidedynamik ist die Reduzierung der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung der Griin-
landflachen Grundvoraussetzung zur Schaffung naturnaherer und astuartypischer Standortver-
haltnisse. Der Lebensraum fir die aquatische und terrestrische Flora und Fauna, insbesondere
als Rast-, Nahrungs- und Brutlebensraum fiir die Avifauna wird nachhaltig gesichert.

Der LAP wurde von den Planungsbiiros GfL (Bremen) und IHP (Stade) erarbeitet. Nachfolgend
werden wesentliche MaRnahmen aus dem LAP in Kurzform beschrieben.

Im Vorland des Sommerdeiches:

Herstellung flacher Mulden (etwa 0,30 cm unter GOK) aufRerhalb des Sommerpolders (Tidewas-
sertimpel). Vom Sommerdeich wird dabei aus Gruinden der Deichsicherheit ein Mindestabstand
von 30 m eingehalten. Im Deichvorland ist auf insgesamt etwa 550 m ein Zaun zu den Wattfla-
chen zu errichten (Eichenspaltpfahle im Abstand von 4 m, 2 Dréhte), um zu vermeiden, dass das
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Vieh bei Niedrigwasser Gber die Weideflachen in das Watt lauft. Im Vorland des Sommerdeichs
wird etwa 1 Hektar extensiv genutztes Griinland der nattrlichen Sukzession tberlassen.

Innerhalb des Sommerdeichpolders:

- Optimierung des Boden-/Wasserhaushaltes im naturschutzfachlichen Sinne im Bereich der
Extensivweiden durch die Anlage von Dammestellen und lang gestreckten Abdammungen
des Graben- / Grippensystems (Foérderung der Brut- und Rastvogel, der aquatischen Or-
ganismen u. a. m.).

- Aufweitung und Vertiefung bestimmter Graben, Grippen und Senken.
- Vertiefung vorhandener Uferterrassen entlang vorhandener Gewasser.

- Regulierung der Einstauhthen in den zentralen Entwésserungsgraben je nach 6kologi-
schem Erfordernis durch die Anlage von Dammstellen mit Schnorchelrohr und Riickschlag-
klappe oder Endkappe (Forderung der Brut- und Rastvogel, aquatische Organismen u. a.
m.)

- Optimierung der Einstaumdglichkeiten im Bereich der Extensivweiden durch Abkoppelung
der Zuwasserung von der DeichfulRentwasserung. Herstellung sommerdeichparalleler Gra-
ben zwischen Sielziigen zur Vermehrung der Wasserflache in Kombination mit einer An-
bindung der bestehenden Sielauslasse an das Grabensystem und der Sicherung des
Sommerdeichs. Zuséatzlich werden zwei bestehende Sielauslasse DN 300 durch Sielaus-
l&sse DN 500 ersetzt.

- Optimierung der Zuwasserungsmaoglichkeit in den Sommerpolder durch Anlage eines
Rohrdurchlasses mit beidseitig regelbaren Riickschlagklappen und Anschluss an einen ti-
debeeinflussten Priel im Vorland.

Die vorgesehenen wasserhaushaltlichen Anderungen wurden vorab einer hydraulischen Prii-
fung unterzogen und sind im Ergebnis hydraulisch unbedenklich fir die Deichsicherheit und
benachbarte Nutzungen.

Um die zur Realisierung der naturschutzfachlichen Ziele erforderliche Bewirtschaftung und Be-
fahrbarkeit zu gewahrleisten, ist die Anlage von 19 Uberfahrten erforderlich (DN 300, befahrbare
Breite 6 m).

Die landschaftspflegerischen BaumalRhahmen werden entsprechend dem LBP, der LBP-Erg. und
abgestimmten LAP in 2008 umgesetzt.
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Abb. IV-3:

Belumer AuRendeich, Kompensationsgebiet schraffiert
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2.4 Hullen

Aufstellung des LBP .........cccccviieiiiiiiiiiiienes 27.08.1997
Aufstellung der LBP-Erg. .....cccooeeeieiiiiiinees Juli 2000
Grunderwerh ... 1999

FIAChE (NA) ....vvvveeiiiiiiiii e 276,04
Planfeststellungsbeschluss ..........cccoooeviiiiiiiiiennnnnn, 22.02.1999
Planerganzungshbeschluss ..........ccccccoccvniivnninnnnnnns 24.08.2005
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung....... Marz 2001
Aufstellung des LAP ... Mai 2006
MaRnahmenumsetzung nach LBP und LAP........... November 2006
Erfolgskontrolle ..........cccccvviiiiiiiiiiiiiiiiiinans Vegetation: 2005 und 2008;

Avifauna: 2005/2006, 2006/2007, 2008/2009
Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):

intensiv = 0 ; extensiv = 217,5 ; Sukzession = 58,5 ; seit Ablauf des Jagdpachtvertrages gilt die
Jagdeinschrankung.

Auf der Basis der Bestandsaufnahme und in Anlehnung an die im LBP genannten allgemeinen
Kompensations- und Entwicklungsziele leiten sich die folgenden gebietsbezogenen Entwick-
lungsziele fiir den AuBendeichsbereich des Malinahmengebietes Hullen ab:

- Verbesserung und Sicherung des Lebensraumes als Feuchtgebiet internationaler Bedeu-
tung und Vogelschutzgebiet unter besonderer Berlicksichtigung der Belange von See-,
Wiesen- und Rastvdgeln

- Erhalt und Optimierung des derzeitigen Biotopkomplexes aus mesophilem Grinland, Flut-
und Salzrasen

- Sicherung der Umweltmedien Boden und Wasser in ihrer Auspragung und Qualitat als
Standortvoraussetzung fur astuartypische und tideabhangige Lebensgemeinschaften

- Verbesserung und Sicherung des Lebensraumes fiir Rast- und Brutvogel
- Entwicklung von artenreichem Marschgriinland mesophiler Standorte.

Aufgrund bekannter Uferveranderungen hat sich die Grunderwerbsflache nach einer katasteramt-
lichen Fortflhrungsvermessung um ca. 20 ha verkleinert. Sie betragt nun 276,04 ha.

Der LAP wurde von den Planungsbiros GfL und IHP erarbeitet. Nachfolgend werden wesentliche
MaRnahmen aus dem LAP in Kurzform beschrieben.

- Wiederherstellung verlandeter Kleingewasser in ausreichender Anzahl, Breite und Form
(Biotopverbund, Uferzonierung)

- Aufweitung von Griippen

- Verschlie3en einzelner Grippen und Graben durch Dammstellen

- Aufweitung und Vertiefung bestimmter Graben, Grippen und Senken

- Vertiefung vorhandener Uferterrassen entlang vorhandener Gewasser

- Regulierung der Einstauhthen in den zentralen Entwéasserungsgraben durch die Anlage
oder Erneuerung von Dammstellen mit Schnorchelrohr und Rickstauklappe, optional durch
die Installation von Windpumpen. Dabei wird die Stauhdhe so eingestellt, dass die Trittfes-

tigkeit aufrechterhalten wird (Férderung der Brut- und Rastvégel, aquatische Organismen
u.a. m.)

- Optimierung der Einstaumdglichkeiten im Bereich der Extensivweiden durch Abkoppelung
der Zuwasserung von der DeichfuRentwasserung, Gewahrleistung der Deichful3entwasse-
rung durch die Erstellung eines Verbindungsgrabens zu einem 6stlich gelegenen Graben
(im Landeseigentum)
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- Erstellung von Sandfangen im Bereich von Rickstauklappen

- Entfernung zweier vorhandener Durchlasse/Rohre zur Abkoppelung der Deichful3entwas-
serung vom angrenzenden Griinland.

Die vorgesehenen wasserhaushaltlichen Anderungen wurden vorab einer hydraulischen Priifung
unterzogen und sind im Ergebnis hydraulisch unbedenklich fir die Deichsicherheit und benach-
barte Nutzungen.

Im Deichvorland ist der Bereich nérdlich im "Ostebrammer" und im weiteren Verlauf der natirli-
chen Sukzession zu Uberlassen. Zur Abbruchkante der Elbe ist ein fester Zaun zu erstellen.

Abb. IV-4: Landschaftshild Hullen / Hormer AuRendeich, nérdlicher und siidlicher Sielgraben

Die landschaftspflegerischen Baumaflinahmen nach LBP-Erg. und LAP wurden im Jahr 2006
umgesetzt.
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Abb. IV-5:
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2.5 Allwordener AuBendeich
Aufstellung des LBP. ........cccccoviniiiniiiiiiiiienes 27.08.1997
Aufstellung der LBP-Erg. .....cccooeeeieeiiiiinens Juli 2000
Grunderwerb ... 1998 - 2000
FIAche (@) ...oveeviiiiiiii e 204,30 mit Deich- und Binnendeichflachen
Planfeststellungsbeschluss ...........ccccccceiiiiiiinnen. 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss...............cccccoeiin, 24.08.2005
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung....... 2004
Aufstellung des LAP ... Mai 2006
Maflinahmenumsetzung nach LBP und LAP........... November 2007 ; Anpassung 2008
Erfolgskontrolle..........cc.ueeiiiiiiiiiie e, Vegetation: 2005 und 2008;

Avifauna: 2005/2006, 2006/2007, 2008/2009
Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):
intensiv = 0 ; extensiv = 194,3 ; Sukzession = 10,0 ; es gilt eine Jagdeinschrankung.

Die landschaftspflegerischen MaRnahmen beinhalten die Nutzungsaufgabe im unmittelbaren
Uferbereich, so dass sich eine natirliche Uferzone entwickeln kann, sowie die Extensivierung der
Grinlandflachen. Die Bewirtschaftungsauflagen zur Extensivierung der Grinlandflachen orientie-
ren sich an den Belangen der Brut- und Rastvogel. Die Auflagen wurden in Zusammenarbeit mit
der zustandigen Naturschutzbehorde koordiniert. Um die stérungsempfindlichen Rastvogel zu
schitzen, erfolgte die Einschrankung der Jagd.

Abb. IV-6: Landschaftsbild Allwdrdener Auf3endeich

Der LAP wurde von den Planungsbiros GfL und IHP erarbeitet. Nachfolgend werden wesentliche
MaRnahmen aus dem LAP in Kurzform beschrieben.

- Die Errichtung eines naturnahen Prielsystems (Querpriel) mit tideabhéngiger Morphody-
namik und Beeinflussung angrenzender Flachen durch gelegentliche Uberflutung. Dabei
sind die Unterhaltungsaufwendungen am Priel und sonstigen Gewdassern im MaRnahmen-
gebiet moglichst gering zu halten.

- Abschnittsweise Aufgabe der Grabenunterhaltung in Gréaben, die fir die Deichful3entwas-
serung nicht notwendig sind. Beibehaltung der Unterhaltung in viehkehrenden Graben zur
Trennung der Bewirtschaftungseinheiten.

- Wiederherstellung verlandeter Kleingewéasser in ausreichender Zahl, Breite und Form (Bio-
topverbund, Uferzonierung).

- Verbreiterung von Griippen bei unveréanderter Beweidung.
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- Abflachung von Uferterrassen eines vorhandenen Grabens.

- Optimierung des Boden-/ Wasserhaushaltes im naturschutzfachlichen Sinne im Bereich der
Extensivbeweidung durch Anlage von Dammstellen und lang gestreckten Abddmmungen
des Graben- /Griippensystems (Férderung der Brut- und Rastvégel, der aquatischen Orga-

nismen u. a. m.)

Die vorgesehenen wasserhaushaltlichen Anderungen wurden vorab einer hydraulischen Priifung
unterzogen und sind im Ergebnis hydraulisch unbedenklich fiir die Deichsicherheit und benach-

barte Nutzungen.

Am Elbufer ist ein zwischen 50 und 130 m breiter Streifen der Sukzession zu Uberlassen. Zur

Abgrenzung ist ein fester Zaun zu erstellen.
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Abb. V-7 Allwérdener AuRRendeich, Kompensationsgebiet schraffiert
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Die landschaftspflegerischen BaumafRnahmen gemaf LBP-Erg. und LAP konnten in 2007 durch-
gefuhrt werden.

Abb. IV-8: Landschaftspflegerische BaumaRnahmen im Allwérdener AuBendeich 2007
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2.6 Hetlingen-Giesensand
Aufstellung des LBP .......cccccciniiiniiiiiiiiiienes 27.08.1997
Aufstellung der LBP-Erg. .....ccccoeeeveiiiiiiiiineeeeeeeeennn Juli 2000
Grunderwerh ... 1998 - 2000
Flache (ha) ... 157,59
Planfeststellungsbeschluss ..........cccccccciiiiiiinnen. 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss .............ccccccceeeii, 31.07.2006
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung ...... 2004
Aufstellung des LAP ... Dezember 2006
MaRnahmenumsetzung nach LBP und LAP........... Oktober 2007 ; Anpassung in 2008 ist erfolgt
Erfolgskontrolle..........cc.ueeiiiiiiiiiie e, Vegetation: 2005 und 2008;

Avifauna: 2005/2006, 2006/2007, 2008/2009
Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):
intensiv = 3,72 *) ; extensiv = 122,75 ; Sukzession = 31,12 ; Jagdeinschréankung
[ * = auf Anraten des Naturschutzes ]

Abb. IV-9: Landschaftshild

Der LAP wurde vom Planungsbiro BWS (Hamburg) zusammen mit dem Buiro BBS (Kiel) erarbei-
tet. Nachfolgend werden wesentliche MalRnahmen aus dem LAP in Kurzform beschrieben.

Bereich der tideunbeeinflussten Haseldorfer Binnenelbe

- Fur den Bereich der tideunbeeinflussten Haseldorfer Binnenelbe sind die Entwicklung von
artenreicherem, extensiv genutztem Grinland, die Entwicklung als potentielles Brutgebiet
von Wiesenvdgeln und als Standort typischer, teils gefahrdeter Pflanzenarten und die Ent-
wicklung natirlicher Bodenbildungsprozesse geplant. Hierflr ist vor allem eine extensive
Nutzung der Flachen notwendig. Fir die vorkommenden Brut- und Rastvogelarten des
Grinlands ist eine weithin offene Landschaft von grofRer Bedeutung.

- Gleichzeitig ist eine Optimierung des Wasserhaushalts der Flachen notwendig. Es miissen
feuchte Bereiche auf den Grinlandflachen geschaffen werden, damit Brut- und Rastvogeln
geeignete Brut- und Nahrungsflachen zur Verfligung stehen. Am Ende des Winters wird ein
temporarer flacher Uberstau von 40 % der Flache angestrebt, der im Frihjahr langsam zu-
riickgeht und feuchte Stocherflachen freilegt. Dieser Einstau kann durch das SchlieRen von
Grippen und Graben und den damit verbundenen Riickhalt von Niederschlagswasser er-
reicht werden.
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Die vorhandenen Gruppen und Graben dienen Wiesenvdgeln nach ihrem Verschluss als
Flachgewasser mit flachen Randbereichen als Nahrungsflache. Im westlichen Teil des
Mafinahmengebietes kdnnen so voraussichtlich 3 - 4 % der MalRnahmengebietsflache zu
dauerhaft wasserfihrenden Flachgewéssern entwickelt werden.

Bereich der tidebeeinflussten Hetlinger Binnenelbe

Fur den Bereich der tidebeeinflussten Hetlinger Binnenelbe sind die Entwicklung von tide-

beeinflussten Réhrichtflachen sowie einer weitlaufigen, extensiv genutzten Marschenland-
schaft mit weitgehend naturnahem Wasserregime als hochwertigem Lebensraum fur Wie-

senvogel, als Rast- und Nahrungsplatz fur Zugvogel sowie als Standort typischer Stromtal-
pflanzen, insbesondere der Schachblume geplant.

Hierfur sind die Erweiterung des Tideeinflusses und verstarkte Durchfeuchtung des
Marschgriinlandes sowie die Aufgabe bzw. Extensivierung der landwirtschaftlichen
Nutzung notwendig. Die Entwicklung von Flusswatt-Rohricht und Ufer-/ Hochstauden-
fluren soll nach Aufgabe der landwirtschaftlichen Nutzung sowohl im Vorland des
Sommerdeiches als auch innerhalb der wieder tidebeeinflussten Graben und Grippen
erfolgen.

Zur Kompensation von Eingriffen in Landrdhricht sind Uferrandstreifen an Graben vorgese-
hen.

Im Rahmen der verstarkten Durchfeuchtung und einer den Standortverhaltnissen ange-
passten extensiven Nutzung besteht die Moglichkeit, dass sich die ehemals westlich von
Hof Giesensand nachgewiesene Schachblume (WOLF, 1983) wieder im MalRnahmenge-
biet einstellen kann.

Wahrend der Bearbeitung des LAP wurden in Abstimmung mit dem kleinen Arbeitskreis einige
Mafnahmen gegeniiber der LBP-Erg. verandert oder neu aufgenommen.

Wegfall bzw. Anderung im LBP aufgefiihrter MaRnahmen:

Anschluss einer Gelandemulde an die Hetlinger Binnenelbe: Die im LBP vorgesehene Mul-
de wird aufgrund ihrer Lage Uber dem Tideeinfluss nicht angeschlossen. Stattdessen wer-
den nordwestlich Hof Giesensand sowie ganz im Osten des MalRBhahmengebietes Gelan-
demulden, letztere mit Tideanschluss, angelegt.

Initialpflanzungen von Flusswatt-Réhricht: Auf Initialpflanzungen wird verzichtet, eine ei-
gendynamische Entwicklung wird angestrebt.

Anlage eines Randstreifens an der Haseldorfer Binnenelbe: Verringerung der Breite (ca.
1 m Breite) zum Schutz von Klappertopf-Vorkommen und von Wiesenvogeln.

Die Raumung von Gruppen ist nicht zuldssig. Etwaige Abweichungen hiervon werden be-
darfsweise in Abstimmung mit der zustandigen Naturschutzbehdrde festgelegt.

Neuaufnahme von MalRnahmen:

Entfernen von Einzelgehoélzen: Neuaufnahme in LAP zwecks Wiesenvogelschutz.
Gehdlzpflanzung 6stlich der Klaranlage: Neuaufnahme in LAP als Sichtschutz.

Pflege der Randstreifen: Verzicht auf Entfernung von Gehélzaufwuchs entlang des Fahr-
dammes und entlang eines weiteren Grabens dstlich des Hofes Giesensand.
Sukzessionsflache norddstlich von Hof Giesensand: Zeitweise Beweidung einer Teilflache
zur Aufwertung des Wiesenvogel-Lebensraumes (strukturreichere Verringerung des
Brennnesselaufwuchses), Abzaunung mit mobilem Weidezaun.

Abschieben von 4 Flachgewéassern im Bereich von Drainagemulden stidwestlich von Hof
Giesensand.
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Mafinahmen zur Verbesserung des Tideeinflusses und weitere MalRnahmen zur Verbesserung
des Wasserhaushaltes:

- Offnen des ehemaligen Sommerdeiches zwischen der Klaranlage Hetlingen und dem Hof
Giesensand und erganzende MaRRnhahmen zur Optimierung des Tideeinflusses.

- Optimierung der Anbindung eines Marschgrabens an die Hetlinger Binnenelbe und ergan-
zende MaRRnahmen zur Optimierung des Tideeinflusses.

- Offnen des ehemaligen Sommerdeiches nérdlich der ehemaligen Kleientnahmestelle und
erganzende MafRnahmen zur Optimierung des Tideeinflusses.

- Herstellung von Gelandemulden zur Rickhaltung von Niederschlagswasser und Herstel-
lung einer Uferabflachung.

VerschlieRen von Graben und Griippen im tideunbeeinflussten Bereich des MalRnahmengebiets

- An fUnf Stellen im tideunbeeinflussten Teil-Mal3hahmengebiet werden statt Grabenver-
schlissen Regelungsbauwerke vorgesehen, um eine gezielte Steuerung der Flachenver-
nassung bzw. die Minderung des Wasserstandes im Sommer zur Beweidung in diesem
Gebiet zu ermdglichen.

- Hydraulische Entkopplung des Baumbestandes und des Randgrabens an der Straf3e am
Klarwerk.

Mafnahmen der Landschaftspflege

- Herstellen von Abz&unungen, Einrichten eines mobilen Zaunes zur zeitweisen Beweidung
einer Flache zwischen Sommerdeich und Hetlinger Binnenelbe.

Die beschriebenen landschaftspflegerischen Mal3nahmen inkl. der Pflegemaflinahmen haben
keine nachteiligen Auswirkungen auf die angrenzenden, nicht vom TdV erworbenen Flurstiicke.

Die landschaftspflegerischen BaumaflRnahmen gemaf LBP, LBP-Erg. und LAP konnten in 2007
durchgefihrt werden.

Abb. IV-10: Landschaftspflegerische BaumaRnahmen Hetlingen-Giesensand 2007
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Abb. IV-11: Hetlingen-Giesensand, Kompensationsgebiet schraffiert

44



WASSER- UND SCHIFFFAHRTSAMT HAMBURG
ANPASSUNG DER FAHRRINNE DER UNTER- UND AURENELBE AN DIE CONTAINERSCHIFFFAHRT ‘ ‘

KOMPENSATION UND ERFOLGSKONTROLLE STATUSBERICHT 2008

WSV.de

2.7 Haseldorf / Wedeler Marsch
Aufstellung des LBP .........cccccviieiiiiiiiiiiienes 27.08.1997
Aufstellung der LBP-Erg. .....cccoeeeeieiiiieees Juli 2000
Grunderwerb ........cccoco 1998 - 2000
FIAChE (NA) ....vveviiiiiiiii e 221,15
Planfeststellungsbeschluss ..........cccoooeviiiiiiiiiieniennn, 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss............cccccoeiiiinnninnnnnnns 31.07.2006
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung....... 2004
Aufstellung des LAP........ccccoiiiiiiieiiiiieeeeee Dezember 2006
Maflnahmenumsetzung nach LBP und LAP........... Oktober 2007; Anpassung in 2008 ist erfolgt
Erfolgskontrolle...........ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiieinnns Vegetation: 2005 und 2008;

Avifauna: 2005/2006, 2006/2007, 2008/2009
Schachblumen - Monitoring (BfG) .........cccevvvveeeeeeee. 2005 - 2011

Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):
intensiv = 0 ; extensiv = 220,31 ; Sukzession = 0,84 ; vorgesehene Jagdeinschrankung

Der LAP wurde vom Planungsbiro BWS zusammen mit dem Biro BBS erarbeitet. Nachfolgend
werden wesentliche MaRnahmen aus dem LAP in Kurzform beschrieben.

Das Malnahmengebiet ist in zwei Teilbereiche mit den Hauptgewassern Haseldorfer und Hetlin-
ger Binnenelbe geteilt. Die Teilung erfolgt durch das Hubschiitz (Wehr 1V) beim Klarwerk des
AZV Pinneberg. Durch das Hubschiitz wird die Haseldorfer Binnenelbe vollstandig vom Tidege-
schehen, wie es in der Hetlinger Binnenelbe vorhanden ist, abgetrennt. Dieses Hubschiitz stellt
zugleich die Wasserscheide zwischen der Haseldorfer und der Hetlinger Binnenelbe dar.

Wahrend der im MalRnahmengebiet gelegene Teil der Haseldorfer Binnenelbe zwischen dem
Wehr IV und einem weiter westlich gelegenen Hubschitz (Wehr IIl) eingestaut wird, unterliegt die
Hetlinger Binnenelbe und auch der Bullenfluss dagegen tidebedingten Wasserstandsschwankun-
gen, die durch ein unterhalb liegendes Sperrwerk zur Elbe (Wedeler Schleuse) reguliert werden.
Das Sperrwerk dient u. a. dem Schutz vor Hochwassern und wird zurzeit bei Wasserstédnden in
der Elbe von Uber ca. +1,80 m NN geschlossen.

Das 0stlich des Wehres IV gelegene MaRnahmengebiet wird durch das Tidegeschehen in der
Hetlinger Binnenelbe sowie im Bullenfluss gepragt. Zum Teil sind auch einzelne Entwasserungs-
graben im MalRnahmengebiet von der Tide beeinflusst. Das Gebiet westlich des Wehres IV wird
durch den Einstau der Haseldorfer Binnenelbe beeinflusst.

Die restlichen im Maflinahmengebiet gelegenen Graben dienen zusammen mit den zufiihrenden
Gruppensystemen im Bestand der Entwasserung der Weideflachen. Die erfolgte Extensivierung
mit Einstellung der Unterhaltung hat hier zum Teil bereits zu einer Verringerung der Entwasse-
rungsfunktion gefihrt.

Verbandsgewdasser im MaRnahmengebiet ist auRer den Hauptgewéassern Haseldorfer und Hetlin-
ger Binnenelbe lediglich noch der Bullenfluss. Diese werden vom WBYV Wedeler Au3endeich
unterhalten. An den restlichen Grabensystemen findet keine Unterhaltung statt.

Die LBP-Erganzung sieht fir das MalRBnahmengebiet Haseldorfer / Wedeler Marsch als Kompen-
sationsmal3nahme die Entwicklung von artenreichem Griinland mesophiler Standorte unter be-
sonderer Berlcksichtigung der Schachblume sowie die Verbesserung und Sicherung des Le-
bensraumes fiir Brut- und Rastvdgel auf einer Flache von ca. 228,4 ha vor.

Hierfur ist vor allem eine extensive Nutzung der Flachen notwendig. Fur die vorkommenden Brut-
und Rastvogelarten des Grinlands ist eine weithin offene Landschaft von groRer Bedeutung.
Gleichzeitig ist eine Optimierung des Wasserhaushalts der Flachen erforderlich. Es missen
feuchte Bereiche auf den Griunlandflachen geschaffen werden, damit Brut- und Rastvégeln ge-
eignete Brut- und Nahrungsflachen zur Verfiigung stehen. Am Ende des Winters wird ein tempo-
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rarer, flacher Uberstau von 40% der Flache angestrebt, der im Friihjahr langsam zuriickgeht und
feuchte Stocherflachen freilegt. Dieser Einstau kann durch das SchlieBen von Grippen und Gréa-
ben und den damit verbundenen Ruckhalt von Niederschlagswasser auf der Flache erreicht wer-
den.

Die vorhandenen Gruppen und Gréaben dienen Wiesenvogeln nach inrem Verschluss als Flach-
gewasser mit flachen Randbereichen als Nahrungsflache. Im Gebiet kdnnen so voraussichtlich
bis zu 4 % der MalRnahmengebietsflache zu dauerhaft wasserfuhrenden Flachgewéassern entwi-
ckelt werden. Fur den nachhaltigen Schutz stérungsempfindlicher Zugvdgel ist die Einschrankung
der Jagd notwendig. Durch die Stérungen durch die Jagd werden die Vogel sténdig von ihren
Nahrungsflachen aufgescheucht und verlieren dabei fir den Zug bendétigte Energiereserven.

Mafnahmen zur Verbesserung des Wasserhaushaltes

- Verschluss von Graben und Grippen im Bereich der tideunbeeinflussten Haseldorfer Bin-
nenelbe.

- Verschluss von Graben und Grippen im Bereich der tidebeeinflussten Hetlinger Binnenel-
be.

- Herstellung von Gelandeverwallungen.
- Herstellung von Regelungsbauwerken.
- Verlegung der Einmiindung des Kiebitzritts.

- Ertichtigung des Deichgrabens, Herstellung einer Grabenverbindung zur Deichful3entwés-
serung.

- Anbindung eines Stral3engrabens an die Hetlinger Binnenelbe.
- Wasserstandsanhebung in der Haseldorfer Binnenelbe zwischen Wehr Il und IV.

Mafnahmen der Landschaftspflege

- Die im Gebiet vorhandenen Geholzflachen weisen durch die vorhandene Beweidung eine
stark gestdrte Krautschicht auf. Fir die Entwicklung einer artenreichen Krautschicht als Le-
bensraum fur Vogel und Insekten ist es notwendig, die Gehdlzflachen von der Beweidung
auszunehmen. Um dies zu erreichen miissen die betroffenen Flachen abgezaunt werden.
Vorgesehen ist die Abzaunung durch Eichenspaltpfahle und Stacheldraht bzw. zum Deich
hin als Schafzaun mit Drahtknotengeflecht.

Abb. IV-12: Landschaftshild Haseldorf / Wedeler Marsch mit Schachblumenbliite Ende April

Die landschaftspflegerischen BaumaRhahmen gemaf LBP-Erg. und LAP konnten in 2007 durch-
gefuhrt werden.
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Abb. IV-13: Haseldorf / Wedeler Marsch, Kompensationsgebiet schraffiert
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2.8 Pagensand
Aufstellung des LBP .........cccccviieiiiiiiiiiiienes 27.08.1997
Aufstellung der LBP-Erg. .....cccooeeeieiiiiiinees Juli 2000
Grunderwerbh ... entfallt
FIAChE (NA) ...evveviiiiiiiiiiii e 30,50
Planfeststellungsbeschluss ..........cccooeeviiiiiiiiieennnnn, 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss...........ccccocevciinnninnnnnnns 31.07.2006
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung....... entfallt
Aufstellung des LAP ..o entfallt
MaRnahmenumsetzung nach LBP und LAP........... ist durch nattrliche Renaturierung erfolgt
Erfolgskontrolle...........cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiniinnns Vegetation: 2005 und 2008

Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha)
intensiv = 0 ; extensiv = 0 ; Sukzession = 30,50 ; Jagdeinschrankung

Nach dem LBP 1997
(BUNDESANSTALT FUR GEWASSERKUNDE 1997)

Pagensand landete erst im 19. Jh. auf einer natirlichen Sandbank auf, wurde jedoch im 20 Jh. im
Zuge der Aufspliilungen von Material aus Fahrwasservertiefung und Unterhaltung stark verandert.
So wurde die Flache der Insel von der Mitte der 20er Jahre bis zum 2. Weltkrieg durch Aufspu-
lungen auf das funffache vergrof3ert. Vom urspringlichen Pagensand ist heute noch der Feucht-
grunlandbereich in der Mitte der Insel sowie ein Teil der stidlichen Réhrichtflachen tbrig geblie-
ben. Das restliche Réhricht und die umgebenden Wattflachen haben sich an die kinstlichen Auf-
spulungen angelagert. Durch den in diesem Jahrhundert gro3er gewordenen Tidehub sowie
durch StrombaumaRnahmen (Bau von Leitdammen) haben sich zusatzlich Wattflachen gebildet
(LANDESAMT FUR NATURSCHUTZ UND LANDSCHAFTSPFLEGE SCHLESWIG-HOLSTEIN 1988).

Fur das Spulfeld Pagensand leiten sich entsprechend der stattgefundenen Eingriffe durch den
entstandenen Spulfeldstandort folgende Kompensations- und Entwicklungsziele ab:

- Gestaltung und Entwicklung des Spililfeldes als wertvoller Sekundarlebensraum.
- Landschaftsgerechte Einbindung des Spilfeldes.

Bei der landschaftlichen Einbindung des Spulfeldes sollen insbesondere die angrenzenden Bio-
toptypen und Landschaftsstrukturen berticksichtigt und erganzt werden, so dass die landschafts-
raumuntypische Uberhohung abgemildert wird.

Das gesamte Spulfeld wird der nattrlichen Sukzession Uberlassen. Auf den unregelmafiig gestal-
teten Spulfeldflachen sollen sich tber die Sukzession Ruderalfluren und halbruderale Gras- und
Staudenfluren frischer bis feuchter, teils trockener Standorte entwickeln. Selbststandig aufkom-
mende Gehdlze sind zu belassen. Die Sukzessionsflache, ohne die randlichen Gehdlzpflanzun-
gen, umfasst ca. 30 ha.

49



WASSER- UND SCHIFFFAHRTSAMT HAMBURG
ANPASSUNG DER FAHRRINNE DER UNTER- UND AURENELBE AN DIE CONTAINERSCHIFFFAHRT ‘ ‘

KOMPENSATION UND ERFOLGSKONTROLLE STATUSBERICHT 2008

Abb. IV-14: Landschaftshilder Elbinsel Pagensand: a) Spillfeld 2. Bauabschnitt, b) Landschaftsbild; Vegetationsénderung: c) Luftbild
TdV Sep 2002, d) Luftbild TdV Okt 2006
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2.9 Stdr - Mindungsbereich

Aufstellung des LBP. ........cccccoviniiiniiiiiiiiienes 27.08.1997

Aufstellung der LBP-Erg. ......ccooeeiieeieiinens Juli 2000

Grunderwerh .........oeoiii e 1998 - 2000

FIAche (NQ) ...vvveiiieiiiii e 55,20
Planfeststellungsbeschluss ...........ccccccciiiiiiinenen. 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss............ccccccciiiiiiiiennen. 31.07.2006
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung....... 2004

Aufstellung des LAP ..........ueeiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienns 2008
MaRnahmenumsetzung nach LBP und LAP........... in 2009
Erfolgskontrolle..........cc.ueeiiiiiiiiiie e, Vegetation: 2005 und 2008;

Avifauna: 2005/2006, 2006/2007, 2008/2009
Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):
intensiv = 0 ; extensiv = 53,70 ; Sukzession = 1,50 ; Jagdeinschrankung

Nach dem LBP 1997 )

(BUNDESANSTALT FUR GEWASSERKUNDE 1997)

Ein Aufwertungspotential fur die Flachen mit Grinlandnutzung besteht in einer durch Nutzungs-
extensivierung bzw. -aufgabe bedingten reduzierten Belastung des Bodens, des Grundwassers
und der angrenzenden Gewasser mit Nahrstoffen. Zudem ermdgglicht sowohl die Nutzungsaufga-
be als auch die Extensivierung den Ablauf nattrlicherer Bodenbildungsprozesse, insbesondere
bei Wiederherstellung des Tideeinflusses und somit auch in dieser Hinsicht eine Aufwertung des
Schutzgutes “Boden”.

Durch die Vernassung und Extensivierung des Griinlandes sowie die Entwicklung naturnaherer
Uferbereiche entlang der Stdor, Kremper Au und den Marschgraben erfahren auch die aquati-
schen Lebensgemeinschaften (insbesondere Fische) eine Starkung ihrer Funktion als Nahrungs-,
Reproduktions- und Riickzugsgebiet.

Der LAP wird vom Planungsbiro Kélling & Tesch (Bremen) in 2008 erarbeitet.

Abb. IV-15; Landschaftshilder

Die landschaftspflegerischen BaumafRhahmen nach LBP, LBP-Erg. und LAP werden in 2009
durchgefihrt.
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Abb. IV-16:

Stér-Miindungsbereich, Kompensationsgebiet schraffiert
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2.10 Stor - Mittelabschnitt (Hodorf)

Aufstellung des LBP .........cccccviieiiiiiiiiiiienes 27.08.1997

Aufstellung der LBP-Erg. .....cccoeeeiieiiiinnns Juli 2000

Grunderwerh ... 2000

Flache (ha) .....oveevvieiiii e, 11,51
Planfeststellungsbeschluss ...........ccccccciiiniinnen. 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss.............cccccciiiiiiinnnen. 31.07.2006

naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung....... 2004

Aufstellung des LAP ...t voraussichtlich Oktober 2008
MaRnahmenumsetzung nach LBP und LAP........... in 2009
Erfolgskontrolle..........ccuueeiiiiiiiiiieee, Vegetation: 2005 und 2008;

Avifauna: 2005/2006, 2006/2007, 2008/2009
Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):
intensiv = 0 ; extensiv = 11,30 ; Sukzession = 0,21 ; Jagdeinschrankung

Nach der LBP-Erg. 2000
( BUNDESANSTALT FUR GEWASSERKUNDE 2000)

Fir die Avifauna hatten die Flachen des Kompensationsgebietes Stér-Hodorf bisher keine Be-
deutung. Wesentlicher Grund, dass ein Lebensraum fiir Flora und Fauna ganzlich verloren ge-
gangen ist, liegt in der intensiven Grinlandbewirtschaftung.

Mit der Extensivierung der landwirtschaftlichen Grunlandnutzung vor mehr als 5 Jahren wurde
bereits ein wesentlicher Kompensationsteil erfillt. Dariiber hinaus werden folgende gebietsbezo-
gene Entwicklungsziele genannt:

- Verbesserung und Sicherung des Lebensraumes flir Brutvogel
- Entwicklung von artenreichem Grinland mesophiler Standorte
- Sicherung und Erhalt der Réhrichtbestande.

In der Planung der landschaftspflegerischen MalZnahmen fiir 2009 ist eine Grinlandvernassung
durch Grippeneinstau und die Anlage von Kleingewéassern und vorgesehen.

Abb. IV-17: Landschaftshilder

Die landschaftspflegerischen Baumafnahmen nach LBP-Erg. und LAP werden in 2009 durchge-
fuhrt.
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Abb. IV-18: Stor-Mittelabschnitt (Hodorf), Kompensationsgebiet schraffiert
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2.11  Vaaler Moor
Aufstellung des LBP .........cccccviieiiiiiiiiiiienes 27.08.1997
Aufstellung der LBP-Erg. .....cccooeeeieiiiiiinees Juli 2000
Grunderwerb ........ccocc 1999 - 2001
[T Vo g LT {4 = ) 243,37
Planfeststellungsbeschluss ..........cccooeeviiiiiiiiieennnnn, 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss...........ccccocevciinnninnnnnnns 31.07.2006
naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung....... 2004
Aufstellung des LAP ... Juni 2006

November 2007, Anpassung ist im Juli 2008
MaRnahmenumsetzung nach LBP und LAP erfolgt
Erfolgskontrolle...........cccoviviiiiiiiiiiiiiiivivniinns Vegetation: 2005 und 2008
hydrologisches Monitoring...........cccceeeeeiiiiiiiieeenn. Aug 2006 — Jul 2009

Ergebnis der Bewirtschaftungsanderung (ha):
intensiv = 0 ; extensiv = 18,23 ; Sukzession = 225,14 ; Jagdeinschrankung

Der LAP wurde vom Planungsbiiro BWS zusammen mit dem Biiro BBS auf der Basis zweier
Biotoptypen-Bestandsaufnahmen, eines hydrologischen Gutachtens und erganzenden Begehun-
gen erarbeitet, und zwar fir MaBnahmen zur Verbesserung des Wasserhaushaltes, zur Entkus-
selung, zur natirlichen Sukzession und zur Extensivierung der intensiven Grinlandnutzung.

Im MaRRnahmengebiet Vaaler Moor wird der Wasserhaushalt verbessert
- durch Verschluss von Graben und Griippen
- Entfernen von Verrohrungen an Grippenenden
- Anlage von Kleingewassern.

Zur Forderung wertvoller Biotope werden
- birkenbestandene Hochmoorflachen und Sandmagerrasenflachen entkusselt
- Grinland- und Schilfflachen aus der Nutzung genommen
- Griunlandnutzung extensiviert
- zur Forderung von Amphibien und Insekten Kleingewéasser angelegt.

Als MaRnahmengebiet ist das Vaaler Moor in 5 Teilgebiete untergliedert. Die Teilgebiete 2 - 5
sind Bestandteil des FFH-Gebietes Vaaler Moor / Herrenmoor (EU-Nr. 2022-302). Das Teilgebiet
1 als Weideflache (Abb. 1V-22 unten links) liegt etwas abseits zwischen der Eisenbahnhochbri-
cke Hochdonn und der B 43.

Die Teilgebiete 2 - 5 des Kompensationsgebietes werden von den Hauptgewéassern Holstenau,
Litienmoorgraben, Krugsdammgraben, Goosgraben, Bokhorsterdammgraben und dem Moorka-
nal durchzogen. Eine schematische Darstellung des hydrologischen Systems liefert nachstehen-
de Abbildung.
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Abb. IV-19: Hydrologisches System Vaaler Moor

Landschaftshilder Vaaler Moor, oben links: Griinland am Moorkanal im Teilgebiet 5,
tibrige: unterschiedliche Landschaftshilder im Teilgebiet 2

Abb. IV-20:
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Abb. [V-21: Besondere Vegetationsvorkommen: Glockenheide, Sonnentau, Moorlilie, Sumpf-Bérlapp, seltene Moosarten

Die landschaftspflegerischen BaumaRnahmen nach LBP-Erg. und LAP wurden in 2007 umge-
setzt. Anpassungen erfolgen Anfang Juli 2008 und wurden abgeschlossen.
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Abb. IV-22: Landschaftspflegerische Baumafinahmen Vaaler Moor 2007

Die Realisierung vorstehend beschriebener und abgebildeter Landschaftspflegemalinahmen war
sehr wetterabhangig. Erst die regenarmen Wochen zwischen September und November 2007
waren geeignet und konnten genutzt werden. Auf den schwammigen Moorbéden waren sowohl
die Entkusselungsarbeiten als auch der Verschluss von Graben und Grippen nur mit Spezial-
fahrzeugen maglich.
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Abb. IV-23: Vaaler Moor mit den 5 Teilgebieten, Kompensationsgebiet schraffiert

Zur Ermittlung der hydrologisch-wasserwirtschaftlichen Wirkungszusammenhange wurde im Au-
gust 2006 fir die Dauer von drei Jahren bis Juli 2009 ein hydrologisches Monitoring mit den Ge-
meinden, der Wasserbehorde und insbesondere mit dem Wasser- und Bodenverband Vaaler-
moor abgestimmt und durchgefiihrt. Gesamtziel des hydrologischen Monitorings ist die Uberwa-
chung der hydrologischen Verhéltnisse im oberflachennahen Bereich des Torfkérpers im Moor
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(Bodenwasser- und Oberflachenwasserbereich). Im Einzelnen dient die Uberwachung der hydro-
logischen Verhaltnisse folgenden Zielen:

- Erfassung der hydrologischen Ist-Situation ein Jahr vor Beginn der hydrologisch wirksamen
LandschaftspflegemalRnahmen

- Erfassung von Veranderungen der Hydrologie im Nahbereich von durchgefiihrten hydrolo-
gisch wirksamen MafRnahmen (Wirksamkeitskontrolle)

- Dokumentation von hydrologischen Auswirkungen auf benachbarte, private Flachen

- Dokumentation von hydrologischen Auswirkungen auf die Siedlung Vaaler Moor.

Hierflr wurden in 2006 neun Oberflachen- und elf Grundwassermessstellen eingerichtet. Sie
werden alle drei Monate kontrolliert und ausgelesen. Die Datensatze werden zusammengestellt,
aufbereitet und analysiert. Der zweite Jahresbericht des beauftragten Planungsbiiros BWS wird
im September 2008 erwartet.

- Gelindsaberante
. Betonsockel
e Schulzroby, verzinki

Viegetationswirksamer
Flurabstand [m]

T Innenrohr, HDPE

~= Vegetationswirksamar
Bodenwassarsiand [m NN|

—= Filier

Abb. IV-24: Hydrologisches Monitoring mit 20 Grund- bzw. Oberflachenwassermessstellen
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Abb. IV-25 Ubersichtplan mit Darstellung der 9 Oberflachen- und 11 Grundwassermessstellen. Die Fléchen des TdV sind in griin,
die Flachen der Stiftung Naturschutz SH in blau-griin dargestellt. Der tiefste Gelandebereich liegt mit NN - 2,50 m in N&-
he der Siedlung Vaalermoor
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2.12 Hahnofer Nebenelbe und Mihlenberger Loch

Aufstellung des LBP .......cccccciniiiniiiiiiiiiienes 27.08.1997

Aufstellung der LBP-Erg. .....ccccoeeeveiiiiiiiiineeeeeeeeennn Juli 2000

Grunderwerh ... entfallt

Flache (ha) ... 68
Planfeststellungsbeschluss ...........ccccccciiiiiiiinnen. 22.02.1999
Planerganzungsbeschluss .............cccccceeeei, 24.08.2005

naturschutzfachl. Bewirtschaftungsumstellung ...... entfallt

Aufstellung des LAP ... entfallt
MaRnahmenumsetzung nach LBP ......................... Baggerung der Rinne in 2003
Erfolgskontrolle ... Gewasservermessung

Abb. IV-26: Luftaufnahmen der Hahndfer Nebenelbe mit Mithlenberger Loch von 2002, 2003 und 2006

Unter Beriicksichtigung der fir den Natur- und Landschaftshaushalt grol3en Wertigkeit der Watt-
flachen sollen als Kompensationsmalnahme fir Eingriffe in den aquatischen Lebensraum in
Teilbereichen der 6stlichen Hahnofer Nebenelbe und des Mihlenberger Loches Flachwasserzo-
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nen gesichert und entwickelt werden. Dabei sollen die Wattflachen nur kleinflachig in Anspruch
genommen werden. Die noch vorhandenen Flachwasserzonen und ausgepragten StRwasser-
watten im Bereich der Hahnéfer Nebenelbe und des Mihlenberger Loches mit ihrer grof3en Be-
deutung flr den Sauerstoffhaushalt der Elbe, als Laichbiotop fiir verschiedene Fischarten und als
Schwingungsraum flr das Tidevolumen sollen mittel- bis langfristig gesichert werden.

Zur Herstellung der Flachwasserzonen ist die einmalige Baggerung einer Rinne mit einer durch-
schnittlichen Breite von 125 m und einer Sohltiefe von 2,5 m unter KN geplant. Wahrend im Mih-
lenberger Loch im gesamten Bereich der geplanten Rinne vertieft werden muss, weist die Hahno-
fer Nebenelbe Gberwiegend bereits die geplanten Tiefen auf. Die Hauptmenge der insgesamt ca.
1,10 Mio. m® abzubaggernden Sedimente fallt im Bereich der Barre an.

Mit dem Plandnderungsantrag vom 30.10.1998 hat der TdV beantragt, das gesamte Baggerma-
terial in einer friheren Klappgrube des 13,5 m-Ausbaus vor dem Giesensand bei Strom-Kilometer
646 bis 647 unterzubringen. Die Klappgrube wird auf einer Lange von 750 m bis zu einer Tiefe
von 20 m u KN ausgehoben. Bei einer mittleren Tiefe der umliegenden Gewdassersohle von

4,5 m unter KN ergibt sich eine Fiillhéhe von 15,5 m und damit eine Fiillmenge von 1,10 Mio. m®.
Der entnommene Sand soll fiir Bauzwecke zur Verfligung gestellt werden.

Das Baggermaterial aus dem Bereich der Hahnofer Nebenelbe und des Mihlenberger Lochs
wird bodennah in die Klappgrube eingebracht, um eine Resuspendierung beim Einbringen zu
reduzieren. Das schluffige, bindige Material aus dem Muhlenberger Loch wird dabei zuerst ein-
gebracht und mit dem sandigen Material aus der Hahnofer Nebenelbe abgedeckt.

Der PFB stellt die MaBnahmen im Bereich Hahnofer Nebenelbe/Miihlenberger Loch unter Beach-
tung der folgenden Auflagen fest:

- Die Baggertatigkeiten zur Herstellung der AusgleichsmalRnahmen werden aufRerhalb des
Zeitraumes von Anfang August bis Ende April durchgefihrt.

- Die Schadstoffbelastung ist nach ARGE Elbe (1996) zu untersuchen und zu bewerten. Die
dort niedergelegten Anforderungen an die Sedimentumlagerung sind einzuhalten.

- Der Hahnofer Hafen ist aufgrund seiner hohen Schadstoffbelastung von den Baggerungen
auszuschliefl3en.

- Die Herstellung von Wassertiefen grof3er als 2,5 m unter KN ist nicht zulassig.

- Der TdV hat vorbehaltlich der Zustimmung der Bezirksregierung Liineburg Unterhaltungs-
baggerungen durchzufiihren, wenn die beabsichtigten Kompensations- und Entwicklungs-
ziele gemal LBP (Schaffung und Sicherung von Flachwasserzonen fir den aquatischen
Lebensraum) nicht mehr gewahrleistet sind. Die Aufrechterhaltung einer durchgangigen
Wassertiefe von 2,5 m unter KN ist nicht erforderlich, solange die Durchstromung auch bei
geringeren Wassertiefen sichergestellt ist. Die Ergebnisse der erforderlichen Erfolgskontrol-
le sind der Entscheidung flr eine Unterhaltung zugrunde zu legen.

Ergibt die Erfolgskontrolle, dass die unterhaltungsbedingten Beeintrachtigungen die Kompensati-
ons- und Entwicklungsziele gemaf3 LBP nicht rechtfertigen, ist dies unverziiglich der Planfeststel-
lungsbehérde mitzuteilen, die sich die Entscheidung tiber weitere KompensationsmalRnahmen an
anderer Stelle vorbehélt. Dies geschieht bei Vorliegen der Voraussetzungen des § 14 Abs. 3
WaStrG im Einvernehmen mit der Bezirksregierung Liuneburg (jetzt NLWKN).
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\% Erfolgskontrolle von KompensationsmalRhahmen

1 Terrestrische Kompensationsmal3nahmen
1.1 Einleitung

Gemal den Anordnungen aus Kap. 11.3.2.4 des PFB sind Erfolgskontrollen in den MaRnahmen-
gebieten hinsichtlich der im LBP genannten Zielsetzungen durchzufihren, ohne die Untersu-
chungsparameter weiter zu spezifizieren und ohne konkrete Vorgabe eines Zeitpunktes, wann
mit den Untersuchungen zu beginnen ist.

Im Jahr 2004 wurde von der BfG ein Untersuchungskonzept fir Erfolgskontrollen erarbeitet und
dieses von TdV und BfG mit den Einvernehmensbehdérden der Lander im Oktober 2004 abge-
stimmt. Die Erfolgskontrollen werden in den einzelnen MalRnahmengebieten durchgefiihrt.

Die Erfolgskontrollen fiir die terrestrischen Kompensationsbereiche enthalten vegetationskundli-

che und avifaunistische Untersuchungen. Diese werden in SH und Nds. seit Frihjahr 2007 durch
Biologen mit einer monatlich 6rtlichen Bewirtschaftungskontrolle und der Fiihrung digitaler Grin-
landtageblcher (GTB) unterstiitzt.

Unfersuchungsgebieds Hetingen-Garsansand und HaseldomedVWedaler Marsoh HUtDang duich Grssgaees

G Vghiand s Krais Krais
3 . Dithmarschen dteinburg
-';Q B g L Brensiiite
L # S oo
L

Landkreis Cuxhaven

—>

(=T

Landkreis
Harburg

Abb. V-1: Kartierung aus einem avifaunistischen Untersuchungsergebnis (Beispiel Grauganse)

1.2 Vegetation

Far die im Marsch- und Auengriinland dominierten Bereiche gilt der Erhalt, die Sicherung und
Entwicklung von artenreichen Griinlandgesellschaften unter besonderer Berticksichtigung der
Schachblume (Haseldorf / Wedeler Marsch) und au3erdem der Erhalt und die Sicherung von
Hochmoorvegetationsresten (Vaaler Moor).

Um den verbleibenden Zeitraum nach PFB bzw. nach Beginn der MalBhahmenumsetzung in
2001 abzudecken, erfolgen diese Erfolgskontrollen mit den Untersuchungsschwerpunkten im 4.,
7. und ggf. im 10. Jahr, also 2005, 2008 und 2011.

Am Ende des 7. Jahres soll an Hand der bis dahin vorliegenden Ergebnisse Uber weitere Unter-
suchungen im 10. Jahr entschieden werden. Innerhalb eines Jahres erfolgen zwei Begehungen,
die erste im Mai vor dem Viehauftrieb, die zweite in der Zeit von Juli bis September.

Das Schachblumenmonitoring wird bis zum 10. Jahr nach Beginn der Umsetzung der Maf3nah-
men, also bis zum Jahr 2011 mit zwei Methoden durchgefihrt. Zum Einen wird die raumliche
Ausdehnung der Vorkommen alle zwei bis drei Jahre auf der Ebene des entsprechenden Mal3-
nahmengebietsausschnittes kartiert, zum Anderen werden Schwankungen der Bestandsdichte
jahrlich auf der Ebene von eingemessenen Linientransekten erfasst. Der Erfassungszeitraum bis
2011 ist notwendig, um abgesicherte Aussagen zur Populationsentwicklung der Pflanze treffen
zu kbénnen.
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Abb. V-2: Geoinformation zum Schachblumenmonitoring in der Wedeler Marsch

1.3 Fauna

Ein Maflnahmengebiet liegt im aguatischen Bereich, und zwar in der Hahnofer Nebenelbe mit
Muhlenberger Loch. Dieses Malinahmengebiet beinhaltet die dauerhafte Sicherung und Entwick-
lung einer Flachwasserzone. Noch vorhandene Flachwasserzonen und SiiBwasserwatten in die-
sem Bereich sollen als Laichbiotop fur verschiedene Fischarten gesichert werden. Es ist aber
nicht ausdrtckliches Ziel, fur die Fauna eine qualitative Verbesserung des Lebensraumes oder
seiner Strukturen zu erwirken.

1.4 Avifauna

Fur die terrestrischen Gebiete bestehen die Ziele weitgehend in der Verbesserung und Sicherung
des Lebensraums fur die Vogelwelt sowie z. T. in der Verbesserung und Sicherung des Lebens-
raums als Vogelschutzgebiet und Feuchtgebiet internationaler Bedeutung.

Die Erarbeitung der Ergebnisse nach geleisteten avifaunistischen Untersuchungen von Brutvo-
geln sowie von Zug- und Rastvogeln erfolgt in drei aufeinanderfolgenden Jahren, und zwar
2005/2006, 2006/2007 und 2007/2008.
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Das letzte Untersuchungsjahr wurde auf 2008/2009 verlegt, weil LandschaftspflegemalRnahmen
in den wesentlichen Kompensationsgebieten noch nicht vollstdndig umgesetzt waren. Die Unter-
suchung soll mittels 6 Begehungen der Kompensationsflachen im Zeitraum von Ende Méarz bis
Anfang Juni (je nach Witterungsverlauf bzw. Beginn/Ende des Brutgeschehens) in etwa in 15-
tagigem Abstand erfolgen. Die Untersuchungen der Rast- und Gastvigel sollen 14 Begehungen
der Kompensationsflache im Zeitraum von Ende August/Anfang September bis Ende Méarz
(Ubergang zur Brutvogelerfassung) umfassen. Dabei sind Art und Anzahl der Rast- und Gastvo-
gel zu ermitteln.

15 Untersuchungsergebnisse

Die vegetationskundlichen und avifaunistischen Untersuchungen werden von der VSO-
Arbeitsgemeinschaft in Hamburg fiir die Kompensationsgebiete in Schleswig-Holstein und vom
Biro KUFOG in Loxstedt-Ueterlande fur die Kompensationsgebiete in Niedersachsen durchge-
fuhrt. Die ersten Untersuchungsberichte (IST-Erfassung) lagen im Januar 2007 vor und wurden
den Einvernehmensbehérden am 22.02.2007 vorgestellt.

Die nachsten Untersuchungsberichte zusammen mit Gesamtberichten werden zu Dezember
2009 erwartet. Uber eine weitere Untersuchungsepoche 2010/2011 fir bestimmte Gebiete wird
dann zusammen mit den Einvernehmensbehérden Anfang 2010 entschieden.

Tab. V-1 Untersuchungsprogramm der vegetationskundlichen und avifaunistischen Untersuchungen

Untersuchungs- 2005 2006 2007 2008 2009
4J@;7LiiiiiJJJJJJJJJJJJLL
Avifauna

- Brutvégel | | | |

- Zug- u. Rastvo- || I |l I 1l |

Vegetation | |

Ergebnisse 1 2

Fihrung der Grinlandtagebicher in SH u. Nds.

Vorliegende vegetationskundliche Untersuchungen 2005

Tab.V-2: Vegetationskundliche Untersuchungen 2005
Nr

Belumer AulRendeich r. 2005 - Sep. 2005 End-F Jan. 2007 KUFOG
Hullen Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 KUFOG
Allwoérdener AulRendeich Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 KUFOG
Haseldorf / Wedeler Marsch Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 VS(:)-AG
Hetlingen-Giesensand Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 VSO-AG
Pagensand Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 VSO-AG
Stoér-Mundung Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 VSO-AG
Stor-Hodorf Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 VSO-AG
Vaaler Moor Apr. 2005 - Sep. 2005 1 End-F Jan. 2007 VSO-AG
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Vorliegende avifaunistische Untersuchungen 2005 / 2006
Tab. V-3 Avifaunistische Untersuchungen 2005/2006
Nr.
Mrz. 2005 - Mrz. 2006 1 End-F Jan. 2007 KUFOG
Mrz. 2005 - Mrz. 2006 End-F Jan. 2007 KUFOG
Mrz. 2005 - Mrz. 2006 End-F Jan. 2007 KUFOG

. 2005 - Mrz. 2006
Mrz. 2005 - Mrz. 2006

Mrz. 2005 - Mrz. 2006
Mrz. 2005 - Mrz. 2006
Mrz. 2005 - Mrz. 2006
Mrz. 2005 - Mrz. 2006

End-F Feb. 2007 VSO-AG
End-F Feb. 2007 VSO-AG

End-F Feb. 2007 VSO-AG
End-F Feb. 2007 VSO-AG
End-F Feb. 2007 VSO-AG
End-F Feb. 2007 VSO-AG

<
N

N S = Y S

Vorliegende avifaunistische Untersuchungen 2006 / 2007

Tab. V-4 Avifaunistische Untersuchungen 2006 / 2007

Untersuchungszeitraum Fassung (F)
Nr.

n
Mrz. 2006 - Mrz. 2007
Mrz. 2006 - Mrz. 2007
Mrz. 2006 - Mrz. 2007
. 2006 - Mrz. 2007
Mrz. 2006 - Mrz. 2007
Mrz. 2006 - Mrz. 2007
Mrz. 2006 - Mrz. 2007
Mrz. 2006 - Mrz. 2007
Mrz. 2006 - Mrz. 2007

Untersuchungsgebiet

Entw.-F Jul. 2007 KUFOG
Entw.-F Jul. 2007 KUFOG
Entw.-F Jul. 2007 KUFOG
Entw.-F Nov. 2007 VS(:)-AG
Entw.-F Nov. 2007 VSO-AG
Entw.-F Nov. 2007 VSO-AG
Entw.-F Nov. 2007 VSO-AG
Entw.-F Nov. 2007 VSO-AG
Entw.-F Nov. 2007 VSO-AG

N N NN DN DN

<
N

Unter Berufung auf die Fachgutachter sowie der Naturschutzstation Unterelbe des NLWKN und
des Naturschutzamtes Stade zeigen sich fir die Kompensationsgebiete Hullen und insbesondere
Allwordener AuRendeich bereits gute Entwicklungserfolge bei Avifauna und Vegetation.

Auch die okologische Veranderung in den Entkusselungsbereichen und auf den entsprechenden
Grinlandern des Vaaler Moors ist zzt. vielversprechend. Ahnliches gilt fiir den Grol3raum Hetlin-

gen-Giesensand und Haseldorf / Wedeler Marsch, in dem u. a. der Wachtelkénig in 2008 mehr-
fach festgestellt wurde.

2 Aquatische Ausgleichsmalinahme Hahnotfer Nebenelbe/
Mihlenberger Loch

2.1 Einleitung

Die bisherigen Erfolgskontrollen zeigen eine zunehmende Verlandung des MalRhahmengebietes
Muhlenberger Loch. Die Verlandungen der Ausgleichsrinne im Muhlenberger Loch kénnen auf
viele Einzelheiten zuriickgefuhrt werden. Grundsatzlich kann gesagt werden, dass die Differenz
der hydraulischen Leistungsfahigkeit zwischen Hauptelbe und Nebenelbe problematisch ist. Die
Hahnofer Nebenelbe weist einen deutlich langeren FlieBweg als die Hauptelbe auf.

Dabei wird die Wasserspiegellagendifferenz der Nebenelbe bei Flut durch die Hauptelbe von
Oberstrom ausgeglichen. Die Befiillung des Systems Hahnofer Nebenelbe / Mihlenberger Loch
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erfolgt zum einen durch die westliche Mindung der Hahnofer Nebenelbe. Zum anderen wird sie
durch den einlaufenden Flutstrom im Este-Fahrwasser befillt. AuRerdem findet ein Einlaufen des
Flutstroms durch die dstliche Mindung der Rinne in die Elbe statt, hierbei entstehen die Prob-
lembereiche, in denen die oben genannten Verlandungen auftreten, da es hier zur Minderung der
Stromungsgeschwindigkeiten kommt. Au3erdem wird die Ausgleichsrinne im Mihlenberger Loch
zum Teil quertiberstrémt, sobald der Wasserstand ein Niveau Uber den Wattflachen erreicht hat.

2.2 Stromungsverhéltnisse

Da die Strémungsverhéltnisse priméar flr die morphologische Entwicklung der Hahnofer Nebenel-
be verantwortlich sind, erfolgt die Kontrolle der Rinne sowohl durch Peilungen als auch durch
Stromungsmessungen. Die Funktionalitat der Rinne ist jedoch in erster Linie an der Durchstré-
mung zu messen. Gemal3 Planfeststellungsbeschluss (vom 22.02.1999) ist die Aufrechterhaltung
einer durchgéangigen Wassertiefe von 2,50 m unter KN (NN -1,40 m) (max. Tiefe inkl. Baggertole-
ranz von 20 cm) nicht erforderlich, solange eine Durchstromung auch bei geringeren Wassertie-
fen sichergestellt ist.

In der Hahnofer Nebenelbe und im Mihlenberger Loch werden seit M&rz 2004 an vier Positionen
(s. Abbildung V-3) Giber mehrere Spring-Nipp-Zyklen (Frihjahr, Sommer, Herbst) jeweils an der
Sohle und an der Oberflache Strémungsmessungen durchgefiihrt. Im Marz 2005 wurde eine 14-
tagige Messkampagne Uber einen Spring-Nipp-Zyklus im Mihlenberger Loch initiiert, bei der zu-
satzlich zur oben genannten Messung an weiteren vier Messpositionen Dauerstromungsmessge-
rate (Aanderaa RCM 9) ausgelegt wurden, um einen genaueren Aufschluss tber die im Mihlen-
berger Loch vorherrschenden Stromungsverhaltnisse zu erhalten und weitere Erkenntnisse tber
die Ursachen der Verlandungen zu gewinnen.

Abb. V-3: Lage der Strémungsmesspositionen
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2.3 Hahnofer Nebenelbe

Die Hahnotfer Nebenelbe weist einen deutlich langeren Tideweg als die Hauptelbe auf. Aul3erdem
besteht eine groRRe Differenz zwischen der hydraulischen Leistungsfahigkeit der Hauptelbe und
der Hahnofer Nebenelbe, sodass die einlaufende Tidewelle schneller in der Hauptelbe als in der
Hahnofer Nebenelbe fortschreitet. Hierdurch entsteht der Effekt, dass die Flut in die Hahnéfer
Nebenelbe sowohl von unterhalb als auch zeitweise von oberhalb in die Hahndfer Nebenelbe
einlauft. Die hydraulische Leistungsfahigkeit der Hahnofer Nebenelbe reicht nicht aus, um einen
Zufluss von oberhalb durch die Flut zu verhindern. Somit lasst sich an den Messdaten der Stro-
mungsmessgerate an den Pos. 1 - 4 (s. Abbildung V-3) eine Asymmetrie der Flut- und Ebbe-
stromzeiten erkennen, die in der Rinne stromaufwarts zunimmt. Die Dauer der in der Hahnofer
Nebenelbe vorherrschenden Flutstromrichtungen nimmt ab, je weiter man sich dem Mihlenber-
ger Loch nahert. Im unteren Bereich der Strémungsrinne, an der Messposition 3, liegt noch ein
relativ ausgeglichenes bzw. typisches zeitliches Verhéltnis der stromauf- und -abwarts gerichte-
ten Strdomung vor. Etwa drei Kilometer in Richtung Osten ist an der Messposition 2 eine verkirzte
stromauf- und verlangerte stromabwarts gerichtete Stromung zu erkennen. Der Flutstrom setzt
bei Niedrigwasser in der Ausgleichsrinne mit steigendem Wasserstand ein, dreht jedoch im stli-
chen Abschnitt der Rinne in der Hahnofer Nebenelbe nach etwa 4 Stunden bei noch steigendem
Wasser auf Ebbestromrichtung, die dann in der gesamten Rinne bis zum Niedrigwasser verlauft.
Betrachtet man die mittleren Flut- und Ebbestromgeschwindigkeiten in der Langsachse, weisen
sie in der Hahnofer Nebenelbe einen abnehmenden Trend in dstlicher Richtung auf. Die Daten
der sohlnahen Messgerate der Stromungsmessung vom Marz 2005 zeigen, dass die mittlere
Flutstromgeschwindigkeit sowie die mittlere Ebbestromgeschwindigkeit in den unteren drei Kilo-
metern der Hahnofer Nebenelbe von der Messposition 4 zur Messposition 3 im Gegensatz zur
Messung aus dem Jahre 2004 abnimmt. Diese Veranderung der Strémungsgeschwindigkeit im
genannten Bereich ist auf die Offnung der Ausgleichsflache Hahnofersand West im September
zurlckzufihren. Weiter Richtung Osten stellt sich eine gleichméRige bis leicht zunehmende
Stromungsgeschwindigkeit der Flut und eine leicht abnehmende Ebbestromungsgeschwindigkeit
zur Messposition 2 ein (s. Abbildung V-4). Die Langsbetrachtung der mittleren Stromungsge-
schwindigkeiten ist jedoch nur fur die Hahnofer Nebenelbe repréasentativ. Die Messungen im
Muhlenberger Loch zeigen, dass die Stromungsrinne zeitweise quer tberstromt wird.

mittlerer Stromungsverlauf 80 cm Uber der Sohle
Marz 2005
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Abb. V-4: Lage des Langsverlaufs der mittleren Strémungsgeschwindigkeit pro Halbtide
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2.4 Muhlenberger Loch

Die Strémungsverhéltnisse der Ausgleichsrinne im Muhlenberger Loch unterscheiden sich erheb-
lich von denen in der Hauptelbe. Das Mihlenberger Loch wird aus drei Richtungen von der Flut
beaufschlagt, daftir ist unter anderem die Laufzeitdifferenz der Flut zwischen der Hauptelbe und
der Hahnofer Nebenelbe ein ausschlaggebender Faktor. Aus den Sondermessungen im Muhlen-
berger Loch vom Mérz 2005 ist erkennbar, dass die Flut zum einen aus der Hahnéfer Nebenelbe,
zum anderen durch das Este-Fahrwasser und durch den 6stlichen Miindungsbereich der
Ausgleichsrinne in das Muhlenberger Loch einlauft (s. Abbildung V-5). Hierbei treten besonders
geringe Stromungsgeschwindigkeiten im Muhlenberger Loch auf, wobei diese speziell oberhalb
des Kreuzungsbereichs der Rinne mit dem Este-Fahrwasser, im Sidosten von "Cherry Island”,
zu Verlandungsproblemen fuhren (s. Abbildung V-6). Dieser Bereich ist der am starksten von der
Verlandung betroffene Teil der Strémungsrinne. Die Rinne in diesem Bereich wird kurzfristig nach
Niedrigwasser vom stromaufwarts gerichteten Flutstrom mit etwa 30 cm/s an der Sohle beauf-
schlagt. Dieser setzt sich bei einsetzender Flut kurzfristig in der gesamten Rinne durch. Die Stro-
mung kentert jedoch im ersten Drittel der Flut um 180° auf etwa 230°, und es tritt die oben ge-
nannte Befiillung des Miihlenberger Loches von oberhalb durch die Ausgleichsrinne ein. Die
Stromungsrinne wird an der Messposition S2 (s. Abbildung V-3) zeitweise quer in Richtung der
Wattflache sudlich der Airbus-Erweiterung Gberstromt, dieses ist eine weitere Ursache fur Ver-
landungen in diesem Bereich. Der Ebbestrom bzw. die Ebbestromrichtung setzt wie bereits er-
wahnt bei steigendem Wasser zuerst im ¢stlichen Bereich der Stromungsrinne ein und verhalt
sich konstant bis zum Eintreten des Niedrigwassers. Der Ebbestrom verlauft zum einen durch
das Este-Fahrwasser Richtung Hauptelbe, zum anderen aus dem Muhlenberger Loch in die
Hahnofer Nebenelbe. Dadurch, dass sich die Stromung in der Rinne nicht mit einer konstanten
Richtung pro Halbtide im Mihlenberger Loch durchsetzt, kommt es zu den Verlandungen der
Ausgleichsrinne im Mihlenberger Loch.

In der folgenden Darstellung sind die Haufigkeiten der Stromungsrichtung an den finf Messposi-
tionen im Mihlenberger Loch getrennt fiir die Ebbe und die Flut abgetragen. Auerdem ist die
dazugehorige mittlere Stromungsgeschwindigkeit der jeweiligen Stromungsrichtung mit einer
schwarzen Linie dargestellt. Es lasst sich also die Zeit und die mittlere Strémungsgeschwindigkeit
fur die jeweilige Stromungsrichtung pro Halbtide ablesen. Diese Darstellung ist mit einer Windro-
se zu vergleichen, wobei hier nicht die Haufigkeiten mit den Strémungsgeschwindigkeiten multip-
liziert, sondern gesondert aufgetragen worden ist.
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2.5 Stabilistat der Rinne

Im "Untersuchungskonzept zu den Erfolgskontrollen" (Kontrolle der morphologischen
Entwicklung) wurde festgelegt, dass die Erfolgskontrolle der Ausgleichsmalinahme Hahnofer
Nebenelbe/

Muhlenberger Loch in Form von Peilungen erfolgen soll. Im Folgenden werden die
Sedimentationen der Hahnofer Nebenelbe und des Mihlenberger Lochs mit Hilfe ausgewéhlter
Peilungen bewertet. Hierzu wurden folgende Differenzpléane einbezogen: Zum einen der
Differenzplan Nullmessung 2003 zu August 2005 und zum anderen der Differenzplan
Februar/Marz 2005 zu August 2005 (s. Abbildung V-10). Hierbei ist zu beachten, dass die braun
eingefarbten Bereiche Sedimentationen, die blauen Bereiche Erosionen darstellen. Die Gebiete
in denen weder Auf- noch Abtrag stattgefunden haben, sind im Differenzplan grau bzw. gelb
gekennzeichnet. AuRerdem wurden die Haupt-Sedimentationsgebiete im Mihlenberger Loch
hinsichtlich der Sedimentationsmengen untersucht. Die Analyse wurde fur zwei Bereiche der
Stromungsrinne getrennt durchgefiihrt (s. Abbildung V-7). Der erste Bereich erstreckt sich mit
einer Flache von 173.241 m2 von der Miindung der Rinne in die Hauptelbe bis zum Este-
Fahrwasser. Der zweite Bereich liegt mit 122.705 m2? zwischen dem Este-Fahrwasser und den
Tonnen HN 20 und HN 17. Die langfristige Entwicklung der Rinne wird in dem Differenzmodell
aus den Peilaufnahmen vom 05. - 07.08.2003 (Nullmessung nach Fertigstellung der Rinne) und
den Peilungen vom August 2005 deutlich. Hier zeigen sich zwischen den Tonnenpaaren HN
17/HN 20 und dem Strémungsknoten der Hahnofer Nebenelbe mit der Este-Zufahrt
Auflandungen von 0,5 m - 1,20 m (s. Abbildung V-7). Oberhalb vom Kreuzungsbereich der Rinne
mit dem Este-Fahrwasser betréagt die mittlere Sedimentationshéhe in der Rinne ca. 1,50 m. Im
unteren Bereich der Rinne, in der Hahnofer Nebenelbe, beschrankt sich die Sedimentation auf
maximal 30 cm, hier ist die Solltiefe von 2,30 m unter MSpNW weitestgehend vorhanden. Mit
dem Differenzplan, in dem die Peilung vom ersten Quartal 2005 (Februar/Marz) und den
Peildaten vom August 2005 bericksichtigt werden, ist eine sehr geringe (in Teilbereichen der
Rinne ist eine Sedimentation von 30 cm ersichtlich) bis keine Sedimentation festzustellen (s.
Abbildung V-8). Diese ist auch in der Auswertung der Sedimenationsmengen und -raten
festzustellen (s. Abbildungen V-8 und V-9). Eine Ursache der vergleichsweise geringen
Sedimentationsrate in 2005 kdnnte die seit April 2005 reduzierte Verklappung von Baggergut aus
dem Hamburger Bereich ("Delegationsstrecke") nordlich von NeRsand/Hanskalbsand sein.
AuRerdem wird sich eine Stabilisierung der Morphologie im Mihlenberger Loch mit zunehmender
Verringerung der Wassertiefe einstellen. Die im Differenzplan "Friihjahr 2005 - August 2005"
erkennbaren Auflandungen und Sedimentationen im westlichen Bereich der Ausgleichsrinne sind
auf Veranderungen der Sohlstruktur zurtickzufiihren, also eine sichtbare Riffelbewegung.

Abb. V-7: Lage der Untersuchungsbereiche der Sedimentationsrate
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Differenzmodell 055055 zu 055108
(1.Quartal 2005 zu August 2005)

Abb. V-10: Differenzpléne: Nullmessung 2003 - August 2005 und Frilhjahr 2005 - August 2005
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Die Verlandungen der Ausgleichsrinne im Mihlenberger Loch kénnen auf viele Einzelheiten zu-
rickgefihrt werden. Eine Aussage zu treffen, ob eine Durchstromung der Ausgleichsrinne statt-
findet, ist schwierig, da die Stromungsverhaltnisse stark instationar und ortsabhangig sind (be-
sonders in den Problembereichen mit den grof3ten Auflandungen). Als Aussage zur Erfolgskon-
trolle muss jedoch mindestens die Zielbetrachtung der Ausgleichsrinne mit dem Ist-Zustand ver-
glichen werden. Dieses soll hier noch einmal komprimiert aufgezeigt werden.

Zielsetzung: Die Rinne soll die Durchstrdomung des Systems Hahnofer Nebenelbe/Mihlenberger
Loch soweit verbessern, dass wertvolle Flachwasserzonen gesichert bzw. neue geschaffen wer-
den.

Ist-Zustand: Grundsatzlich kann fiir die GesamtmalRnahme gesagt werden, dass die Durchstro-
mung der Ausgleichsrinne nicht ausreichend ist, um die durch verschiedene Einflisse auftreten-
den Verlandungen des Muhlenberger Lochs zu kompensieren, sowie das Rinnenprofil stabil zu
erhalten. Die Rinne tragt jedoch zur besseren Durchstromung der Hahnofer Nebenelbe bei, da
sie die hydraulische Leistungsfahigkeit der Nebenelbe erhdht. Sie leistet zudem einen Beitrag zur
besseren Durchstrémung des Mihlenberger Loches. Da sie vor allem den Zufluss aus der Hah-
nofer Nebenelbe und den Abfluss vom Muhlenberger Loch vergré3ert. Die Strémungsrinne ist
somit differenziert zu betrachten: In den Bereichen, in welchen in der Rinne keine Verlandungen
auftreten, beeinflusst diese die Stromungsverhéltnisse und die daraus resultierende Zielsetzung
im System Hahnofer Nebenelbe/Miuhlenberger Loch positiv. Im Bereich der Rinne dstlich des
Este-Fahrwassers ist der positive Einfluss der Stromungsrinne zur Sicherung von Flachwasser-
zonen der Ausgleichsrinne als sehr gering anzusehen, da die Durchstrémung der Rinne schon zu
gering ist, um das Rinnenprofil stabil zu halten und somit keine Tendenzen zur Selbsterhaltung
ihrer Solltiefe zeigt.

2.6 Fazit

Das Kompensationsziel konnte in einigen Bereichen der Ausgleichsrinne erreicht werden, in an-
deren ist davon auszugehen, dass die Rinne vollstandig verlanden wird. Die Strémungsge-
schwindigkeiten in der Ausgleichsrinne reichen nicht aus um eine stabile Ausgleichsrinne zu er-
halten, sowie die durch die verschiedenen Einflisse auftretenden Verlandungen des Mihlenber-
ger Loches zu kompensieren.

Die Nichterreichung des Kompensationszieles wurde gem. Ziff. 2.3, Satz 6 der Anordnung Il den
beiden Planfeststellungsbehdrden mit Schreiben vom 07.09.2006 gemeldet.
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VI Fuhrung von Grinlandtagebtichern zur Erfolgskontrolle

Die Fuhrung des Griinlandtagebuches (GTB) erfolgt in einer Access-Datenbank mit enthaltenen
Vorgaben aus LBP, LBP-Erganzung sowie LAP und zwar aus 6rtlichen Datenerhebungen in den
Kompensationsgebieten. Die Datenbank ist mit einem eigenen GIS verknupft.

Die Dateneingabe und die Datenanzeige erfolgt tiber ein benutzerfreundliches Meni. Auto-
matisiert werden verschiedene Berichte gedruckt, die auf die Aufgaben der Pachter, der in-
ternen Grundsticksverwaltung, der Naturschutzbehdrden und den Erfordernissen des Be-
weissicherungsberichtes und insbesondere der Erfolgskontrolle abgestimmt sind.

Erfassungsbasis im GTB sind Bewirtschaftungseinheiten, die aus mehreren Flurstiicken oder
auch aus Flursticksteilen bestehen kdnnen.

Das GTB stellt eine wichtige Grundlage fir die Beurteilung des Erfolgs der einzelnen Kompensa-
tionsmaflnahmen dar. Es soll letztlich die Geschehnisse dokumentieren, die, auf die Einzelfla-
chen bezogen, in den jeweiligen MaRnahmengebieten stattfanden bzw. in den Folgejahren noch
stattfinden werden und die Beurteilung der naturschutzfachlichen Entwicklung auf den Kompen-
sationsflachen ermdglichen. Das GTB enthalt deshalb z. B. Angaben zu den Bewirtschaftungs-
auflagen. Dies sind beispielsweise Angaben zur Bewirtschaftungsform, zu den Weidetierarten,
zur Besatzdichte, zu Auftriebs- und Abtriebszeiten, zu den Mahdterminen, zur Bodenbearbeitung
usw. Weiterhin sind Angaben zum Zeitpunkt der Extensivierung oder Nutzungsaufgabe, zur
R&aumung von Grében, zu Verdnderungen des Wasserhaushalts, zur Durchfihrung von Instand-
setzungsarbeiten (z.B. Uberfahrten) oder von Bodenentnahmen fiir die Deichunterhaltung erfor-
derlich. Ebenso sind Abweichungen von den planfestgestellten Bewirtschaftungsauflagen, die in
Abstimmung mit den zustandigen Naturschutzbehdrden erfolgen missen, zu dokumentieren und
schlieRlich sind auch die Pachter der Flachen zu benennen, Pachterwechsel, Anderungen der
Pachtvertrage usw.

Die Datenbank mit den Erfassungstools fir die entsprechenden Angaben wurde von der BfG in
Abstimmung mit der niedersachsischen Naturschutzbehdrde vorbereitet. Neben diesen textlichen
Angaben (z. B. im Formblatt) sind verschiedene Maflinahmen / Veranderungen auch in Planen
(digital) darzustellen, um z. B. die Lage von Bodenentnahmen (gleichzeitige Anlage von Tum-
peln), neue Grabenuberfahrten, Grabenrdaumungen usw. feststellen zu kénnen.

Diese Angaben sind nicht nur fiir die Durchfihrung der Erfolgskontrollen bedeutsam, sie liefern
gleichzeitig auch eine Dokumentation des Pflege- und Entwicklungsprozesses dieser Flachen.

In Fragen und Mithilfen bei der Neueinteilung von Bewirtschaftungseinheiten, den entsprechen-
den Abstimmungen / Neuregelungen mit den Pachtern (auch zeitnahes Stellen von Foérderantréa-
gen; Verfugungsrecht auf eine Fluchtweide) und bei der fachlichen Begleitung landschaftspflege-
rischer Malinahmen erfolgt eine enge Zusammenarbeit zwischen TdV, Naturschutzbehérde und
der grinlandtagebuchfiihrenden Stelle.
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Abb. VI-1: Geoinformation Uiber Bewirtschaftungszustande aus dem GTB, Beispiel Kompensationsgebiet Hullen

Nach einem Testjahr fur das Grinlandtagebuch in 2006 durch die Naturschutzstation Unterelbe
des NLWKN in Kooperation mit dem Naturschutzamt des Landkreises Stade, konnte die Natur-
schutzstation die Fuhrung des Griinlandtagebuches auch in 2007 tbernehmen. Fir 2008 und
2009 fuihrt das Naturschutzamt des Landkreises Stade die naturschutzfachliche Uberwachung
der Grunlander mit Extensivbewirtschaftung und mit inren Sukzessionsbereichen fort. In Schles-
wig-Holstein erfolgt die Fihrung des Grinlandtagebuches zzt. durch das Biiro GfN. Alle Flachen
werden wenigstens einmal monatlich begangen bzw. tGberpruft.
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VIl Ausblick

1 Landschaftspflegerische Malinahmen
1.1 Stdér-Mindungsbereich

Die landschaftspflegerischen MaRnahmen nach LAP-2008 (Erd- und Landschaftsbau) werden
ausgeschrieben und in 2009 umgesetzt.

1.2 Stor-Mittelabschnitt (Hodorf)

Die landschaftspflegerischen MafRnahmen nach LAP-2008 (Erd- und Landschaftsbau) werden
ausgeschrieben und in 2009 umgesetzt.

1.3 Vaaler Moor

Im Herbst 2008 werden durch den TdV an zwei Stellen im Vaaler Moor noch Tafeln nach dem
Besucherinformationssystem Schleswig-Holstein (BIS) aufgestellt.

Abb. VII-1: Geplantes Besucherinformationsschild im Vaaler Moor

14 Kompensationsziel

Nach den vorstehend genannten, letzten MaBhahmen wird das wesentliche Kompensationsziel
fur den TdV voraussichtlich im Laufe des Jahres 2009 erreicht.
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2 Erfolgskontrollen
2.1 Vegetationskundliche und avifaunistische Untersuchungen

Die vegetationskundlichen Untersuchungen werden im September 2008 abgeschlossen.
Die avifaunistischen Untersuchungen laufen noch bis Ende Juni 2009.

Alle Untersuchungsberichte werden dem TdV im Herbst 2009 vorliegen. Nach interner Uberprii-
fung werden die Berichte dann den Einvernehmensbehorden Anfang 2010 tibersandt. Uber eine
weitere Untersuchungsepoche 2010/2011 fir bestimmte Gebiete wird anschlieRend zusammen

mit den Einvernehmensbehdrden und der BfG entschieden.

2.2 Grinlandtagebticher

Die Grunlandtagebticher werden zunachst noch bis Oktober 2009 gefihrt. Die Ergebnisse aus
2007, 2008 und 2009 werden den Einvernehmensbehdérden ebenfalls Anfang 2010 tbersandt.

2.3 Aquatische Kompensation

Uber Akzeptanz, Teil- oder Nichtakzeptanz zur aquatischen KompensationsmaRnahme Hahnofer
Nebenelbe / MUhlenberger Loch ist ebenfalls Anfang 2010 zu entscheiden.

3 Folgebericht

Zum Sachstand Kompensation und Erfolgskontrolle ist ein weiterer Statusbericht im dritten Quar-
tal 2009 vorgesehen. Dieser kdnnte bereits der Vorbereitung fur den Erérterungstermin Anfang
2010 dienen.
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