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1. Einleitung

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Wasser- und Schifffahrtsamt Ham-
burg, und die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die Hamburg Port Authority,
hatten bei den Planfeststellungsbehérden die Antragsunterlagen zur Durchfiihrung des Plan-
feststellungsverfahrens fir eine Anpassung der Fahrrinne von Unter- und Auf3enelbe an
14,50 m tiefgehende Containerschiffe vorgelegt. Diese Planunterlagen haben im Frihjahr
2007 zu jedermanns Einsichthahme ausgelegen.

In den im Zuge des Anhdérungsverfahrens eingegangenen Stellungnahmen und Einwendun-
gen wurden einzelne Bestandteile des beantragten Vorhabens beanstandet. Diese fachli-
chen Bedenken wurden in verschiedenen Gesprachen zwischen den Landern und dem Pro-
jektburo diskutiert. Im Ergebnis hatte sich das Projektblro Fahrrinnenanpassung dazu ent-
schlossen, Teile des beantragten Vorhabens zu modifizieren. Diese Anderungen bezogen
sich in erster Linie auf einzelne Bestandteile des in Kap. 3.4 der Unterlage B.2 beschriebe-
nen Strombau- und Verbringungskonzeptes. Das Projektblro Fahrrinnenanpassung als der
zustandige Planungstrager reichte daher am 3. September 2008 Plananderungsunterlagen -
teils modifizierte, teils erganzende Unterlagen - bei den Genehmigungsbehdrden ein. Diese
Unterlagen wurden von den Planfeststellungsbehdrden vom 7. Oktober bis 6. November
2008 offentlich ausgelegt. Die Einwendungsfrist endete am 20. November 2008. Auch zu
den neuen Planunterlagen waren Stellungnahmen und Einwendungen mdglich. Die Erorte-
rungstermine, in denen die Stellungnahmen und Einwendungen zum urspringlichen und
zum Plananderungsantrag eroértert wurden, fanden von April bis Juni 2009 statt.

2. Veranlassung

Im Jahr 2007 wurde unabhangig von der Planung einer weiteren Fahrrinnenanpassung die
Arbeitsgruppe ,Ufersicherungskonzept Altenbrucher Bogen-Optimierung bisheriger Unterhal-
tungsstrategien aus Vertretern des Landes Niedersachsen und der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes eingerichtet, um flr die Fragen der morphologischen Entwick-
lung und der Ufersicherung im Altenbrucher Bogen ein Konzept zu erarbeiten. Der gemein-
sam betrachtete Bereich des Altenbrucher Bogens wurde aufgrund der grof3en o6rtlichen Un-
terschiede in vier Teilbereiche aufgeteilt. Fir jeden Bereich wurden Ziele und zu betrachten-
de mogliche MaRnahmen getrennt nach Unterwasserboschung und Ufersicherung definiert,
und anhand der Bewertungskriterien: Dringlichkeitsabschatzung, Wirksamkeit, Zeitfaktor und
Kosten beurteilt. Das Ergebnis der Arbeitsgruppe wurde nach Auswertung der eingegange-
nen Stellungnahmen und Einwendungen anschlief’end mit den Forderungen der vor Ort Be-
troffenen Deichverbande und Gemeinden abgeglichen. Im Ergebnis wird fir das Ufersiche-
rungskonzept des Altenbrucher Bogens im Bereich des Glameyer Stacks Ost eine Kombina-
tion aus Buhnen und einer Unterwasserablagerungsflache sowie im Bereich westlich des
Glameyer Stacks eine Buhnenkette von den Beteiligten favorisiert.

In Umsetzung der Ergebnisse der Expertenarbeitsgruppe und der rechtlichen Verpflichtung
aus den Vertragen zur Neuregelung der Uferunterhaltung beantragt der TdV die Anderung
des bisherigen Strombaukonzeptes im betreffenden Bereich.
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Somit werden Teile des bisher beantragten Vorhabens entfallen, geandert oder erganzt. Die-
se Anderungen und Ergénzungen beziehen sich in erster Linie auf einzelne Bestandteile der
in Kap. 3.2 und Kap. 3.3 der ersten Plananderungsunterlage Teil 1 beschriebenen MalRnah-
men dstlich und westlich des Glameyer Stacks.

Die geanderten Vorhabensbestandteile werden in dieser Unterlage beschrieben, wobei auf
die Gliederung der ursprunglichen Vorhabensbeschreibung (Plananderungsunterlage Teil 1)
Bezug genommen wird. Die veranderte Vorhabenskonfiguration bildet die neue Grundlage
fur die naturschutzfachliche und sonstige Bewertung der MaRnahme Fahrrinnenanpassung;
diese wird in den Ubrigen Unterlagen des Plananderungsantrags vorgenommen:

- Teil 2: Flachenbedarfsverzeichnis (Erganzung)

- Teil 3: UVU-Erganzungsbericht

- Teil 4: Landschaftspflegerischer Begleitplan (Ergédnzung)

- Teil 5: FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung (Ergéanzung)

- Teil 6: Fachbeitrag Artenschutz (Erganzung)

- Teil 7: Allgemeinverstandliche Zusammenfassung (Erganzung)

- Teil 8: Untersuchung der sonstigen vorhabensbedingten Betroffenheiten (Erganzung)
- Teil 9: BAW - Gutachten zur Plananderung Il
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3. Planéanderungen und -ergidnzungen im Uberblick

Tab. 2-1 zeigt die beantragten Anderungsgegenstande mit Bezug zu den Kapiteln der Vor-
habensbeschreibung der ersten Plananderung (Plananderungsunterlage Teil 1) im Uberblick.

Tab. 2-1: Plandnderungen
Gegenstand Kapitel in Inhalt Betrof- | siehe
Unterlage Planidnderung Il fenes | Kapitel
Teil 1 Revier
Modifikation der UWA 3.2 Modifikation der UWA Bund 4.1
Glameyer Stack - Ost Glameyer Stack - Ost
Erganzung Otterndorfer Stacks
Neuplanung einer UWA 3.3 Planung der Altenbrucher Bund 4.2
Glameyer Stack - West Stacks
Anpassung an das geénderte 3.71 Anpassung an das gednderte Bund 4.4
Strombau- und Verbrin- Strombau-, Ufersicherungs- und
gungskonzept Verbringungskonzept
Bauablauf 3.9 Anpassung an den Bauablauf Bund 4.5
Initialbaggerung Neuplanung der Initial- Bund 4.3
baggerung
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4. Plananderungen

41 Modifikation Glameyer Stack - Ost

Bezug: Plananderungsunterlagen Teil 1, Kap. 3.2, S. 16

Unterwasserablagerungsflache

Die Unterwasserablagerungsflache Glameyer Stack - Ost wurde mit der Plananderungsun-
terlage Teil 1 als fester Bestandteil des Fahrrinnenausbaus aufgenommen. Ihre Ausdehnung
und Profilierung wurde gegeniber der ersten Planung optimiert.

Die hier beschriebene UfersicherungsmalRnahme sieht ebenfalls eine Unterwasserablage-
rungsflache im Bereich Glameyer Stack Ost vor. Die durch die in Kapitel 2 vorgestellte Ar-
beitsgruppe erarbeitete Losung beriicksichtigt in diesem Bereich die Interessen aus Kisten-
schutz sowie die Forderungen aus der betroffenen Region und ist somit eine MaRnahme mit
grolier Akzeptanz vor Ort. Aus diesem Grund wurden die Unterwasserablagerungsflache
erneut hinsichtlich des Umringes und der Profile angepasst. Die durch die Plandnderung
Teil 2 im Bereich Glameyer Stack West geplanten Buhnen (siehe Kapitel 4.2) sollen dstlich
des Glameyer Stacks bis zur geplanten Unterwasserablagerungsflache fortgefiihrt werden.
Daher ist im Bereich Glameyer Stack Ost die Errichtung von 6 in der Lange variierenden
Buhnen, den sogenannten Otterndorfer Stacks, vorgesehen.

Durch diese Malinahme wird nicht nur méglichen ausbaubedingten Wirkungen auf Vorstrand
und Deckwerk entgegengewirkt, sondern auch dem vorhandenen stromungsbedingten Ero-
sionstrend eine UfersicherungsmalRnahme entgegengesetzt.

Der FuBpunkt der Unterwasserablagerungsflache liegt je nach den ortlichen Gegebenheiten
bei etwa NHN - 8 m bis NHN - 9 m. Die Unterwasserbdschung ist im Bereich der Randein-
fassung mit einer Neigung von 1:10 geplant. Zwischen der Randeinfassung und dem beste-
henden Watt schliet eine Neigung von etwa 1:60 bis 1:80 (zwischen NHN -4 m und
NHN - 2 m) an.

Die Randeinfassung wird bis zu ca. 5 m hoch. Es kommen Geocontainer zum Einsatz, die
aufgrund ihrer GréRe und des Eigengewichtes eine hohe Lagestabilitat aufweisen. Die Geo-
container bestehen aus mit Sand gefllitem gewebten Geotextil. Fir den Anschluss der UWA
an die neuen Buhnen wird die UWA in Richtung der Otterndorfer Stacks so profiliert, dass
die Ostlichste Buhne bei Ebbstrom durch die UWA geschitzt wird und hohengleich ab-
schlief3t. Dadurch kommt es auf einer Flache von insgesamt ca. 1,5 ha zu einer Umwandlung
von bisher sublitoralen Flachen in Wattflachen. Weitere ca. 0,3 ha bereits vorhandene Watt-
flachen werden weiter erhoht. Eine Wattflache von zusatzlich ca. 1,0 ha ist zwar ebenfalls
der UWA zugeordnet, weist aber bereits die erforderliche Héhe auf und wird daher baube-
dingt nicht verandert.

Fir die Geotextil-Randeinfassung werden nach derzeitiger Planung ca. 310.000 m* Sand
verbaut, die Einbaumenge fur die Sandhinterspilung betragt ca. 1,1 Mio. m®. Das Bauwerk
Uberdeckt eine Flache von gut 66 ha, wovon 9,8 ha auf die Geotextil-Randeinfassung entfal-
len.
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Fir die Herstellung der Unterwasserablagerungsflache ist nach Errichtung der Otterndorfer
Stacks zunachst die Randeinfassung herzustellen, die in einem zweiten Schritt mit Bagger-
gut hinterflllt wird. Dazu ist der Einsatz einer Spuleinrichtung (Schwimmleitung, Spulponton
und / oder Ubergabestation fiir die Hopperbagger) (iber die gesamte Bauzeit der Unterwas-
serablagerungsflache erforderlich. Es ist davon auszugehen, dass der Auslass der Leitung
auf dem Grund liegt. Der Antransport der Spllleitung erfolgt Gber den Landweg und der Zu-
sammenbau wird auf dem Watt stattfinden. Fur die hierflir notwendige Lagerflache ist davon
auszugehen, dass die Schwimmleitung, anders als die Spllrohre, nicht gestapelt werden
kénnen. Es ergibt sich somit ein Lagerflachenbedarf von etwa 0,20 ha innerhalb des in
Abb. 4.1-1 dargestellten Suchraum von 9,4 ha. Vor Beginn der BaumalRnahme wird die La-
gerflache im Rahmen einer 6kologischen Baubegleitung in diesem Suchraum festgelegt.

(gesamiﬂéchflg,d ha

~

- Glameyer Stack Ost

Fir den Antransport, sowie den Auf- und Abbau der Spulleitung werden etwa 20 Tage ver-
anschlagt, wobei die genaue Dauer von der jeweiligen Lange der Spulleitung abhangig ist.
Der Zusammenbau findet nach Herstellung der Randeinfassung und damit erst Ende Juni /
Anfang Juli statt, der Abbau unmittelbar nach Beendung der Einsptilung, wahrscheinlich im
Zeitraum September-November.

Generelles Ziel ist es die Unterwasserablagerungsflache lagestabil und erosionssicher her-
zustellen. Aufgrund bisheriger Erfahrungen, z.B. mit der Unterwasserablagerungsflache
Krautsand wird davon ausgegangen, dass lediglich geringfugige Instandsetzungsmalfinah-
men erforderlich werden.

Eine Unterhaltung fur die UWA Glameyer Stack Ost wirde erst ab einer Erosion von ca.
30 % (das entspricht einem durchschnittlichen Abtrag von ca. 0,5 m auf der gesamten Fla-
che) der Gesamteinspllmenge notwendig werden. Diese wird frihestens nach 10 Jahren
Standzeit erwartet. Die Standzeit von Ufervorspilungen in diesem Bereich betragt 8-12 Jah-
re. Hiernach ware nach ca. 10 Jahren eine erneute Einspulung von ca. 300.000 m* Sand aus
der Unterhaltungsbaggerung erforderlich. Bei einer Leistung von etwa 10.000 m?®Tag bedeu-
tet dies einen Einspllzeitraum von ca. 30 Tagen. Die Unterhaltung kann entweder von der
Elbe aus im Rainbow-Verfahren erfolgen oder durch den Einsatz einer Spileinrichtung wie

11



Anpassung der Fahrrinne von Unter- und AulRenelbe Aktualisierung der Vorhabensbeschreibung
Plananderungsunterlage 2 Teil 1 Projektbiiro Fahrrinnenanpassung

oben beschrieben. Bei Instandsetzung durch eine Einspllung ist eine Baustelleneinrichtung
und -rdumung von etwa 20 Tagen zu berlcksichtigen. Somit ergibt sich frihestens nach
10 Jahren ein Gesamtunterhaltungszeitraum von etwa 50 Tagen.

Otterndorfer Stacks

Die Otterndorfer Stacks werden mit einer Kopfhéhe von NHN - 1,12 m (MTnw + 0,30 m),
einer Kopfneigung von 1:5, einer Seitenneigung von 1:3 und einer Anbindung an das beste-
hende Deckwerk bei NHN hergestellt. Zur Errichtung der Stacks wird ein Kern aus sandge-
fullten Geotextilcontainern auf gewebte Kolkschutzmatten platziert, die tber die von der
Buhne abgedeckte Flache hinausragen. Anschliefiend werden die Container mit einer Stein-
schuttung abgedeckt und je nach Art der Abdeckung teilverklammert; ggf. kann auf die Ver-
wendung von Kolkschutzmatten unterhalb der Geocontainer verzichtet werden. Die Steinab-
deckung ist mit einer Starke von 0,75 m geplant. Der Steinabdeckung wird eine Steinschtt-
vorlage als Fulsicherung von ca. 5 m Breite vorgelagert. Die Bauausfiihrung gleicht der der
Altenbrucher Stacks und ist in Kap. 4.2. detaillierter beschrieben.

UnterhaltungsmafRnahmen an den Stacks erfolgen in der Regel bedarfsorientiert. Aufgrund
bisheriger Erfahrungen wird davon ausgegangen, dass zunachst keine Unterhaltungsmaf3-
nahmen erforderlich sind. Es ist jedoch nicht auszuschlieRen, dass nach einer bestimmten
Standzeit Instandsetzungsmalinahmen erforderlich werden.

Aus diesem Grund wird fur die ersten zehn Jahre davon ausgegangen, dass keine Unterhal-
tung erforderlich ist. Danach, dass etwa alle 5 Jahre 5 % der Gesamteinbaumengen an Stei-
nen eingebaut werden missen, um Schaden an den Bauwerken zu beseitigen. Das heif3t
jedoch nicht, dass alle 5 Jahre alle Bauwerke zu sanieren sind. Fur die Otterndorfer Stacks
waren demnach theoretisch ca. 1.000 Tonnen Steine zur Instandsetzung erforderlich. Bei
einer angesetzten Einbauleistung von 300 Tonnen pro Tag ergibt sich ein Unterhaltungszeit-
raum von theoretisch 3,5 Tagen alle 5 Jahre.

Die Buhnenkette und die Unterwasserablagerungsflache sind in Abb. 4.1-2 sowie in Anlage
A 05 dargestellt.

Abb. 4.1-2: MaBnahme Glameyer Stack-Ost

Anlage A 05 ersetzt Anlage A 5 aus Plananderungsunterlagen Teil 1
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4.2 Modifikation Glameyer Stack - West

Bezug: Plananderungsunterlagen Teil 1, Kap. 3.3, S. 17 ff.

Von der in Kapitel 2 vorgestellten Arbeitsgruppe aus Vertretern des Landes Niedersachsen
und der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes zur Optimierung des Ufersiche-
rungskonzeptes von Cuxhaven bis zur Oste wurde die Sinnhaftigkeit eines erweiterten Ufer-
schutzes auch unterhalb des Glameyer Stacks bejaht. Aus diesem Grund war bereits in der
Plananderungsunterlage Teil 1 in diesem Bereich eine Unterwasserablagerungsflache vor-
gesehen.

Im Ergebnis kommt die Arbeitsgruppe zu dem Schluss, dass im Bereich westlich des Gla-
meyer Stacks sich die Ziele des Kiistenschutzes auch unabhangig von einem weiteren Fahr-
rinnenausbau effektiv mit dem Bau von Buhnen realisieren lassen. Das Vorhaben soll dahin-
gehend geadndert werden, dass die urspringlich vorgesehene Unterwasserablagerungsfla-
che westlich des Glameyer Stacks durch eine Buhnenkette aus 18 in der Lange variierenden
Bauwerken, den sogenannten Altenbrucher Stacks, die im Westen an die bereits bestehen-
den Buhnen (Braaker Stacks) anschlieRen und sich tber rd. 3 km nach Osten bis zum Gla-
meyer Stack erstrecken, ersetzt wird.

Es ist vorgesehen die Buhnen mit einer Kopfhéhe von NHN — 1,12 m (MTnw + 0,30 m), einer
Kopfneigung von 1:5, einer Seitenneigung von 1:3 und einer Anbindung an das bestehende
Deckwerk bei NHN herzustellen. Die Buhnenkette ist in Abb. 4.2-1 sowie in Anlage A 21 dar-
gestellt.

Zur Errichtung der Stacks wird ein Kern aus sandgefiillten Geotextilcontainern auf gewebte
Kolkschutzmatten aus Geotextil platziert, mit einer Steinschittung abgedeckt und je nach Art
der Abdeckung teilverklammert, ggf. kann auf die Verwendung von Kolkschutzmatten unter-
halb der Geocontainer verzichtet werden. Der dafur verwendete Sand stammt aus der Initial-
baggerung (siehe Kapitel 4.3). Die Steinabdeckung wird durch Steinstiirzer und Greifer auf-
gebracht. Die Steinabdeckung ist mit einer Starke von 0,75 m geplant. Der Steinabdeckung
wird eine Steinschittvorlage als Ful3sicherung von ca. 5 m Breite vorgelagert. Es ist geplant
ausgehend von Groden die Buhnen stromauf zu errichten.

Unterhaltungsmallinahmen an den Stacks erfolgen in der Regel bedarfsorientiert. Aufgrund
bisheriger Erfahrungen wird davon ausgegangen, dass zunachst keine Unterhaltungsmal}-
nahmen erforderlich sind. Es ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass nach einer bestimmten
Standzeit Instandsetzungsmafnahmen erforderlich werden.

Fur die ersten zehn Jahre wird aufgrund der bisherigen Erfahrungen davon ausgegangen,
dass keine Unterhaltung erforderlich ist. Danach wird davon ausgegangen, dass etwa alle
5 Jahre 5 % der Gesamteinbaumengen an Steinen eingebaut werden missen, um Schaden
an den Bauwerken zu beseitigen. Das heil3t jedoch nicht, dass alle 5 Jahre alle Bauwerke zu
sanieren sind. Fur die Altenbrucher Stacks ergibt sich bei dem Ansatz, dass ca. 5.300 Ton-
nen Steine erforderlich waren und 300 Tonnen pro Tag eingebaut werden kénnen, ein Un-
terhaltungszeitraum von theoretisch 17,5 Tagen alle 5 Jahre.
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Mit den geplanten Buhnenbauwerken Glameyer Stack - West wird das bestehende Ufer-
schutzkonzept in diesem Bereich insbesondere hinsichtlich der bereits im Ist-Zustand beste-
henden stromungsbedingten Erosionstendenzen nachhaltig verbessert.

Abb. 4.2-1: MaBnahme Glameyer Stack-West

‘ Anlage A 21 ersetzt Anlage A 21 aus Plananderungsunterlagen Teil 1
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4.3 Initialbaggerung

Bezug: Plananderungsunterlagen Teil 1, Kap. 3.2 + Kap 3.3, S. 16 ff.

Hinweis: Dem Sinne nach ist die neu hinzugekommene Mallnahme Initialbaggerung“ eine Planer-
génzung. Aufgrund des rdumlich — inhaltlichen Bezugs zu den vorangegangen MalRnahmen Glameyer
Stack - Ost (Kap. 4.1) und Glameyer Stack - West (Kap. 4.2) wird sie allerdings an dieser Stelle be-
handelt.

Das durch die Arbeitsgruppe aus Vertretern des Landes Niedersachsen und der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes erarbeiteten Ufersicherungskonzept aus einer Kom-
bination aus Buhnen und einer Unterwasserablagerungsflache fihrt im Gegensatz zu den
bisher geplanten Unterwasserablagerungsflachen zu einem hdheren Querschnittsverbau.
Aus diesem Grund ware nach Fertigstellung der Buhnen mit einer zusatzlichen Stromungs-
zunahme im Bereich der Fahrrinne und den bestehenden Ufersicherungsmal3nahme zu
rechnen. Um dem entgegenzuwirken wird als neuer Bestandteil des Vorhabens eine ergan-
zende Initialbaggerung am ndérdlichen Fahrrinnenrand gegenuber der Kombinationsldsung
von Buhnen und Unterwasserablagerungsflache beantragt. Der Fahrrinnenquerschnitt wird
unmittelbar nérdlich der Fahrrinne um maximal 100 m erweitert. Auf der gewahlten Flache
von 56,8 ha ist zur Herstellung des Flachenausgleichs eine Baggerung von insgesamt
1,5 Mio. m?® erforderlich. Hiermit wird der Strdmungsdruck auf das sudliche Ufer entspre-
chend verringert.

Bei der gewahlten Flache handelt es sich teilweise um einen Bereich, der im Rahmen der
Fahrwasserunterhaltung bereits gebaggert wurde. Die Gesamtbaggermenge von ca.
1,5 Mio. m® wird komplett fiir die Erstellung der Buhnen und der Unterwasserablagerungsfla-
che bendtigt, welches sukzessiv mit dem Baufortschritt entnommen wird. Mit der Beflllung
der UWA und dem Abschluss der Arbeiten in diesem Bereich ist eine malinahmenbezogene
Unterhaltung der Initialbaggerung nicht notwendig. Die bisherige Fahrwasserunterhaltung in
diesem Bereich ist davon unberthrt. Der Bereich der Initialbaggerung ist in Abb. 4.3-1 sowie
in Anlage A 22 dargestellt. Es wurden zwei Einzelflachen konzipiert, da die im Zwischenbe-
reich vorherrschenden, ausreichenden Tiefen eine Baggerung erubrigen.

Abb. 4.3-1: MaRBnahme Initialbaggerung

-
-
-
-------
------

Die Anlage A 22 wurde zugefiigt.
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4.4 Ubersicht iiber das geinderte Strombau-, Ufersicherungs- und Verbringungs-
konzept

Die nachfolgende Tabelle 4.4-1 fasst, analog zur Tab. 3.7.1-1 der Planédnderungsanlage Teil
1, die geplanten Anderungen des Strombau- und Verbringungskonzept zusammen. Die Un-
terschiede zur urspringlichen Planung bestehen im Wesentlichen in

o dem Wegfall der Unterwasserablagerungsflache Glameyer Stack West
e der Initialbaggerung
e der Errichtung von Buhnen westlich und dstlich des Glameyer Stacks

sowie
e der Optimierung der UWA Glameyer Stack Ost.

Abb. 4.4-1: Ubersicht iiber das Strombau-, Ufersicherungs- und Verbringungskonzept
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Tab. 4.4-1: Ubersicht iiber das Strombau- und Verbringungskonzept (gednderte Vorhabensbestandteile)
Ort Nr./Bz. | Bodenart Kapazitat Flache
in Abb. in Mio. m? in ha
3.3.11
Unterwasserablagerungsfléchen
-Glameyer Stack-Ost (incl. Randein- 3 Feinsand, Sand 1,38 66,1
fassung)
Buhnen (Buhnenkern ohne Kolkschutzmatten)
- Buhnen Glameyer Stack-Ost / West Sand 0,14 9,2
Gesamt: 1,52 73,3

4.5 Bauablauf

In Kap. 3.5 der Planunterlage B.2 wird der geplante Bauablauf fir den Ausbau der Fahrrinne
dargestellt. Dieser verandert sich durch die hier beschriebenen Modifikationen nicht grundle-
gend.

Die Gesamtbaudauer flr die hier beantragt UfersicherungsmalRnahme wird auf 21 Monate
veranschlagt, wovon etwa 7 Monate fir den Bau der UWA benétigt werden. Hierbei ist davon
auszugehen, dass nicht mehrere Buhnen gleichzeitig gebaut werden kdnnen. Es ist auszu-
schliel3en, dass es Uber die gesamte Strecke gleichzeitig zu Bauaktivitaiten kommt. Es ist
geplant mit dem Bau der Altenbrucher Stacks zu beginnen. Die Herstellung der UWA kann
erst nach Fertigstellung der Otterndorfer Stacks beginnen, da hier ein direkter Anschluss der
UWA an die letzte Buhnen erfolgt. Gebaut wird von Frihjahr bis Herbst (schatzungsweise
April bis September/ggf. bei guter Wetterlage Oktober). Es wird insgesamt in einem Zeitraum
von drei Jahren, somit in drei aufeinander folgenden Sommerhalbjahren, zu Bautatigkeiten
im Bereich Glameyer Stack kommen. Die Bauaktivitaten betreffen dabei unterschiedliche
Zeitraume. Wahrend fir die Einspllung der UWA davon ausgegangen wird, dass verteilt
Uber 24 Stunden am Tag immer wieder Schiffe zur Sandeinbringung eintreffen, sind die
Bauarbeiten fiir die Buhnen tideabhangig. Einspulung und Buhnenbau kénnen parallel erfol-
gen. Die Zeitrdume mit Baubetrieb umfassen bei allen MalRnahmen nur einen Teil des Ta-
ges. Die Initialbaggerung erfolgt parallel zu den geplanten Baumalinahmen, damit das ge-
baggerte Material fir die am niedersachsischen Ufer geplanten Bauwerke verwendet werden
kann. Auf die Gesamtbauzeit von 21 Monaten, verteilt Gber drei Jahre, hat die Initialbagge-
rung keinen Einfluss.

5. Planergédnzungen

Hinweis: Dem Sinne nach ist die neu hinzugekommene Initialbaggerung eine Planergdnzung. Auf-
grund des rdumlich — inhaltlichen Bezugs zu den MalRnahmen Glameyer Stack - Ost und Glameyer
Stack West (Kap. 4.1 und Kap. 4.2) wird sie allerdings im Kapitel 4.3 behandelt.
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