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1 Einfuhrung

Im Jahr 2007 wurde unabhangig von der Planung einer weiteren Fahrrinnenanpas-
sung die Arbeitsgruppe ,Ufersicherungskonzept Altenbrucher Bogen-Optimierung
bisheriger Unterhaltungsstrategien® aus Vertretern des Landes Niedersachsen und
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes eingerichtet, um hinsichtlich der
ungunstigen langfristigen morphologischen Entwicklung und fur die Verbesserung
der Ufersicherung im Altenbrucher Bogen ein Konzept zu erarbeiten.

Das Ergebnis der Arbeitsgruppe wurde nach Auswertung der eingegangenen Stel-
lungnahmen und Einwendungen anschlielfend mit den Forderungen der vor Ort Be-
troffenen Deichverbande und Gemeinden abgeglichen. Im Ergebnis wird flr das
Ufersicherungskonzept des Altenbrucher Bogens im Bereich des Glameyer Stacks
Ost eine Kombination aus Buhnen und einer Unterwasserablagerungsflache sowie
im Bereich westlich des Glameyer Stacks eine Buhnenkette von den Beteiligten favo-
risiert.

In Umsetzung der Ergebnisse der Expertenarbeitsgruppe und der rechtlichen Ver-
pflichtung aus den Vertragen zur Neuregelung der Uferunterhaltung hat der TdV am
04.12.09 eine Anderung des bisherigen Strombaukonzeptes zur weiteren Fahrrin-
nenanpassung im betreffenden Bereich zu beantragt.

Mit Schreiben vom 08.12.09 bittet das Land Niedersachsen die WSV, die Planung
mdglichst zlgig zu realisieren. Darauf aufbauend hat sich der TdV dazu entschlos-
sen, dass mit dem Antrag auf Plananderung Il beantragte Ufersicherungskonzept als
vorgezogen Teilmallnahme zu beantragen. In der vorliegenden Unterlage wird die
Notwendigkeit fur dieses Vorgehen begrundet.

2 Grinde des Wohls der Allgemeinheit, die den alsbaldigen Beginn der
Umsetzung des Uferschutzkonzeptes erfordern

Mit der Neuregelung der Uferunterhaltung entlang der Tideelbe zwischen Bund und
dem Land Niedersachsen ist seit dem Jahr 2009 die Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung des Bundes (WSV) fur die Ufersicherung im Bereich des Altenbrucher Bogens
Ostlich sowie westlich des Glameyer Stacks zustandig.

Im Bereich des Altenbrucher Bogens besteht seit Jahrzehnten eine natirliche stro-
mungsbedingte Erosion des Vorstrandes von mehreren Metern jahrlich. Abbildung 1
zeigt die Entwicklung im Bereich des Stromkilometers 715 vor Otterndorf. Es ist zu
erkennen, dass seit den 50-iger Jahren eine stetige Erosion zwischen 4 und 8 Me-
tern jahrlich beobachtet werden kann.

Der Vorstrand, der dem Deckwerk vorgelagert ist, dient der Wellenumformung, was
mit einem Abbau von Wellenenergie einhergeht. Die fortschreitende Verringerung
des Vorstrandes in seiner Breite und Héhe hat daher zur Folge, dass Wind und
Schiffswellen zunehmend ungedampft auf das Deckwerk zulaufen und dieses ver-
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mehrt belasten. Ein erhdhter Wellenangriff ermoglicht so das Lésen und Heraushe-
ben einzelner Steine aus dem Deckwerk.
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Abbildung 1: Entwicklung der Unterwasserbdschung im Bereich des Stromkilometers 715 vor Ottern-
dorf

Sollten nicht zeitnah SicherungsmalRnahmen umgesetzt werden, die zu einer nach-
haltigen Sicherung der Béschung fuhren, ist eine weiter zunehmende Belastung der
bestehenden Ufersicherung und damit ein stetig zunehmender Unterhaltungsauf-
wand des Deckwerks zu erwarten. Hieraus folgt ein direkter Handlungsbedarf.

Das auf der Grundlage der Ergebnisse der Arbeitgruppe ,Ufersicherungskonzept Al-
tenbrucher Bogen-Optimierung bisheriger Unterhaltungsstrategien® erarbeitete Ufer-
sicherungskonzept - bestehend aus einer Kombination aus Buhnen und einer Unter-
wasserablagerungsflache im Bereich 6stlich des Glameyer Stacks sowie einer Buh-
nenkette im Bereich westlich des Glameyer Stacks - bietet langfristig den auch vor
Ort geforderten Schutz des Vorstrandes vor Stromungsangriff. Ein Schutz des Deck-
werks als Bestandteil des Hochwasserschutzsystems Deich vor zunehmenden Be-
lastungen ist somit nachhaltig gewahrleistet.

Die geplanten MalRnahmen sind unerlasslich zur Sicherung des Uferschutzes und
somit zur Gewahrleistung der Deichsicherheit im Bereich des Altenbrucher Bogens.
Ihre moglichst rasche Umsetzung dient dem Wohl der Allgemeinheit.

Die Notwendigkeit, umgehend mit den Bauarbeiten zu beginnen, ergibt sich auch aus
der flr den Bau der kompletten Ufersicherungsmalinahmen (Buhnen, Unterwasser-
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ablagerungsflache und Initialbaggerung) veranschlagten langen Bauzeit, die 21 Mo-
nate, verteilt auf drei Jahre, betragt.

3 Technische Beschreibung des Ufersicherungskonzeptes

Im Rahmen des in der Plananderung Il beantragten Ufersicherungskonzeptes im Be-
reich des Altenbrucher Bogens entfallen die zwei Unterwasserablagerungsflachen
(UWA) 6stlich und westlich des Glameyer Stacks. Sie werden durch eine Buhnenket-
te westlich des Glameyer Stacks und eine Kombination aus Buhnen und einer Un-
terwasserablagerungsflache 6stlich des Glameyer Stacks ersetzt. Diese UWA weicht
in ihrer Dimensionierung sowie in ihrer Ausfuhrung von der bisher in diesem Bereich
im Rahmen der weiteren Fahrrinnenanpassung geplanten UWA ab.

Das beantragte Ufersicherungskonzept flhrt im Gegensatz zu den bisher in diesem
Bereich geplanten Unterwasserablagerungsflachen zu einem héheren Querschnitts-
verbau. Aus diesem Grund ware nach Fertigstellung der Buhnen mit einer Stro-
mungszunahme im Bereich der Fahrrinne und den bestehenden Ufersicherungs-
maflnahme zu rechnen. Um dem entgegen zu wirken wird am nordlichen Fahrrinnen-
rand gegenuber der errichteten Buhnen (Glameyer Stack West) bzw. der Buhnen
und der UWA (Glameyer Stack Ost) eine erganzende Initialbaggerung durchgefuhrt.

Die detaillierte technische Beschreibung der geplanten MalRnahmen ist der Planan-
derungsunterlage Il Teil 1 ,Vorhabensbeschreibung® zu entnehmen.

Grundsatzlich ist die hier beschriebene UfersicherungsmalRnahme mit entsprechen-
dem Gerateeinsatz (Nassbagger/Tiefloffelbagger) rickbaubar um den Vorstrand in
den ursprunglichen Zustand zurtck zu versetzen. Die vorgesehene Initialbaggerung
wulrde ohne Vorhandensein der Ufersicherungsmallnahme (Buhnen und UWA) in
absehbarer Zeit wieder verlanden und konnte zusatzlich zur Beschleunigung der Er-
reichung des urspringlichen Zustandes gezielt mit Unterhaltungsbaggergut wieder
aufgeflllt werden.

4 Bauablauf

Der geplante Bauablauf ist der Tabelle 4-1 zu entnehmen. Die Gesamtbaudauer fur
die hier beantragte UfersicherungsmalRnahme wird auf 21 Monate veranschlagt, wo-
von etwa 7 Monate fur den Bau der UWA bendtigt werden. Es ist davon auszugehen,
dass nicht alle Buhnen gleichzeitig gebaut werden. Daher kommt es Uber die gesam-
te Strecke nicht gleichzeitig zu Bauaktivitaten. Es ist geplant mit dem Bau der Al-
tenbrucher Stacks zu beginnen. Die Herstellung der UWA kann erst nach Fertigstel-
lung der Otterndorfer Stacks beginnen, da hier ein direkter Anschluss der UWA an
die Buhnen erfolgt. Gebaut wird von Frihjahr bis Herbst. Es wird insgesamt in einem
Zeitraum von drei Jahren, somit in drei aufeinander folgenden Sommerhalbjahren, zu
Bautatigkeiten im Bereich Glameyer Stack kommen. Einzelheiten der Bauausfiihrung
sind der Plananderungsunterlage Il Teil 1 ,Vorhabensbeschreibung® zu entnehmen.
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Tab. 4-1: geplanter Bauablauf
MaBnahme Monate ->
1] 2| 3| 4] 5 6] 7] 8 9| 10| 11) 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18] 19| 20| 21

Neubau Altenbrucher Stacks 1-2a

Neubau Altenbrucher Stacks -

Neubau Otterndorfer Stacks 1-3

Neubau UWA Glameyer Stack

5 Einfluss der vorgezogenen TeilmalRinahme auf Wasserstdnde und Stro-
mungen

Die Auswirkungen der UfersicherungsmalRnahme im Altenbrucher Bogen als vorge-
zogene TeilmalRnahme wurde von der BAW untersucht und in der Plananderungsun-
terlage Il Teil 1b begutachtet. Zusammenfassend kommt die BAW zu folgendem Er-
gebnis:

» Die ausbaubedingte Veranderung der kennzeichnenden Tidewasserstande ist
als nicht nachweisbar einzustufen.

» Die Zunahmen der mittleren Flut- und Ebbestromungen Uberschreiten in Fahr-
rinnenmitte nicht den Wert von 0,05 m/s.

*» Die Zunahmen der maximalen Flut- und Ebbestromungen (Mittelwerte) errei-
chen in Fahrrinnenmitte nur flr den Flutstrom lokal Werte bis 0,10 m/s.

» Die nur sporadisch auftretenden Maximalwerte der maximalen Strdmungs-
kenngroRen sind lokal sehr begrenzt. Es ist zu erwarten, dass sich diese lokal
begrenzten grélkeren Zunahmen durch lokale Anpassungen in den Tiefenver-
teilungen (Tiefenzunahmen) der Gewasserquerschnitte abschwachen werden.

Insgesamt fuhren die durch die Plananderung Il definierten Ufersicherungsmalinah-
men zu wenigen lokal begrenzten Veranderungen der Stromungskennwerte, die in
der Gesamtbetrachtung nicht zu wesentlichen Veranderungen flihren. Die Verande-
rungen der Wasserstande sind ebenfalls als nicht wesentlich einzustufen.
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