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Aktualisierung der Vorhabensbeschreibung
Projektbiiro Fahrrinnenanpassung

Anpassung der Fahrrinne von Unter- und AulRenelbe
Plananderungsunterlage Il Teil 1

Verzeichnis der Anlagen
(mit Bezug zur urspriinglichen Vorhabensbeschreibung, Unterlage B.2 und Plananderungs-
unterlage Teil 1 sowie der Plananderungsunterlage Il Teil 1)

Anhang A:

(Nur relevant fiir die Planfeststellung Bundesstrecke)

Lageplan

Hinweis: Die gegenuber der urspringlichen Antragsunterlage B.2 (a), der Plananderungs-
unterlage Teil 1 (b) sowie der Plananderungsunterlage Il Teil 1 (c) unveranderten
Plane werden nicht erneut beigefligt.
Anlage Blatt Gegenstand MaRstab Bemerkung
Nr.
Blattschnittiibersicht zum Kartensatz A 01 unverandert gegen-
Uber a),b) und c)
A 01 1/14 Trassierung der Fahrrinne  km 638,9 - 642,0 1:10 000 unverandert gegen-
Lageplan Uber a),b) und c)
A 01 2/14 Trassierung der Fahrrinne  km 641,2 - 650,2 1:10 000 geéndert ¥)
Lageplan
A 01 3/14 Trassierung der Fahrrinne  km 648,8 - 658,1 1:10 000 unverandert
Lageplan gegeniber b) und c)
A01 4/14 Trassierung der Fahrrinne  km 657,0 - 664,5 1:10 000 geédndert*)
Lageplan
A01 5/14 Trassierung der Fahrrinne  km 663,3 - 672,9 1:10 000 gedndert*)
Lageplan
A 01 6/14 Trassierung der Fahrrinne  km 671,9 - 679,3 1:10 000 unverandert
Lageplan gegeniber b) und c)
A 01 7/14  Trassierung der Fahrrinne  km 678,2 - 687,1 1:10 000 unverandert
Lageplan gegeniber b) und c)
A 01 8/14 Trassierung der Fahrrinne  km 684,7 - 696,3 1:10 000 unverandert gegen-
Lageplan Uber a),b) und c)
A 01 9/14 Trassierung der Fahrrinne  km 695,4 - 706,9 1:10 000 unverandert gegen-
Lageplan Uber a),b) und c)
A 01 10/14 Trassierung der Fahrrinne  km 706,0 - 716,7 1:10 000 unverandert gegen-
Lageplan Uber c)
A 01 11/14 Trassierung der Fahrrinne  km 716,1 - 727,6 1:10 000 unverandert gegen-
Lageplan Uber c)
A 01 12/14 Trassierung der Fahrrinne  km 726,5 - 734,6 1:10 000 unverandert gegen-
Lageplan Uber a),b) und c)
A01  13/14 Trassierung der Fahrrinne  km 734,1-744,5 1:10 000 gedndert”)

) ) Die Trassierung der Fahrrinne wurde nicht verandert. Die Plane sind wegen des Wegfalls der Ufer-
vorspulung Wisch (vgl. Kap. 4.1) sowie des Wegfalls der Spulfelder Pagensand und Schwarzton-
nensand (vlg. Kap. 4.2 und 4.3) und der Anpassung der Umlagerungsstelle Neuer Luechtergrund
(vlg. Kap 4.4) als ,gedndert” gekennzeichnet.
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Anlage Blatt Gegenstand MaRstab Bemerkung
Nr.

A 01 14/14 Trassierung der Fahrrinne  km 743,0 - 755,3 1:10 000 unverandert gegen-
Lageplan Uber a),b) und c)

A 02 1/2  Regelquerschnitte der Fahrrinne M.d.H./M.d.L. unverandert gegen-
Querschnitte Schulau bis Pagensand 1:100/1:1000 Uber a),b) und c)

A 02 2/2  Regelquerschnitte der Fahrrinne M.d.H./M.d.L. unverandert gegen-
Querschnitte Schulau bis Pagensand 1:100/1:1000 Uber a),b) und c)

A 03 1/2  Unterwasserablagerungsflache Medemrinne-Ost 1:10 000 unverandert gegen-
- Detailplan mit Tiefenlinien - Uber a),b) und c)

A 03 2/2  Unterwasserablagerungsflache Medemrinne-Ost M.d.H./M.d.L. unverandert gegen-
Querprofile A-A,B—-B 1:250/1:2500 Uber a),b) und c)

A 04 1/2  Unterwasserablagerungsflache Neufelder Sand 1:10 000 unverandert gegen-
- Detailplan mit Tiefenlinien - Uber a),b) und c)

A 04 2/2  Unterwasserablagerungsflache Neufelder Sand M.d.H./M.d.L. unverandert gegen-
Querprofil A—A 1:100/1:2000 Uber a),b) und c)

A 05 1/3  Glameyer Stack Ost - UWA & Otterndorfer Stacks 1:10 000 unverandert gegen-
- Detailplan mit Tiefenlinien - Uber c)

A 05 2/3  Unterwasserablagerungsflache Glameyer Stack M.d.H./M.d.L. unverandert gegen-
Ost 1:150/1:1500 tber c)
Profile 1 bis 4

A 05 3/3  Glameyer Stack Ost: Otterndorfer Stacks M.d.H./M.d.L. unverandert gegen-
Regelaufbau: Langs - und Querschnitt 1:150/1:150 Uber c)

A 06 1/1  Unterwasserablagerungsflache und Ubertiefe St. 1:5000 unverandert gegen-
Margarethen Uber a),b) und c)
Querprofil A—A

A 07 1/1  Unterwasserablagerungsflache Scheelenkuhlen 1:5000 unverandert gegen-
- Detailplan mit Tiefenlinien - Uber a),b) und c)

A 08 1/1  Unterwasserablagerungsflache Brokdorf 1:5000 unverandert
- Detailplan mit Tiefenlinien - gegeniber b) und c)

A 09 1/1  Unterwasserablagerungsflache: 1:100 unverandert gegen-
Glameyer Stack Ost Uber c)
-Querschnitt-

A10 43  Ufervorspilung Brokdort 4:5000 entfallen in b)

A-10 213 Ufervorspiilung Brokdort Moa-HAMd-L entfallen in b)

A10 33  Ufervorspilung Brokdort MdH-/Md-L entfallen in b)

A H4  Ufervorspilung-Glickstadt/Stérmindung-{unter- 1:5000 entfallen in b)
halb)

A 2/4  Uferverspulung-Glickstadi/Stormiindung-(unter- MedH /ML entfallen in b)
Querprofile1-bis 4

A+ 34 Ufervorspilung-Glickstadt/Stérmindung(unter- MdH-/Md-L entfallen in b)
Querprofile 5-bis 7
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Anlage Blatt Gegenstand MaRstab Bemerkung
Nr.

AH 444 Ufervorspilung-Glackstadt/Stérmindung-{unter- Ma-HAMd-L entfallen in b)
Querprofile-8-bis-11

A2 H3  Ufervorspilung-Glickstadt/Stérmindung(eber- 4:5000 entfallen in b)
halb)

A12 213 Ufervorspilung-Glickstadt/Stérmundung-{ober- MdH/Md-L. entfallen in b)
Querprofi-tund-2

A12 313 Uferverspulung-Glickstadt/Stérmindung-(ober- MedH/MdLe entfallen in b)
. file.3 bis5

AR 14 UfervorspilungKollmar—Bereich-A- B C 440000 entfallen in b)
Detailol it Tiefonlini

A3 2{4  UfervorspilungKollmar—Bereich-A MoaHAAMd-L entfallen in b)

A3 34 Ufervorspilung-Kollmar—Bereich B MdH/Md-L: entfallen in b)

A13 4/4  Ufervorspilung-Kollmar— Bereich-C MdH/Md-L. entfallen in b)

A4 13  UfervorspilungHetlingen 4:5000 entfallen in b)
Detailol it Tiofenlini

A4 213 UfervorspilungHetllingen MoaHAAMd-L entfallen in b)
- fle 4 bis 5 stdlicher Bereick 100/1:1000

A4 33  UfervorspilungHetlingen Md-H/M-d-L- entfallen in b)
- file 8 bis 12 _nérdlicher Bereic! 1-100/1-1000

A 15 1/2  Ufervorspulung Lihe-Wisch 1:5000 entfallt
- Detailplan mit Tiefenlinien -

A 15 2/2  Ufervorspilung Lihe-Wisch M.d.H./M.d.L. entfallt
Querprofile 1 bis 3 1:100/1:1000

A 16 1/2  Splulfeld Schwarztonnensand 1:5000 entféllt
- Detailplan mit Tiefenlinien -

A 16 2/2  Spulfeld Schwarztonnensand 1:100 entféllt
Schnitte A, B, C

A17 1/2  Splilfelder Pagensand llI 1:5000 entféllt
- Detailplan mit Hohen- und Tiefenlinien -

A17 2/2  Spulfelder Pagensand llI 1:200 entfallt
Schnitte A-A, B-B

A 18 1/2  Umlagerungsstelle Medembogen 1:10000 unverandert gegen-
- Detailplan mit Tiefenlinien - Uber a),b) und c)

A 18 2/2  Umlagerungsstelle Neuer Luechtergrund 1:10000 geédndert
- Detailplan mit Tiefenlinien -

A 19 1/1  Warteplatz Brunsbuttel 1:5000 unverandert gegen-

- Detailplan - Uber a),b) und c)
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Anlage Blatt

Nr.
A 20 1/2
A 20 2/2
A 21 1/2
A 21 2/2
A 22 1/3
A 22 2/3
A 22 3/3

Gegenstand

Bodenklassen A/B, C
Gesamtlageplan

Bodenklassen D bis I/K

Gesamtlageplan

Glameyer Stack West - Altenbrucher Stacks
- Detailplan mit Tiefenlinien -

Glameyer Stack West - Altenbrucher Stacks
Regelaufbau: Langs - und Querschnitt

Initialbaggerung
- Detailplan mit Tiefenlinien -

Initialbaggerung Glameyer Stack
Profile 1 bis 6

Initialbaggerung Glameyer Stack
-Héhenschichtenplan-

MaRstab

1:100000
1:100000
1:10000
M.d.H./M.d.L.
1:150/1:1500
1:10 000
M.d.H./M.d.L.

1:150/1:1500
1:10.000

Bemerkung

unverandert gegen-
Uber a),b) und c)

unverandert gegen-
Uber a),b) und c)

unverandert gegen-
Uber c)

unverandert gegen-
Uber c)

unverandert gegen-
Uber c)

unverandert gegen-
Uber c)

unverandert gegen-
Uber c)
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Anhang B:

(Nur relevant fiir die Planfeststellung Hamburger Delegationsstrecke)

Hinweis: Die gegenulber der urspringlichen Antragsunterlage B.2 (a), der Plananderungs-
unterlage Teil 1 (b) sowie der Plandnderungsunterlage Il Teil 1 (c) unveranderten
Plane werden nicht erneut beigefligt.

Anlage B-1 Fahrrinnentrassierung Hamburger
Delegationsstrecke

- Blatt 1: Westlicher Teil (km 638,9 bis 632) M 1:10.000 unverandert gegentiber
b) und c)
- Blatt 2: Ostlicher Teil (km 632 bis 619,5) M 1:10.000 unverandert gegentber
a),b) und c)
Anlage B-1.1 Fahrrinnentrassierung im Bereich BAB-Elbtunnel M 1:5.000 unverandert gegenuber
a),b) und c)
Anlage B-1.2 Querprofil 2 Kéhlbrandkurve, km 624,75 M 1:2.500 unverandert gegenlber
a),b) und c)
Anlage B-1.3 Querprofil 5 Bubendeyufer, km 628,5 M 1:2.500 unverandert gegenluber
a),b) und c)
Anlage B-1.4 Querprofil 6 Muhlenberger Loch, km 634,25 M 1:2.500 unverandert gegenlber
a),b) und c)
Anlage B-1.5 Querprofil 7 Neflsand, km 637,45 M 1:2.500 unverandert gegeniiber
b) und c)
Anlage B-2 Ubersichtsplan-Strandvorspilung Wittenbergen M-1:5.000 entfallen in (b)
AnlageB-24 Strandverspilung-WittenbergenProfikt M-1+4.000 entfallen in (b)
{westliches-Ende)
AnlageB-2.2 Strandverspilung-Wittenbergen-Profil2 M14-000 entfallen in (b)
AnlageB-2.3 Strandveorspilung-WittenbergenProfil3 M14-000 entfallen in (b)
Anlage B-2.4 Strandvorspulung-Wittenbergen-Profil 4 M-4:-1.000 entfallen in (b)
Anlage B-2.5 Strandvorspulung-Wittenbergen-Profil 5 M-4:-1.000 entfallen in (b)
Anlage B-2.6 Strandvorspulung-Wittenbergen-Profil6 M-4:-1.000 entfallen in (b)
Anlage B-2.7 Strandvorspulung-Wittenbergen-Profil- 7 M-1:1.000 entfallen in (b)
Anlage B-2.8 Strandvorspulung-Wittenbergen-Profil- 7 M-1:1.000 entfallen in (b)
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Anlage B-3 Vorsetze Ostufer Kéhlbrand - Ubersichtsplan

Anlage B-3.1 Querschnitt 1 und 2

Anlage B-3.2 Querschnitt 3 und 4

Anlage B-4 Ubersichtsplan neue Richtfeuerlinie Blankenese

Anlage B-5 Ubersichtsplan Neubau NeRsand-Diiker

M 1:5.000

M 1:400

M 1:400

M 1:5.000

M 1:5.000

unverandert gegenuber
a),b) und c)

unverandert gegenliber
a),b) und c)

unverandert gegenlber
a),b) und c)

geédndert

unverandert gegenliber
b) und c)
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1. Einleitung

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Wasser- und Schifffahrtsamt Ham-
burg, und die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die Hamburg Port Authority,
hatten bei den Planfeststellungsbehérden die Antragsunterlagen zur Durchfihrung des Plan-
feststellungsverfahrens fir eine Anpassung der Fahrrinne von Unter- und Auflenelbe an
14,50 m tiefgehende Containerschiffe vorgelegt. Diese Planunterlagen haben im Frihjahr
2007 zu jedermanns Einsichthnahme ausgelegen.

In den im Zuge des Anhoérungsverfahrens eingegangenen Stellungnahmen und Einwendun-
gen wurden einzelne Bestandteile des beantragten Vorhabens beanstandet. Diese Beden-
ken wurden in verschiedenen Gesprachen zwischen den Landern und dem Projektburo dis-
kutiert. Im Ergebnis hatte sich das Projektblro Fahrrinnenanpassung dazu entschlossen,
Teile des beantragten Vorhabens zu modifizieren. Diese Anderungen bezogen sich in erster
Linie auf einzelne Bestandteile des Strombau- und Verbringungskonzeptes (vgl. Unterlage
B.2, Kap. 3.4). Das Projektbiro Fahrrinnenanpassung als zustandiger Planungstrager daher
am 3. September 2008 entsprechende Plananderungsunterlagen bei den Genehmigungsbe-
horden eingereicht. Diese Unterlagen wurden von den Planfeststellungsbehérden vom
7. Oktober bis 6. November 2008 offentlich ausgelegt. Die Einwendungsfrist endete am
20. November 2008. Auch zu den neuen Planunterlagen waren Stellungnahmen und Ein-
wendungen moéglich. Die Erérterungstermine, in denen die Stellungnahmen und Einwendun-
gen zum urspringlichen und zum Plananderungsantrag erértert wurden, fanden von Marz
bis Juni 2009 statt.

Zusatzlich beantragte der TdV am 4. Dezember 2009 auf der Grundlage der Ergebnisse der
Expertenarbeitsgruppe ,Ufersicherungskonzept Altenbrucher Bogen — Optimierung bisheri-
ger Unterhaltungsstrategien” sowie der rechtlichen Verpflichtung aus den Vertragen zur Neu-
regelung der Uferunterhaltung, das bisherige Strombaukonzept im Bereich des Altenbrucher
Bogens zu andern. Die in diesem Bereich nun vorgesehene Kombination aus Buhnen und
einer UWA wurden vom TdV als vorgezogene Teilmalinahme beantragt. Die Unterlagen der
zweiten Plananderung wurden von der Planfeststellungsbehérde vom 4. Januar 2010 bis
3. Februar 2010 o6ffentlich an drei Auslegungsstellen im Landkreis Cuxhaven ausgelegt. Die
Einwendungsfrist fir die erneute Auslegung endete am 17. Februar 2010.
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2. Veranlassung

In den im Zuge der ersten Plananderung eingegangenen Stellungnahmen und Einwendun-
gen sowie wahrend der durchgeflihrten Erérterungstermine wurden weitere Bestandteile des
beantragten Vorhabens beanstandet. Auch diese fachlichen Bedenken wurden in verschie-
denen Gesprachen zwischen den Landern und dem Projektburo diskutiert. Im Ergebnis hat
sich das Projektbiro Fahrrinnenanpassung dazu entschlossen, weitere Teile des beantrag-
ten Vorhabens zu modifizieren um so einzelnen Forderungen der Naturschutzbehdrden der
Anrainerlander nachzukommen. Diese Anderungen beziehen sich in erster Linie auf den
Verzicht der Spilfelder Pagensand und Schwarztonnensand und den Wegfall der Ufervor-
spulung Wisch.

Die geanderten Vorhabensbestandteile werden in dieser Unterlage beschrieben, wobei auf
die Gliederung der urspriinglichen Vorhabensbeschreibung (Antragsunterlage B.2) sowie auf
die Vorhabensbeschreibungen der ersten und zweiten Plandnderung Bezug genommen
wird. Die veranderte Vorhabenskonfiguration bildet die neue Grundlage fir die naturschutz-
fachliche und sonstige Bewertung der MaRnahme Fahrrinnenanpassung; diese wird in den
ubrigen Unterlagen des Plananderungsantrags Il vorgenommen:

- Teil 2: Flachenbedarfsverzeichnis (Erganzung)

- Teil 3: UVU-Erganzungsbericht

- Teil 4: Landschaftspflegerischer Begleitplan (Erganzung)
- Teil 5: FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung (Erganzung)

- Teil 6: Fachbeitrag Artenschutz (Erganzung)

- Teil 7: Fachbeitrag Wasserrahmen Richtlinie
- Teil 8: Allgemeinverstandliche Zusammenfassung (Erganzung)
- Teil 9: Untersuchung der sonstigen vorhabensbedingten Betroffenheiten (Erganzung)

- Teil 10: BAW - Gutachten zur Plananderung |l

Mit Schreiben vom 10.02.2010 teilte die Planfeststellungsbehérde der WSD Nord dem TdV
mit, dass sie Ubereinstimmend mit der Planfeststellungsbehérde der BWA zu der Feststel-
lung gekommen ist, dass durch das Vorhaben ,weitere Fahrrinnenanpassung von Unter- und
Aulenelbe” erhebliche Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziel nicht hinreichend
sicher ausgeschlossen werden kénnen.

GemalR §34 Abs. 2 BNatSchG ist das Vorhaben somit in der beantragten Form unzuladssig.
Eine Genehmigung unter Beibehaltung der derzeitigen Planung kann nur erteilt werden,
wenn das Vorhaben gemal des §34 Abs. 3

aus zwingenden Grinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses, einschliellich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art notwendig ist

und

zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind.

Zusatzlich sind gemal §34 Abs. 5 BNatSchG alle MaRnahmen zu ergreifen, um sicher zu
stellen, dass die globale Koharenz des Netzes Natura 2000 erhalten bleibt.
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Die Planfeststellungsbehdrde forderte den TdV daher auf die entsprechenden Unterlagen fur
eine Abweichungsentscheidung vorzulegen. Die notwendigen aufgeflihrten Bestandteile des
Abweichungsverfahrens werden in folgender Plananderungsunterlage Il dargestellt:

- Teil 11: FFH- Abweichungsverfahren
Erganzende Darstellungen zu KompensationsmaRhahmen (s.a. Plananderungsunterlage
Teil 4: Landschaftspflegerischer Begleitplan (Neufassung) sowie Plananderungsunterlage |l

Teil 4: Landschaftspflegerischer Begleitplan (Erganzung)) werden in folgender Planande-
rungsunterlage Il dargestellt:

- Teil 12: Planung der Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen einschlieBlich der Unterlagen
Uber die Umweltauswirkungen.
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3. Planéanderungen und -ergidnzungen im Uberblick

Tab. 3-1 zeigt die beantragten Anderungsgegensténde der Plananderungen I, 1l und Il mit
Bezug zu den Kapiteln der urspriinglichen Vorhabensbeschreibung (Antragsunterlage B.2)
im Uberblick.

Tab. 3-1: Plananderungen LIl und Il
Planfeststellungs- siehe Plananderungsun- siehe Planénderungsun- | siehe Planénderungsun- siehe
unterlage B.2 Kapitel | terlage | Teil 1 Kapitel | terlage Il Teil 1 Kapitel | terlage lll Teil 1 Kapitel
Ausbauziel und | 3.1 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
Bemessungsschiff
Ausbaustrecke 3.2.1 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
Ausbautiefen 3.2.2 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
Ausbaubreiten und 3.23 Modifikation der 3.1 keine Anderung - keine Anderung -
Fahrrinnentrassie- Fahrrinnentrassie-
rung rung im Bereich der
Begegnungsstrecke
Ausbaubaggermen- | 3.3.1 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
gen
Baggergutzusam- 3.3.2 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
mensetzung
Baggermethode und | 3.3.3 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
Geréteeinsatz
Unterwasserablage- 3.4.2 Modifikation der 3.2 Modifikation der 41 keine Anderung -
rungsflachen UWA Glameyer UWA Glameyer
Stack-Ost Stack Ost
Erganzung Ottern-
dorfer Stacks
3.4.2 Neuplanung einer 3.3 Planung der Al- 4.2 keine Anderung -
UWA Glameyer tenbrucher Stacks
Stack-West
3.4.2 - - - - Modifikation der 4.4
UWA Neufelder
Sand
Ubertiefenverfiillung | 3.4.3 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
Ufervorspilungen 3.4.4 Wegfall der Vorspi- | 3.4 keine Anderung - Wegfall der Vorspi- | 4.1
lungen lung Wisch
- Brokdorf
- Gluck-
stadt/Stérmiindung
(unterhalb)
- Gluck-
stadt/Stérmindung
(oberhalb)
- Kollmar (A, B, C)
- Hetlingen
3.4.4 Wegfall der Vorspii- | 3.5 keine Anderung - keine Anderung -
lung Wittenbergen
Spuilfelder 345 Wegfall der Spiilfel- | 3.6 keine Anderung - Wegfall des Splilfel- | 4.2
der Pagensand | und des Pagensand
I, VergréBerung des
Spilfeldes Pagen-
sand IlI
3.45 - - - - Wegfall des Spllfel- | 4.3
des Schwarztonnen-
sand
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Planfeststellungs- siehe Plandnderungsun- siehe Plandnderungs- siehe Plananderun_gsun- S|eh_e
unterlage B.2 Kapitel | terlage I Teil 1 Kapitel | unterlage Il Teil 1 Kapitel | terlage lll Teil 1 Kapitel
Umlagerungsstellen 3.4.6 Erhéhung der 3.7 keine Anderung - Erhéhung der | 4.5
Mengen fir die Mengen fur die
Umlagerungsstelle Umlagerungsstelle
Neuer Luech- Neuer Luech-
tergrund tergrund
Sonstige  Verwen- | 3.4.7 keine Anderung keine Anderung - keine Anderung -
dung
Bauablauf 3.5 Anpassung an das | 3.9 Anpassung an das | 4.5 Anpassung an das | 4.7
geanderte  Strom- geanderte  Strom- geanderte  Strom-
bau- und Verbrin- bau- und Verbrin- bau- und Verbrin-
gungskonzept gungskonzept gungskonzept
Anpassung an das | 3.7.1 Anpassung an das | 4.4 Anpassung an das | 4.6
geanderte Strom- geanderte  Strom- geanderte  Strom-
bau- und Verbrin- bau- und Verbrin- bau- und Verbrin-
gungskonzept gungskonzept gungskonzept
Unterhaltung  der | 4.2 keine Anderung - keine Anderung - keine Anderung -
Fahrrinne nach ihrer
Fertigstellung
Schifffahrtszeichen 5.1 keine Anderung - keine Anderung - Anpassung der | 4.8
Lage des Oberfeu-
ers der Richtfeuerli-
nie Blankenesse
Warteplatz  Bruns- | 5.2 keine Anderung keine Anderung - keine Anderung -
buttel
Vorsetze Kéhlbrand- | 5.3 keine Anderung keine Anderung - keine Anderung -
kurve
Sicherung bzw. | 5.4 Neubau des Dikers | 4.1 keine Anderung - keine Anderung -
Ausbau von bei km 636,810
Dikern (NeBsand), Riickbau
des vorhandenen
Dikers
Vorhabensmerkmale | 5.5 Bauzeit fir UWA | 3.8 keine Anderung - keine Anderung -
zur Vermeidung von Medemrinne-Ost
Umweltbeeintrachti-
gungen
Kompensations- 5.6 (Neufassung des | (siehe keine Anderung - Ergénzung des | 4.9
maRnahmen Landschaftspflegeri- Plan- Landschafspflegeri-
schen Begleitplans, | ande- schen Begleitplans,
LBP) rung- LBP: enthalt weitere
sunter- Ausgleichs- und
lage Ersatzmaflnahmen
Teil 4)
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4. Plananderungen

41 Wegfall der Ufervorspiillung Wisch

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 3.4.4, S. 45ff.

Die Planung der Ufervorspulung Wisch am niedersachsischen Elbufer wird aufgrund der
Stellungnahmen und Einwendungen im Verlauf des Anhérungsverfahrens nicht weiter ver-
folgt. Vom behdrdlichen Naturschutz sowie von den anerkannten Naturschutzverbanden wird
beflrchtet, dass durch die Ufervorspllung potentielle Laich- und Aufwuchshabitate der
Fischart Finte verloren gehen. Darlber hinaus erwartet der zustandige Deichverband Sand-
verwehungen aus der Ufervorspilung die zu einer Beeintrachtigungen des angrenzenden
Deichverteidigungsweges sowie der Grasnarbe des Deiches fuhren.

Die Ufervorspllung Wisch war einerseits aufgrund ortlicher Winsche zum Uferschutz, ande-
rerseits zur wirtschaftlichen Ausbaubaggergutunterbringung geplant worden und ist nicht
notwendigerweise ausbaubedingt auszufihren, da sie nicht auf einen positiven Tideeffekt
abzielte (vgl. Unterlage B.2, S. 35).

Die Ufervorspulung hatte nach Planfeststellungsunterlage B.2 eine Unterbringungskapazitat
von insgesamt 0,286 Mio. m>. Dieses Material wird nunmehr auf der Umlagerungsstelle
Neuer Luechtergrund im Elbmindungsgebiet untergebracht (siehe Kap. 4.5).

Die Anlagen A 15 1/2 und 2/2 der Planfeststellungsunterlage B.2 entfallen.
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4.2 Wegfall des Spiilfeldes Pagensand

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 3.4.5, S. 55ff
Plananderungsunterlage Teil 1, Kap. 3.6, S. 21f

Auf Grund von Stellungnahmen im Anhdrungsverfahren durch den behérdlichen Naturschutz
des Landes Schleswig Holstein wird das Spiilfeld Pagensand nicht weiter verfolgt. Der flr
das Splulfeld vorgesehene Bereich wird als besonders hochwertig angesehen und bietet sel-
tene Habitatqualitdten. Zudem sieht der behdérdliche Naturschutz fiir die im Bereich des ge-
planten Spiilfeldes britenden Neuntéter keine Ausweichmdglichkeiten in andere Inselberei-
che. Auch die vorgeschlagene schadensbegrenzende Malihahme zugunsten des Neuntéters
(Gehdlzpflanzung) wird durch den behérdlichen Naturschutz negativ bewertet.

Um die ausbaubedingten Folgen auf die Unterhaltungsbaggerungen zu minimieren, soll laut
Planfeststellungsunterlage B.2 Kapitel 4.2.1 nach dem Ausbau in der Begegnungsstrecke
anfallendes Baggergut auf Umlagerungsstellen der Unterhaltungsbaggerungen unterhalb der
residuellen Stromauftransportes verbracht werden. Dariber hinaus war vorgesehen anfal-
lende Feinstsedimente auf das Spulfeld Pagensand lll zu verbringen. Das Spilfeld besaf}
nach der ersten Planénderung eine maximale Kapazitat von 1,66 Mio. m* (siehe Planénde-
rungsunterlage Teil 1, Kap 3.6).

Vom TdV wurden verschiedene Alternativen zur Verbringung der Feinstsedimente gepruft.
Im Ergebnis sollen die Sedimente analog zu der in der Planfeststellungsunterlage B.2 Kap.
4.2.1 beschriebenen Vorgehensweise auf Umlagerungsstellen unterhalb des Bereichs des
residuellen Stromauftransportes ordnungsgemal verbracht werden. Das heil3t, dass das
Material entsprechend dem von der WSD Nord und HPA entwickelten Strombau- und Sedi-
mentmanagementkonzept in Bereichen umgelagert werden soll in denen auf Grund des star-
keren Ebbestroms mit einem Transport des Materials in Richtung Nordsee zu rechnen ist.
Dieser Bereich beginnt nach dem derzeitigen Stand der Erkenntnisse unterhalb des Storbo-
gens (ca. km 679) und kann abhangig von der jeweiligen aktuellen Oberwassermenge und
Tidephase bis unterhalb Brunsbuittel (ca. km 697) reichen.

‘ Die Anlagen A 17 1/2 und 2/2 der Plananderungsunterlage Teil 1 entfallen
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4.3 Wegfall des Spiilfeldes Schwarztonnensand

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 3.4.5, S. 54f

Das Spulfeld Schwarztonnensand wurde auf Anregung und in Zusammenarbeit mit den zu-
standigen Behorden des Landkreises Stade unter Beratung der NLWKN Betriebstelle Stade
geplant (siehe Planfeststellungsunterlage B.2). Im Rahmen des Anhdérungsverfahrens wurde
das Spulfeld in seiner jetzigen Planung von der zustandigen Unteren Naturschutzbehérde als
kritisch angesehen. Die UNB des Landkreises Stade begrifdt den Wegfall des Spulfeldes
und die Aufnahme der Insel Schwarztonnensand in die Kompensationsplanung zur Fahrrin-
nenanpassung. Diesem Wunsch wird zum Einen durch den Verzicht auf das Spilfeld
Schwarztonnensand und zum Anderen durch die konkrete Planung von Kompensations-
mafinahmen auf der Insel Schwarztonnensand im Rahmen der Erganzung des Landschafts-
pflegerischen Begleitplanes (siehe Plananderungsunterlage Il Teil 4) nachgekommen.

Laut Planfeststellungsunterlage B.2 besald das Spiuilfeld Schwarztonnensand ein Unterbrin-
gungsvolumen von rd. 920.000 m®. Es war vorgesehen, Schiuffe und Sande im Spiilfeld un-
terzubringen. Das Gesamtvolumen setzte sich aus rd. 680.000 m* Schluff sowie rd. 240.000
m?® Mittel- und Grobsand zusammen. Diese Mengen kdnnen nun durch den Verzicht auf das
Spilfeld fir strombauliche Zwecke in Form von Ablagerungen und Umlagerungen im Bereich
der Aufdenelbe sinnvoll genutzt werden (siehe Kapitel 4.5).

Die schluffigen Materialien sollen nunmehr in den unteren Lagen der Unterwasserablage-
rungsflache Neufelder Sand eingebracht werden (siehe Kapitel 4.4). Die fir das Spulfeld
vorgesehenen Sande sollen im Bereich der Aulenelbe umgelagert werden. Das durch Aus-
bau umzulagernde Material wird um rd. 0,92 Mio. m® erhéht.

Die Anlage A 16 1/2 und 2/2 der Planfeststellungsunterlage B.2 entfallen
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4.4 Modifikation der Unterwasserablagerungsflache Neufelder Sand

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 3.4.2, S. 41ff

Die Unterwasserablagerungsflache Neufelder Sand liegt auf der nérdlichen Elbseite zwi-
schen Medemrinne und Brunsbuttel/Hermannshof am sudlichen Rand des Neufelder San-
des. Sie dient als Strombauwerk insbesondere der Ebbstromfiihrung. Mit einer Flache von
rd. 490 ha und einer Kapazitat von ca. 10,2 Mio. m® ist sie die zweitgroRte Ablagerungsflache
im Aullenelbebereich. In der urspringlichen Planung war die Unterbringung von 6,5 Mio. m?
feinsandigen bis schluffigen Materials geplant. Die Restmenge bestand aus Sand, der als
Abdeckung fir die feinkérnigen Materialien verwendet wird. Um die Verdriftung des feinkor-
nigen Baggerguts aus der UWA Neufelder Sand zu verhindern, wird zunachst ein Sandwall
aus geeignetem Baggergut als Einfassungsbauwerk errichtet, der nachlaufend mit einer
Korngemischabdeckung versehen wird und anschlielend hinterspilt werden kann.

Durch den in Kapitel 4.3 beschrieben Verzicht auf das Spiilfeld Schwarztonnensand ist nun
beabsichtigt, die geplante Unterbringung von 6,5 Mio. m? feinsandigen bis schluffigen Mate-
rials um rd. 680.000 m*® Schluff zu erhéhen. Mit den im Rahmen der Ausgleichsmalinahme in
der Schwarztonnensander Nebenelbe anteilig anfallende Schluffen und Feinsanden des Ge-
samtvolumens von rd. 2,21 Mio. m® (siehe Plananderungsunterlage | Teil 4, Kap. 7.2) soll
ebenfalls so vorgegangen werden. Die dadurch entsprechend frei werdenden Mengen san-
digen Materials kénnen nun zur Umlagerung im Bereich der Au3enelbe genutzt werden (sie-
he Kapitel 4.5). Die Gesamtkapazitat der UWA Neufeld erhoht sich somit nicht.

17



Anpassung der Fahrrinne von Unter- und AulRenelbe Aktualisierung der Vorhabensbeschreibung
Plananderungsunterlage Il Teil 1 Projektbiiro Fahrrinnenanpassung

4.5 Erweiterung der Umlagerungsstelle Neuer Luechtergrund

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 3.4.6, S. 57ff
Plananderungsunterlage Teil 1, Kap. 3.7 S. 23

Aufgrund der in Plananderung Il beantragten Anderung des Strombaukonzeptes im Bereich
des Altenbrucher Bogens entfallt die Aufnahmekapazitaten der Unterwasserablagerungsfla-
chen Glameyer Stack Ost und West. Das Baggergut soll im Bereich der AuRenelbe umgela-
gert werden und das Gesamtvolumen der Umlagerung erhdht sich so um 1,56 Mio. m°.

Durch den in Kapitel 4.3 beschriebenen Verzicht auf das Spiulfeld Schwarztonnensand wird
sich die umzulagernde Menge im Bereich der AuRenelbe um weitere 0,920 Mio. m* erhéhen.
Ebenfalls wird die Menge des umzulagernden Materials durch den Verzicht auf die Ufervor-
spiilung Wisch erhéht. Hierdurch ergibt sich eine zuséatzliche Menge von 0,286 Mio. m®. Das
im Rahmen der AusgleichsmaRnahme in der Schwarztonnensander Nebenelbe anfallende
Volumen von rd. 2,21 Mio. m® soll ebenfalls im Bereich des Miindungstrichters umgelagert
werden (siehe Plananderungsunterlage Teil 4, Kap. 7.2).

Hieraus ergibt sich in Summe ein Gesamtvolumen von rd. 5 Mio. m* das zusétzlich im Be-
reich der AuRenelbe umgelagert werden soll. Fir die beiden Umlagerungsstellen Medembo-
gen und Neuer Luechtergrund waren bisher eine Umlagerungsmenge von 2,5 Mio. m* und
7,5 Mio. m® vorgesehen (vgl. Planénderungsunterlage Teil 1). Es ist nunmehr geplant, die
Mengen flr die Umlagerungsstelle Neuer Luechtergrund um die weiteren frei gewordenen 5
Mio. m® zu erhdhen.

Die Auswahl der Umlagerungsstelle ,Neuer Luechtergrund® fur die zusatzlichen Umlage-
rungsmengen, ist wie auch schon in der ersten Plananderung begriindet, sinnvoll, weil sie
einer fortschreitenden Erosion im westlichen Abschnitt des Gelbsandes entgegen wirkt und
so zu einer langfristigen Stitzung des Wattsystems Gelbsand/Grol3er Vogelsand beitragt.
Hierdurch kann der durch die erheblichen flachenhaften Erosionen in diesem Bereich in den
letzten Jahrzehnten verursachten schleichenden Verstarkung des Tidehubs entgegengewirkt
werden (siehe Planfeststellungsunterlage H.1c). Die BAW-DH hat im ,Gutachten zum
Verbringungskonzept fir Umlagerungen im Medembogen und im Neuen Luechtergrund®
(Unterlage H.1 f) dargelegt, dass die umgelagerten Sandfraktionen zum nennenswerten Teil
im Umfeld der Umlagerungsstelle verbleiben und zur Verringerung der Wassertiefe im Dezi-
meterbereich fihren. Hierdurch wird ein gewollter und als positiv einzuschatzender, die Ti-
deenergie dampfender Effekt erzielt. Des Weiteren kann durch die geplante Umlagerungs-
stelle eine stromungslenkende Funktion erzielt werden die fir die Unterhaltungssituation der
Fahrrinne in diesem Bereich ebenfalls als positiv zu bewerten ist.

Die in Planfeststellungsunterlage B.2 beschriebene Beschickungsfrequenz der Umlage-
rungsstelle (vier Anfahrten pro Tag) bleibt unverandert: Entsprechend der Erhéhung der um-
zulagernden Mengen ergibt sich demnach eine Verlangerung des Zeitraums, in dem die Um-
lagerungsstelle Neuer Luechtergrund in Anspruch genommen wird, von rd. 9 auf rd. 15 Mo-
nate. Um einen moglichst wirkungsvollen strombaulichen Effekt zu erzielen, soll das Bagger-
gut nun gezielt in die tieferen Bereiche zwischen dem Neuen Luechtergrund und dem Gelb-
sand eingebracht werden. Dies erfordert eine Anpassung der Gestaltung und der Lage des
bisherigen Verbringbereiches. Er wird in den Bereich der Unterhaltungsverbringstelle 738
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verschoben und sich mit einer Flachengrofie von rd. 378 ha gegenuber der urspringlichen
Flache deutlich vergrofRern (siehe: Abbildung 4-1). Allerdings werden nicht alle Bereiche der
Umlagerungsstelle mit derselben Intensitat beaufschlagt da geplant ist, die bestehenden
Hohenlinien aufnehmend die Flache kontinuierlich je nach vorhandener Tiefe zu beschicken.
Die nérdlichen und norddstlichen Randbereiche der Fldche werden daher eine geringere
Beaufschlagung erfahren. Die Sohlhéhe des Verbringbereiches darf dabei eine Tiefe von -
8.00 m NN nicht Uberschreiten da sonst nautische Beeintrachtigungen der in diesem Bereich
des Fahrwassers zur Entlastung der Hauptrinne verlaufenden Norderrinne entstehen.

Abb. 4-1: Verbringbereich der Umlagerungsstelle Neuer Luechtergrund (schematisch)

Entgegen der Darstellung in den bisherigen Antragsunterlagen ist im Bereich des Neuen
Luechtergrundes vorgesehen, ausschlielllich Feinsande und grébere Fraktionen umzula-
gern. Hiermit wird die bisherige Angabe, dass Schluffe in diesem Bereich umgelagert werden
sollen, korrigiert.

Die Anlagen A 18 2/2 der Planfeststellungsunterlage B.2 wurde geandert.
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4.6 Ubersicht iiber das geinderte Strombau-, Ufersicherungs- und Verbringungs-
konzept
Bezug: Plananderungsunterlage Teil 1, Kap. 3.7.1 S. 24f

Die nachfolgende Tabelle 4.1 fasst, analog zur Tab. 3.7.1-1 in Plananderungsunterlage Teil
1, das geplante Strombau- und Verbringungskonzept zusammen. Die Unterschiede zur bis-

herigen Planung bestehen im Wesentlichen in
- dem Wegfall der Ufervorsplilung Wisch,
- dem Wegfall des Spilfeldes Pagensand,
- dem Wegfall des Spilfeldes Schwarztonnensand

sowie

- der Erhéhung der Umlagerungsmengen fur die Umlagerungsstelle Neuer Luech-

tergrund.

Der Ansatz von insgesamt 15 Mio. m® fiir die beiden Umlagerungsstellen (Medembogen und
Neuer Luechtergrund) liegt dabei auf der sicheren Seite. Auch wenn sich die urspringliche
Gesamtbaggermenge von 38,5 Mio. m® um rd. 2,21 Mio. m® aus der Schwarztonnensander
Nebenelbe sowie um 1,5 Mio. m® aus der Initialbaggerung (siehe Plananderungsunterlage II
Teil 1) auf rd. 42,21 Mio. m® erhdht hat, wird das insgesamt zur Verfiigung stehende Unter-
bringungsvolumen von 43,4 Mio. m® fiir den Fahrrinnenausbau voraussichtlich nicht vollstan-

dig in Anspruch genommen.
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Abb. 4-2: Lage der Verbringungsorte
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Tab. 4-1: Ubersicht iiber das Strombau- und Verbringungskonzept
Ort Nr./Bz. Bodenart Kapazitit Flache
in Abb.4-2 in Mio. m* in ha

Unterwasserablagerungsfldchen

- Medemrinne-Ost 1 Mergel, Sand 12,270 627,9

- Neufelder Sand 2 Feinsand, Schluffe, 10,200 490,3

Sand

-Glameyer Stack-Ost (incl. Randein- 3 Feinsand, Sand 1,380 66,1

fassung)

- St. Margarethen 5 Sand 1,300 27,6

- Scheelenkuhlen 6 Sand 2,300 48,3

- Brokdorf 7 Sand 0,750 26,7
Ubertiefenverfiillung

- St. Margarethen | - [ Sand, Mergel | 0,100 | 6
Buhnen

- Buhnen Glameyer Stack-Ost/West | 8 [ Sand | 0,14 | 9,2
Umlagerungsstellen

- Medembogen U1 Sand, Feinsand max. 2,500 60

- Neuer Luechtergrund U2 Feinsand max. 12,500 378
Sonstige Verwendung

- Abgabe an Dritte - (siehe Text in Planfeststellungsunterlage B.2)
Gesamt: 43,440

4.7 Bauablauf

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 3.5, S. 60ff
Plananderungsunterlage Teil 1, Kap. 3.9 S. 26f

In Kap. 3.5 der Planfeststellungsunterlage B.2 wird der geplante Bauablauf fir den Ausbau
der Fahrrinne dargestellt; dieser verandert sich durch die hier beschriebenen Anderungen
nicht grundlegend. Auch verandert sich die veranschlagte Gesamtbauzeit von 21 Monaten
nicht. Abb. 4-3 zeigt den zeitlichen Verlauf der einzelnen MalRnahmen unter Berucksichti-
gung der planerischen Anderungen.
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Abb. 4-3: Vorgesehener Bauablauf
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4.8 Verlagerung des Oberfeuers der Richtfeuerlinie Blankenese

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 5.1.1, S. 68ff

Aufgrund von eingegangenen Einwendungen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens,
die den geringen Abstand zu der 6stlich des Standorts gelegenen Wohnbebauung beman-
geln, wurde eine Verlagerung des Oberfeuerstandorts der geplanten Richtfeuerlinie Blanke-
nese nach Westen gepruft. Hinzu kam, dass in der weiteren Konkretisierung der Planungen
der Durchmesser der Grindungsplatte aus statischen Grinden von 10 m auf 12 m vergro-
Rert werden musste. Um den Eingriff in den benachbarten Hang so gering wie moglich zu
halten, soll auch deswegen der Standort des Oberfeuers verschoben werden.

Eine Verschiebung darf aus nautischer Sicht nur entlang der Richtfeuerlinie erfolgen und
dabei ein gewisses Mal} nicht Uberschreiten. Des Weiteren sollen der angrenzende Strand-
weg und das benachbarte Kiosk-/ WC-Gebaude nicht beeintrachtigt werden. Insofern wird
die Verschiebung auf ca. 13 m begrenzt (vgl. auch Abb. 4-4).

Die Lage des Unterfeuers wird dabei nicht verandert. Die Positionen der beiden Turme sind
in Anlage B-4 in der Ubersicht dargestellt.

/ —
."l_ A C|I-.'"i_"| - ll.".
rspringlicher Standort

Abb. 4-4: Lage des alten und neuen Standorts des Oberfeuers
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Durch die Verschiebung des Oberfeuers verandert sich die Leuchtpunkthohe des Unterfeu-
ers aufgrund der optischen Randbedingungen zur Sichtbarkeit der beiden Tirme geringfiigig.
Die Leuchtpunkthéhe des Unterfeuers betragt nun ca. + 35 m NN (statt vorher ca.
+ 32 m NN). An der grundsatzlichen Gestaltung der Tirme, der ErschlieSung, der konstrukti-
ven Ausfuhrung, der Baudurchfilhrung und den Bauzeiten andert sich nichts.

Die Anlage B-4 der Planfeststellungsunterlage B.2 wurde geandert.
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49 KompensationsmaBnahmen

Bezug: Planfeststellungsunterlage B.2, Kap. 5.6, S. 81

Art und erforderlicher Umfang von Kompensationsmafinahmen werden im Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (LBP) dargelegt. Dieser setzt sich aus dem LBP zur ersten Planande-
rung (Plananderungsunterlage | Teil 4), der LBP-Ergéanzung zu Plananderung Il (Planande-
rungsunterlage Il Teil 4) und dem Erganzungs-LBP zu Plananderung lll (Plananderungsun-
terlage Ill Teil 4) zusammen.

Als geeignete Mallhahme zur Kompensation der Vorhabenswirkungen sind die in der folgen-
den Tabelle aufgefiihrten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgesehen.

Tab. 4-2: Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen (Plananderungen | bis Ill)
Nr. Name Art der MaBRnahme
HH 1 | Zollenspieker Wiederherstellung eines Prieles

NI 1 | Schwarztonnensander Nebe- | Schaffung von Flachwasserbereichen, Rickbau
nelbe von Deckwerk

NI 2 | Barnkruger Loch Vertiefung eines Priels

NI 3 | Allwdrdener Aullendeich-Mitte | Schaffung von Prielen, Extensivierung

NI 4 | Allwérdener Auliendeich-Sid | Sommerdeichéffnung, Extensivierung

NI 5 Insel Schwarztonnensand Schaffung von Auwald, feuchten Standorten,
Trockenrasen

SH 1a | Wewelsfleth Extensivierung, Vernassung von Grinland

SH 1b | Neuenkirchen Sommerdeichoffnung

SH 1c | Bahrenfleth Sommerdeichoffnung

SH 1d | Hodorf Sommerdeicho6ffnung

SH 1e | Oelixdorf Extensivierung

SH 1f | Siethfeld Sommerdeichoffnung

SH 1g | Kellinghusen Sommerdeichéffnung

SH 2 | Offenbutteler Moor Extensivierung

SH 3 | Giesensand Einschrankung der Jagd
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Die KompensationsmalRnahme Schwarztonnensander Nebenelbe (NI 1) ist bereits in Plan-
anderungsunterlage Teil 4 der ersten Plananderung detailliert dargestellt. Alle anderen Kom-
pensationsmafllnahmen sind Teil der Plananderung lll. Auf den folgenden Seiten werden die
in Plananderung Il hinzukommenden Kompensationsmalnahmen kurz vorgestellt. Eine aus-
fuhrliche Darstellung in Text und Karte enthalt die Ergdnzung zum Landschaftspflegerischen
Begleitplan (Plananderungsunterlage Il Teil 4).
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MASSNAHMENBLATT HH 1

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: HH 1 Zollenspieker

Lage: Hamburg, am rechten Ufer der Oberen Tideelbe
sudostlich von Hamburg, Bezirk Hamburg-Bergedorf,
bei Elbekilometer 599 im NSG Zollenspieker

Inhalt: Neuanlage und Vertiefung eines Prieles
Kapitel des LBP/E: 6.1
Karten im Anhang des LBP/E: 3 und 4

GroRe: 24,20 ha, davon aufwertbar: 14,7 ha (15,57 ha
- 0,87 ha)

Ziel: Durch die Vertiefung, Aufweitung und die Verlangerung eines Priels soll zwischen dem Hafen Zollenspie-
ker und dem Ewer Hafen ein durchgangiger und naturnaher Priel geschaffen werden. Es sollen astuartypische
Lebensrdume wie Réhrichte und Watt insbesondere fiir den Schierlings-Wasserfenchel geschaffen, aufgewer-
tet und erhalten werden. Durch die Barrierewirkung des renaturierten Priels sollen zusétzlich die Stérungen des
dahinter liegenden Elbufers durch Freizeitnutzungen reduziert werden. Ferner soll durch den Abtrag einer
Sandaufschittung auf der Pionierinsel der Tideeinfluss erhoht und seltene Auwaldgehdlze und weitere Lebens-
raumpotenziale flir den Schierlings-Wasserfenchel entwickelt werden.

Kurzbeschreibung: Der bestehende Priel wird so verlangert, dass er an zwei Seiten an die Elbe angeschlos-
sen ist. Durch die Verlangerung erreicht der Priel eine Lange von ca. 1,6 km. Die BaumalRnahmen beginnen
ca. 300 m 6stlich des Hafens Zollenspieker und enden am Ewerhafen beim Riepenburger Brack. Die Sohle des
Prieles wird auf einer Regelbreite von 3,0 m bis auf eine H6he von +0,11 m bis -0,6 m gegenlibr dem MTnhw
vertieft, so dass der Priel teilweise wahrend der gesamten Tide Wasser fihrt. Die Béschungen weisen Neigun-
gen von 1:2 bis 1:6 auf. Am Anfang und Ende des neuen Prieles werden Aufweitungen mit einer Lange von ca.
70 m und einer Breite von ca. 20 m fiir die Ablagerung von Schwebstoffen gebaut. Diese vermeiden die
Verschlickung in den dazwischen liegenden Bereichen des neuen Prieles. Der vorhandene und versandete
Prieldurchlass (DN 3000) wird ggf. durch einen grofier dimensionierten Wellenstahldurchlass erneuert. Die
darlber liegende Zufahrt zum Elbufer wird mit einem verschlieRbaren Tor versehen. Der Ostlich des Prieldurch-
lasses liegende Abschnitt des Prieles, welcher im Bereich des Hochwasserschutzdeiches liegt, wird durch ein
spezielles Deckwerk mit einer Kleiabdeckung gesichert. Ein Teil des alten Prielverlaufes wird aufgrund der
Lage im Sicherheitsbereich des Schutzdeiches verfillt. Um die Strémungsgeschwindigkeit im neuen Priel zu
erhohen, erfolgt eine Verflillung der ehemaligen Slipanlage direkt westlich der sogenannten Pionierinsel. Da-
durch kommt es zu einem Verschluss der dort vorhandenen Verbindung zur Elbe. Fir die Verfullungen werden
die vor Ort anfallenden Béden verwendet. Der auf der Pionierinsel anstehende Bauschutt sowie der Riesen-
knoterichbestand werden fachgerecht entsorgt. Auf der Insel ist nach dem Abtrag des Bodens bis zu einer
Hohenlage von ca. 0,6 m Gber MThw. Sidlich des Priels und auf der Pionierinsel ist die Entwicklung von Tide-
Weiden-Auwald vorgesehen. Die Bauarbeiten erfolgen aufRerhalb der Brutzeit der Vogel sowie aulRerhalb der
Wander- und Laichzeiten der spezieller Fisch- und Neunaugenarten. Auf den neuen Bdschungen wird der
Schierlings-Wasserfenchel ausgesat.

Kompensationswirkung: Durch die Maflnahmen entsteht ein fir die Tideelbe typischer Priel mit gewasser-
okologisch bedeutsamen teilweise iberschwemmten Schlickflachen und randlichen Schilfréhrichten sowie ein
beruhigtes Elbufer. Die Aufwertung durch die Schaffung und den Erhalt des Priels wirkt Uber die eigentliche
Prielflache in das System der Tideelbe hinein, da ein idealer Teillebensraum fur viele StiRwasserarten geschaf-
fen wird. Es werden Bereiche mit priortdren Tide-Weiden-Auwald entwickelt.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 12,25 ha.
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MASSNAHMENBLATT NI 2

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaRBnahme: NI 2 Barnkruger Loch FJK fﬂsmﬁﬁ\)\ ‘T\"f'-!"':.;:_ —
Lage: Niedersachsen, am linken Ufer der Unteren N 9% 1%\

Elbeniederung zwischen Biitzfleth und Drochtersen, b

Gemeinde Drochtersen, LK Stade, Elbekilometer 663

Inhalt: Vertiefung eines Prieles

Kapitel des LBP/E: 6.3

Karten im Anhang des LBP/E: 5 und 6
GroRe: 3,31 ha, davon aufwertbar 3,31 ha

Ziel: Ziel ist die dauerhafte VergréRerung der Flachwasserlebensraume mit einer Verbesserung des Erhal-
tungszustandes des Lebensraumtyps Astuarien (LRT 1130).

Kurzbeschreibung: Aufgrund der an die Barnkruger Stderelbe angrenzenden Kompensationsmaf3nahme mit
einer geanderten Entwasserung des Asseler Sandes fiir ein Vorhaben von N-Ports ist mit einem héheren
Durchfluss durch den Priel zu rechnen. Dieses wird mit Hilfe einer einmaligen Sohlenvertiefung vom Barnkru-
ger Hafen bis zur Schwarztonnensander Nebenelbe fiir die Entwicklung von dauerhaft wasserflihrenden
Flachwasserlebensraumen genutzt. Aufgrund des hdéheren Durchflusses im Barnkruger Loch wird mit einer
relativen Stabilitdt der hergestellten Morphologie des Prieles gerechnet. Pflegebaggerungen werden wahr-
scheinlich nicht erforderlich sein.

Fir die Baggerung wird ein Wasserinjektions-Gerat eingesetzt. Dabei wird der Boden mit einem hohen Druck
eines Wasser-Luft-Gemisches geldst und durch die Lésung im ablaufenden Elbewasser in die Schwarztonnen-
sander Nebenelbe abgefihrt.

Kompensationswirkung: Das Barnkruger Loch wird durch die KompensationsmaRnahme wahrend der ge-
samten Tidephase Wasser fiihren und damit gréRere, zusammenhangende Sublitoralbereiche aufweisen.
Damit entsteht ein dauerhaft wasserflihrender Seitenarm mit einer Hohereserve fir den Eintrag von Sedimen-
ten aus der nicht mit dem Baggerschiff befahrbaren Siiderelbe.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 4,47 ha.
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MASSNAHMENBLATT

NI 3

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: NI 3 Allwérdener Auzendeich-Mitte

Lage: Landkreis Stade, Gemeinden Wischhafen und
Freiburg (Elbe), linkselbisch bei Elbekilometer 680

Inhalt: Extensivierung der Griinlandnutzung, Neuanla-
ge von Prielen, Anschluss von Senken, Einstellung der
Grippenentwasserung, Bau von Fluchtwurten, Ent-
wicklung von Auengehdlzen, Einrichtung eines Eigen-
jagdbezirkes

b

Kapitel des LBP/E: 6.4

A AN \
Y %A ST
Y, 24 N

Karten im Anhang des LBP/E: 7 und 8

iedid

GroRe: 121,43 ha, davon aufwertbar: 116,04 ha

Ziel: Durch die MaBnahmen sollen die gro3flachigen mesophilen und wechselfeuchten Marschgriinlander im
Auflendeich erhalten und entwickelt werden. In diesen Grunlandbereichen sollen die Lebensbedingungen fir
britende Limikolen und rastende Wat- und Wasservogel verbessert werden. Am Elbufer sollen sich Auenge-
holze in freier Sukzession entwickeln.

Kurzbeschreibung: Durch die Neuanlage von Prielen, den Anschluss der tiefer liegenden Griippen und den
Bau ausreichend dimensionierter Durchlasse wird die Durchgéngigkeit fir die Tide verbessert. Durch die teil-
weise Abdammung der elbnahen Graben werden der Flut- und Ebbestrom auf den Hauptpriel konzentriert. Die
MaRnahme beinhaltet auch die Ubernahme des Eigentums in die éffentliche Hand. Dadurch ist es méglich, die
Grunlandnutzung ausschlief3lich unter Naturschutzzielen zu erméglichen und die Unterhaltungsarbeiten an den
Gruppen und Vorflutern zu reduzieren. Die Nutzung erfolgt grof3schlagig u.a. mit Auflagen zur Weidezeit, Vieh-
dichte, Einschrankung der Graben- und Grippenrdumung, der Pflicht zur Pflegemahd und des Verbotes der
Diingung. Es wird ein Eigenjagdbezirk mit u. a. einer ganzjahrigen Unterbindung der Jagd auf Federwild einge-
richtet. Die Erschliefung des Gebietes erfolgt ausschlieBlich fiir die Griinlandnutzung. Nahe dem Hauptdeich
werden regelmalig Fluchtwurten fiir das Weidevieh hergestellt. Elbnah werden am Hauptpriel Uferbefestigun-
gen auf ca. 100 m zurlick gebaut.

Kompensationswirkung: Durch die Mallnahmen werden &stuartypische Lebensrdume gefordert. Die Tide
kann auf gréBerer Flache und fur einen langeren Zeitraum wirken. Es entstehen neue Erosions- und Sedimen-
tationsbiotope. Die Artenvielfalt in den Griinlandern wird durch die verringerte Diingung sowie den starkeren
Wassereinfluss steigen. Die Stocherfahigkeit der Boden wird erhdht und die Eignung des Gebietes fiir Pradato-
ren wird verschlechtert. Dadurch ist eine Erhéhung des Bruterfolges der Wiesenlimikolen zu erwarten. Die
Vernassung fiihrt auch zur einer Verbesserung der Rast- und Asungsméglichkeiten fiir die Gastvogel.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 140,99 ha.
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MASSNAHMENBLATT NI 4

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: NI 4 Allwérdener AuRendeich-Sid

Lage: Landkreis Stade, Gemeinde Wischhafen, links- Schink \\‘ .
elbisch bei Elbekilometer 677 f"\ ~ iy |
/A y

Inhalt: Offnung des Sommerdeiches, Extensivierung _-"”f'»’”'"”"’f&"’”-_”%ty'__ ) " CL
der Griinlandnutzung, Anschluss von Senken, Einstel- | ///#730 #% % ¢
lung der Griippenentwéasserung, Bau einer Fluchtwurt o/ \ LN %

/ BiieMpeg. A /S i“ ; \ “
Kapitel des LBP/E: 6.5 7N e %4

Karten im Anhang des LBP/E: 9 und 10
GroRe: 38,70 ha, davon aufwertbar: 33,58 ha

Ziel: Durch die Offnung des Sommerdeiches in dem Bereich eines auRendeichs bestehenden Prieles soll der
Tideeinfluss massiv erhdht werden. Ferner sollen durch die MalRnahmen die grofR3flachigen mesophilen und
wechselfeuchten Marschgriinlander im AuRendeich erhalten und entwickelt werden. In diesen Grinlandern
sollen auch die Lebensbedingungen fir britende Limikolen und rastende Wat- und Wasservigel verbessert
werden.

Kurzbeschreibung: Durch die Offnung des Sommerdeiches mit dem Bau einer Verbindung zwischen dem
aulRen liegenden Priel und dem binnen der Sommerdeiche liegenden Grabensystem wird die Durchgéngigkeit
fur die Tide verbessert. Geférdert wird dieses auch durch den Anschluss der tiefer liegenden Griippen und den
Bau ausreichend dimensionierter Durchlasse. Die MalRnahme beinhaltet die Ubernahme des Eigentums in die
offentliche Hand. Dadurch ist es mdéglich, die Griinlandnutzung ausschlieBlich unter Naturschutzzielen zu er-
moglichen und die Unterhaltungsarbeiten an den Griippen und Vorflutern zu reduzieren. Die Nutzung erfolgt
groBschlagig u.a. mit Auflagen zur Weidezeit, Viehdichte, Graben- und Grippenraumung, Pflegemahd und
Diingung. Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt fir die Griinlandnutzung. Nahe dem Hauptdeich wird eine
Fluchtwurt fir das Weidevieh hergestellt. Im Stden bildet der Sommerdeich eine Riickzugsmdglichkeit fir das
Vieh bei Hochwasser.

Kompensationswirkung: Durch die MalRnahmen werden &stuartypische Lebensrdume geférdert. Der Tideein-
fluss kann wieder taglich im Gebiet wirken. Es entstehen neue Erosions- und Sedimentationsbiotope. Die Ar-
tenvielfalt in den Grinlandern wird durch die verringerte Diingung sowie den starkeren Wassereinfluss steigen.
Die Stocherfahigkeit der Boéden wird erhdht und die Eignung des Gebietes fiir Pradatoren verschlechtert. Da-
durch ist eine Erhéhung des Bruterfolges der Wiesenlimikolen zu erwarten. Die Vernassung fihrt auch zur
einer Verbesserung der Rast- und Asungsméglichkeiten fiir die Gastvégel.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 50,37 ha.
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MASSNAHMENBLATT NI S

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: NI 5 Insel Schwarztonnensand

Lage: Niedersachsen, am linken Ufer der Unteren
Elbeniederung zwischen Barnkrug und Drochtersen,
LK Stade, Gemeinde Drochtersen, Elbekilometer 663

Inhalt: Erhalt und Entwicklung von Brutlebensrdumen
der (Zwerg-) Seeschwalben, Entwicklung von Tidewei-
dengehdlzen, Rohrichten und Sandtrockenrasen

Kapitel des LBP/E: 6.6

Karten im Anhang des LBP/E: 11 und 12

GroRe: 46,15 ha, davon 46,15 ha aufwertbar

Ziel: Im Inselnorden sollen sich die Fldchen des Auwaldes bzw. der haufig (iberschwemmten Astuarlebens-
radume vergrofern.

Im Inselstden soll ein groRflachiger und dauerhafter Brutlebensraum fiir Seeschwalben insbesondere fir die
Zielart Zwerg-Seeschwalbe entwickelt werden. Hier sollen ferner Offenboden- und Pionierlebensraume auf
mageren Sanden und kleinflachig Trockenrasen erhalten und entwickelt werden.

Kurzbeschreibung:

Im Nordwesten der Insel wird die Gelandehéhe durch Bodenabbau verringert, um den Einfluss des Elbewas-
sers zu erhohen. Auf einer Teilflache von ca. 4,52 ha wird eine Mulde angelegt, die eine Sohltiefe von ca.
NN +2,5 m und damit ca. 1,0 m unter dem heutigen Gelande, aufweist. Diese Mulde kann - wie die direkt an-
grenzenden Auwaldgirtel ab einem Wasserstand von NN + 2,5 m — haufiger regelmaRig tberschwemmt wer-
den. Die Béschungen weisen Neigungen von 1:5 bis 1:15 auf. Der anfallende Boden wird im suidlichen Bereich
der Insel wieder eingebaut (siehe letzter Abschnitt dieser Kurzbeschreibung).

Im Slden an die flache Mulde angrenzend werden vier unterschiedlich groRe tiefere Mulden auf einer Flache
von 1,19 ha erstellt. Die Tiefe variiert zwischen 2 und 3 m. Die Boschungen weisen Neigungen von 1:5 bis 1:15
auf. Der anfallende Boden wird im siidlichen Bereich der Insel wieder eingebaut. Diese Mulden befiillen sich
nach Hochwassern z.T. sofort oder zeitversetzt durch Qualmwasser oder werden durch Niederschlagsereig-
nisse gefillt.

Aus den im Norden der Insel vorhandenen Windschutzhecken werden die nicht standortgerechten und nicht
einheimischen Gehdlze entfernt. Die kiinstlichen Sandfangzaune werden zuriick gebaut und fachgerecht ent-
sorgt.

In neuen Mulden und zwischen den Windschutzhecken erfolgt eine Initialpflanzung in Gruppen mit autochtho-
nem Material des Tideweidenauwalds.

Im stdlichen Bereich der Insel wird der im Norden gewonnene Boden in den Bereichen ohne schitzenswerte
Biotope in einer Starke von bis zu ca. 50 cm aufgebracht. Es werden die Habitatbedingungen fir eine Ansied-
lung von Seeschwalben, insbesondere der Zwergseeschwalbe geschaffen. Durch PflegemaRnahmen werden
grof¥flachig Offenbdden erhalten. Bestehende und entstehende Gehdlze werden gerodet. Ferner werden hier
die Trockenrasen gepflegt und vergréRert.

Kompensationswirkung: Durch die MalRnahmen werden Auwald, Réhrichte und Sandtrockenrasen entwi-
ckelt. Fir die Zielart Zwerg-Seeschwalbe entstehen verbesserte Bruthabitatbedingungen.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 59,12 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH 1a

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 1a Wewelsfleth

Lage: Kreis Steinburg, Gemeinde Wewelsfleth, bei
Storkilometer 45-47

Inhalt: Ruckbau der Grippenentwasserung, Anlage
von Blanken, Bau und Betrieb von Uberstauungspol-
dern, Extensivierung der Griinlandnutzung, Geholzre-
duzierung

Kapitel des LBP/E: 6.7.1

Karten im Anhang des LBP/E: 13 und 14

GroBe: 49,68 ha, davon aufwertbar: 44,46 ha

Ziel: Mittelfristiges Ziel ist die Entwicklung optimaler Habitatbedingungen fir Brut- und Gastvogel der Elbmar-
schen. Dies beinhaltet eine Verbesserung des Bruterfolges der Wiesenlimikolen durch niedrige Vegetation im
Winter und zur Beginn der Brutzeit, aufgeweichte Vegetationsdecke und Bdoden fiir gute Stochermdglichkeiten
sowie ausreichend Nahrung. Spezielles Ziel fiir die nordischen Gastvégel sind verbesserte Asungs- und Rast-
méglichkeiten durch flachige Uberstauungen zwischen Oktober und Marz. Weitere Ziele fiir Brut- und Gastvé-
gel sind die Verringerung des Bestandes an Pradatoren und die Verringerung der anthropogenen Stérungen.

Langfristig sind auRerhalb dieses Verfahrens eventuell weitere MaRnahmen zur Erhéhung der Uberschwem-
mungshaufigkeit vorgesehen.

Kurzbeschreibung: Im zentralen stérnahen Bereich des Gebietes werden durch die SchlieBung der zum Teil
vorhandenen seitlichen Verwallungen zwei Uberstauungspolder geschaffen, die mit Hilfe von Regulierungs-
bauwerken und einer windbetriebenen Wasserpumpe mit Storwasser Uberstaut werden. Die Griippenentwas-
serung wird komplett zurlick gebaut. In diesen Poldern mit GroRen von 12 und 13 ha wird vom November bis
Mai der Wasserstand gesteuert. Dabei erfolgt fiir einen Zeitraum von mindestens vier Wochen eine Uberstau-
ung bis zu dem héchsten Gelandepunkt. Dadurch werden die Nagetiere als Nahrung fir potentielle Pradatoren
dezimiert, es wird die Zuganglichkeit fir Pradatoren verschlechtert, es werden verbesserte Rastmdglichkeiten
geschaffen. Nach der flachigen Uberstauung wird der Wasserstand bis in die Mitte der Brutzeit langsam herun-
ter gefahren. Dadurch bleiben brutplatznahe flache Gewasser und weicher Boden vorhanden.

Auf den Flachen auBerhalb der Polder wird auch die Grippenentwasserung komplett zuriick gebaut. In den
Bereichen der Griippen werden flache Blanken angelegt. Das niedrige Gelande im Bereich der Vorgewende
wird mit Boden aus den anzulegenden Bléanken bis auf das Niveau der Beete aufgehdht.

Die im Zentrum und im Norden vorhandenen Gehdlze werden zum Teil gefallt und zum Teil aufgelichtet und
langfristig sukzessive entfernt.

Kompensationswirkung: Durch die MalRnahmen werden die Habitatstrukturen fiir Gast- und brutende Wie-
senvogel verbessert. Der Landschaftscharakter der offenen Marsch wird durch die Reduzierung grabenbeglei-
tender Gehdlze gefordert.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 27,79 ha.
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Anpassung der Fahrrinne von Unter- und AulRenelbe Aktualisierung der Vorhabensbeschreibung
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MASSNAHMENBLATT SH 1b

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 1b Neuenkirchen

Lage: Kreis Steinburg, Gemeinde Bahrenfleth, Storki-
lometer 42

Inhalt: Erhohung der Tidedynamik durch jeweils ein-
seitige Offnung des Sommerdeiches und an zwei Stel-
len mit einer Freisplilung des Sportboothafens

Kapitel des LBP/E: 6.7.2
Karten im Anhang des LBP/E: 13 und 14 b :

NI of Ny i |\ 11}}!54‘& =
GroRe: 10,98 ha, davon aufwertbar: 7,19 ha AN . ARESFARER B b R e iinnn

Ziel: Durch die Malnahmen soll der Tideeinfluss verbessert und astuartypische artenreiche Feuchtgrinléander
mit Ubergéngen zu naturnahen Prielen, Wattflachen, Rohrichten und Riedern entwickelt werden. Ferner wird
die Erhaltung und Verbesserung der Durchspuilung des Sportboothafens angestrebt.

s
visedn

Kurzbeschreibung: Durch die Offnung des Sommerdeiches mit Hilfe des Einbaus von drei groRen Rohren
(Planung DN 1000) im Stidwesten des Gebietes mit einseitigen Klappen gelangt das Stérwasser flachig in das
Gebiet. Bei sinkenden Storwasserstanden verlasst das Wasser das Gebiet Uber drei weitere Rohre im Nordos-
ten mit einseitigen Klappen in den nordlich angrenzenden Priel des Sportboothafens. Beginnend am Einlass
und endend am Auslass wird der vorhandene Graben soweit aufgeweitet, dass er sich zu einem naturnahen
Priel entwickeln kann. An diesen Priel werden die tief liegenden Griippen offen angeschlossen. Fur die Grin-
landnutzung wird das stérnah hoher liegende Vorgewende (mit Traktoren befahrbarer Gelandestreifen) ausge-
baut und genutzt. Der Sommerdeich sowie die héher liegenden Flachen im Westen dienen als Rickzugsmég-
lichkeit fir das Weidevieh bei Hochwasser. Falls die Griinlandnutzung nicht mdéglich ist, erfolgt die Entwicklung
in freier Sukzession.

Kompensationswirkung: Durch die MaRnahmen wird die Tide wieder der lebensraumpragende Faktor in dem
ehemaligen Uberschwemmungsgebiet. Theoretisch ergibt sich eine Zunahme des Tideeinflusses fiir die Span-
ne von ca. 3,7 m zwischen dem MTnw bis zum maximalen Hochwasserstand. Durch die Erosions- und Sedi-
menationsdynamik entstehen an den Prielstrukturen Auskolkungen und Schlickflichen. Neben den Wattfla-
chen entstehen Roéhrichte und artenreichere Feuchtgriinlander. Dieses astuartypische Mosaik bietet gefahrde-
ten Arten einen Lebensraum.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt 9,71 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH 1c

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 1c¢c Bahrenfleth

Lage: Kreis Steinburg, Gemeinde Bahrenfleth, SH 1c
Bahrenfleth, Storkilometer 38

Inhalt: Erhéhung der Tidedynamik durch Offnung des
Sommerdeiches, Neubau von Prielen und Sommer-
deich, freie Sukzession

Kapitel des LBP/E: 6.7.3
Karten im Anhang des LBP/E: 13 und 14
GroRe: 5,78 ha, davon aufwertbar: 5,07 ha

Ziel: Durch die Offnung des Sommerdeiches soll der Tideeinfluss wieder hergestellt und &stuartypische arten-
reiche Priele, Wattflachen, Réhrichte und Rieder entwickelt werden.

Kurzbeschreibung: Der Sommerdeich wird an der Stelle des vorhandenen einseitigen Entwésserungsrohres
bis auf die Hohe des mittleren Tideniedrigwassers geéffnet. Diese ca. 3,7 m tiefe und an der Sohle von 3 bis
10 m breite Offnung I&sst die Flut Uber die bestehenden Graben bzw. neue Priele in das Gebiet flielRen.

Die Grinlandnutzung wird auBerhalb des Mitteldeiches und neuen Sommerdeiches eingestellt.

Am Westrand des Gebietes, d. h. am Ubergang zu der vorhandenen Ackerflache wird ein neuer Sommerdeich
errichtet. Das Material fiir den Deichbau wird aus den neuen Prielen, der Offnung des bestehenden Sommer-
deiches sowie bei weiterem Bedarf aus flachen neu anzulegenden Blanken enthommen.

Kompensationswirkung: Durch die MaRnahmen wird die Tide wieder der lebensraumpragende Faktor in dem
ehemaligen Uberschwemmungsgebiet. Theoretisch ergibt sich eine Zunahme des Tideeinflusses fiir die Span-
ne von ca. 3,6 m zwischen dem MTnw bis zum maximalen Hochwasserstand. Durch die Erosions- und Sedi-
mentationsdynamik entstehen an den Prielen Auskolkungen und Schlickflachen. Neben den Wattflachen ent-
stehen weiterhin Réhrichte und Rieder. Dieses astuartypische Mosaik bietet vielen gefahrdeten Arten einen
Lebensraum.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 7,61 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH 1d

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 1d Hodorf

Lage: Kreis Steinburg, Gemeinde Hodorf bei Storkilo-
meter 33-35

Inhalt: Erhéhung der Tidedynamik durch Offnung des
Sommerdeiches, Neubau von Prielen und Sommer-
deich, freie Sukzession

Kapitel des LBP/E: 6.7.4
Karten im Anhang des LBP/E: 13 und 14
GroRe: 19,98 ha, davon aufwertbar: 16,65 ha

Ziel: Durch die Offnung des Sommerdeiches soll der Tideeinfluss wieder hergestellt werden. Es sollen &stuar-
typische und artenreiche Priele, Wattflachen, Rohrichte und Rieder entwickelt werden. In den héheren Berei-
chen werden fir die Gastvogel geeignete Lebensraumstrukturen angestrebt.

Kurzbeschreibung: Der Sommerdeich wird an der Stelle des vorhandenen einseitigen Entwasserungsrohres
bis auf die H6he des mittleren Tideniedrigwassers gedffnet. Diese ca. 4,6 m tiefe und an der Sohle von 3 bis
10 m breite Offnung lasst die Flut Giber die bestehenden Gréaben bzw. neu zu entwickelnde Priele in das Gebiet
flieRen. AulRerhalb des Schutzstreifens der neuen Sommerdeiche werden alle Wehre, Durchlasse, Rohre und
Grippenentwasserungen zurlick gebaut

Im Siiden und Osten des Gebietes werden neue Sommerdeiche fiir die Sicherung der angrenzenden landwirt-
schaftlichen Nutzflachen errichtet (Kronenhéhe NN+2,75 m, Kronenbreite von 1,0 m und Bdschungsneigungen
von 1:3). Das Material fiir den Deichbau wird aus den neuen Prielen sowie der Offnung des bestehenden
Sommerdeiches entnommen. Die Bemessungen der Tiefe, Breite und Lange der Priele richtet sich auch nach
dem Bedarf an Boden fiir die neuen Sommerdeiche. Ansonsten entwickeln sich die Priele ohne weitere Erdar-
beiten.

Die Griinlandnutzung wird in den tiefer liegenden Bereichen eingestellt. Der Ubergang zwischen freier Sukzes-
sion in den haufiger Uberschwemmten Bereichen und der Griinlandnutzung in den wenig haufiger lber-
schwemmten Bereichen ist nicht festgelegt.

Kompensationswirkung: Durch die MaRnahmen wird die Tide wieder der lebensraumpragende Faktor in dem
ehemaligen Uberschwemmungsgebiet. Theoretisch ergibt sich ein Tideeinfluss fiir die Spanne von ca. 3,45 m
zwischen dem MTnw bis zum maximalen Hochwasserstand. Durch die Erosion und Sedimentation entstehen
an den Prielen Auskolkungen und Schlickflachen. Neben den Wattflachen entwickeln sich weiterhin Rohrichte
und Rieder. Dieses astuartypische Mosaik bietet vielen gefahrdeten Arten einen Lebensraum. In den hdheren
Bereichen werden aufgrund der wechselnden Wasserstande die Habitatstrukturen fur die Gastvigel verbes-
sert.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 24,98 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH 1e

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 1e Oelixdorf

Lage: Kreis Steinburg, Gemeinde Oelixdorf,
4 Teilflachen zwischen Storkilometer 13-22

Inhalt: Extensivierung der Griinlandnutzung

Kapitel des LBP/E: 6.7.5

Karten im Anhang des LBP/E: 13 und 14

GroBe: 37,02 ha, davon aufwertbar: 36,35 ha

Ziel: Durch die Nutzung als Kompensationsflache wird langfristig das Ziel der Wiederherstellung des Tideein-
flusses verfolgt. Da eine Wiederherstellung des Tideeinflusses momentan nicht mdéglich ist, sind die Ziele im
Rahmen des LPB-E die Verringerung des Nahrstoffeintrages, die Entwicklung von artenreichen Feuchtgriin-
landern und die Verbesserung der Lebensraume fiir Wiesenbriiter und Gastvogel.

Kurzbeschreibung: Die Griinlandnutzung wird gemafl den Vorgaben der Stiftung Naturschutz Schleswig-
Holstein extensiv bewirtschaftet.

Kompensationswirkung: Die Extensivierung und Vernassung der Flachen bedingen die Verringerung des
Nahrstoffeintrages, die Entwicklung von artenreichen Feuchtgrinldndern und die Verbesserung der Lebens-
raume fir Wiesenbriter und Gastvogel.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 18,72 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH 1f

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 1f Siethfeld

Lage: Kreis Steinburg, Stadt Kellinghusen, Storkilome- | . ik ; G
terca. 4 LT TR o A0 g Jiqk‘]‘ m_-brr.'q}ﬁ

Inhalt: Erhéhung der Tidedynamik durch Offnung des
Sommerdeiches, Neubau von Prielen und Sommer-
deich, freie Sukzession

Kapitel des LBP/E: 6.7.6

Karten im Anhang des LBP/E: 13 und 14

GroRe: 36,60 ha, davon aufwertbar: 32,65 ha

e rnb’ 5‘]

Ziel: Durch die Offnung des Sommerdeiches soll der Tideeinfluss wieder hergestellt werden. Es sollen sich
astuartypische und artenreiche Priele, Wattflachen, Roéhrichte und Rieder entwickeln. Ferner wird die Erhaltung
der Deichsicherheit des Mitteldeiches angestrebt.

Kurzbeschreibung: Der Sommerdeich an der Stér wird an vier Stellen gedffnet. Ferner erfolgt eine weitere
Offnung im Bereich eines innerhalb der Sommerbedeichung liegenden Dammes. Diese fiinf Offnungen weisen
eine Breite von 3 bis 10 m im Bereich der Sohle und Bdschungsneigungen von 1:3 auf. Die Héhe der Sohlen
liegt beim mittleren Tideniedrigwasser. Durch die Offnungen gelangt die Flut (iber die bestehenden Graben
bzw. neuen Priele in das Gebiet. AuRerhalb des Mitteldeiches werden alle wasserwirtschaftlichen Bauwerke
zuriick gebaut. Durch die Offnung der Sommerdeiche anfallender Boden wird binnendeichs an den bestehen-
den, ca. 1.300 m langen Sommerdeich angedeckt.

Die Griinlandnutzung wird in den tiefer liegenden Bereichen eingestellt. Der Ubergang zwischen freier Sukzes-
sion in den haufiger Uberschwemmten Bereichen und der Griinlandnutzung in den wenig haufiger Uber-
schwemmten Bereichen ist nicht festgelegt.

Im Norden des Gebietes werden die fir die Erhaltung der Deichsicherheit des Mitteldeiches erforderlichen
MaRnahmen umgesetzt.

Kompensationswirkung: Durch die MaRnahmen wird die Tide wieder der lebensraumpragende Faktor in dem
ehemaligen Uberschwemmungsgebiet. Theoretisch ergibt sich eine Zunahme des Tideeinflusses fiir die Span-
ne von ca. 1,86 m zwischen dem MTnw bis zur HOhe des Sommerdeiches. Beim MThw sind im Gelande theo-
retisch Wassertiefen von bis zu ca. 0,7 m vorhanden.

Durch die Erosions- und Sedimenationsdynamik entstehen an den Prielen Auskolkungen und Schlickflachen.
Neben den Wattflachen entstehen weiterhin Rohrichte und Rieder. Dieses astuartypische Mosaik bietet vielen
gefahrdeten Arten einen Lebensraum.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 45,06 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH 1g

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaRBnahme: SH 1g Kellinghusen

Lage: Kreis Steinburg, Stadt Kellinghusen ca. bei
Storkilometer 3

Inhalt: Erhéhung der Tidedynamik durch Offnung des
Sommerdeiches, Neubau von Prielen und Sommer-
deich, freie Sukzession, Extensivierung der Griinland-
nutzung

Kapitel des LBP/E: 6.7.7
Karten im Anhang des LBP/E: 13 und 14
GroRe: 19,38 ha, davon aufwertbar: 18,78 ha

Ziel: Durch die Offnung des Sommerdeiches soll der Tideeinfluss verbessert werden. Es sollen &stuartypische
und naturnahe Priele, Wattflachen, Rohrichte und Rieder entwickelt werden. Wichtiges Ziel ist in der Stadtlage
die Reduzierung der extremen Hochwasserspitzen und die Erhaltung des Uberschwemmungsvolumens. In den
héheren Bereichen wird die Entwicklung von artenreichen Griinlandern und die Reduzierung der Nahr- und
Schadstoffeintrage angestrebt.

Kurzbeschreibung: Der Sommerdeich (NN +2,75 m) wird an zwei Stellen auf einer Lange von ca. 75 m bzw.
50 m auf eine Gelandehohe von NN +1,25 m abgetragen. Der anfallende Boden wird fur die Verstarkung des
sich im Sudosten befindenden Mitteldeiches bei der Klaranlage verwendet.

An drei weiteren Orten wird der Sommerdeich bis auf die Ho6he der Stdérsohle bei ungefahr
NN +/- 0,00 m gedffnet. Diese ca. 2,75 m tiefe und an der Sohle ca. 3 m breite Offnung lasst die Flut tiber die
bestehenden Graben bzw. neuen Priele in das Gebiet flieRen. Die Boschungen der Offnungen werden mit
Neigungen von 1:3 erstellt. Die Durchgangigkeit zu anschlielenden Graben, Griippen und Senken wird herge-
stellt. Die Graben entwickeln sich ohne weitere Erdarbeiten zu Prielen.

Im Sidwesten des Gebietes wird der bestehende Deich mit dem durch die MalRnahme gewonnenen Boden
verstarkt.

Die Griinlandnutzung wird in den tiefer liegenden Bereichen eingestellt. Der Ubergang zwischen freier Sukzes-
sion in den haufiger Uberschwemmten Bereichen und der Griinlandnutzung in den wenig haufiger tber-
schwemmten Bereichen ist nicht festgelegt.

Kompensationswirkung: Durch die MaRnahmen wird die Tide wieder der lebensraumpragende Faktor in dem
ehemaligen Uberschwemmungsgebiet. Theoretisch ergibt sich eine Zunahme des Tideeinflusses fiir die Span-
ne von ca. 1,75 m zwischen dem MTnw bis zur Hohe der Sommerdeiche. Durch die Erosion entstehen an den
Prielen Auskolkungen und Schlickflachen. Neben den Wattflachen entstehen weiterhin Réhrichte und Rieder.
Dieses astuartypische Mosaik bietet vielen gefahrdeten Arten einen Lebensraum. In den héheren Bereichen
werden aufgrund der wechselnden Wasserstande die Habitatstrukturen fur die Gastvogel verbessert.

In den héheren Bereichen entwickeln sich feuchte mesophile Marschgriinlandbiotope, in Teilbereichen auch
Feuchtgriinland. Die grofRflachige Extensivierung der Nutzung reduziert die Eintrdge von Nahrstoffen in die
Stor.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 25,92 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH 2

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 2 Offenblitteler Moor

Lage: Kreise Dithmarschen und Rendsburg-
Eckernférde, Gemeinden Osterrade, Offenblittel und
Oldenbittel, nordlich des Nord-Ostsee-Kanals

Inhalt: Extensivierung oder Beendigung der Nutzung,
Vernassung

Kapitel des LBP/E: 6.8
Karten im Anhang des LBP/E: 15 und 16
GroRe: 267,51 ha, davon aufwertbar: 267,51 ha

Ziel: Langfristig wird auf den zentralen Flachen eine Hochmoorregeneration angestrebt.

Aufgrund des unzusammenhangenden Eigentums wird im Rahmen des LBP/E fiir die zentralen Flachen die
Entwicklung von artenreichem Hochmoorgriinland als mittelfristiges Ziel formuliert. Im Bereich der Randgehan-
ge sollen hochwertige Birken-Moorwalder nasser Standorte entwickelt werden. Die auf’erhalb des zentralen
Bereichs und der Randsiimpfe liegenden Flachen sollen als offenes, standorttypisches, strukturreiches Hoch-
und Niedermoorgriinland erhalten bleiben. Die oben genannten zu entwickelnden Biotope sollen fiir typische
Brutvogel wie z.B. Bekassine, Neuntdter, Braunkehlchen und Wiesenpieper Lebensrdume bieten. Ziel der
Extensivierung und Vernassung im gesamten Moorkomplex ist zudem der Stopp oder zumindest die Verlang-
samung der Torfzersetzung und Bodendegeneration. In den Niederungs- und Marschbereichen entlang der
Gieselau-Altarme sind die Zielarten die typischen Wiesenvdgel wie Kiebitz und Rotschenkel. Hier sollen sich
arten- und blitenreiche Feuchtgriinlander entwickeln.

Kurzbeschreibung: Fir die Entwicklung des Hochmoorgriinlandes ist eine extensive Beweidung durch Rinder
oder Schafe oder alternativ eine extensive Mahwiesennutzung (erster Mahdtermin nicht vor dem 20.06. eines
Jahres) und Verzicht auf Diingung oder Ausbringung von Pestiziden vorgesehen.

Fir die Entwicklung zu hochwertigen Birken-Moorwalder werden folgende Malinahmen umgesetzt: Beendi-
gung der land- oder forstwirtschaftlichen Nutzung, Entwicklung der Flachen in freier Sukzession zu Moorbir-
kenwaldern und soweit mdglich Aufhebung der Binnenentwéasserung.

Zur Entwicklung des Hoch- und Niedermoorgriinlands ist eine extensive Beweidung mit Robustrindern oder
Schafen vorgesehen. Die noch vorhandenen Entwasserungsgraben werden nach Mdoglichkeit durch Staue
blockiert, um in Graben und Senken Flachgewasser zu schaffen und die standoértliche Vielfalt im naturnahen
Moorgrinland zu erhéhen. Dabei ist die Vernassung gegenulber der Beweidbarkeit der Flachen als prioritar zu
bewerten.

Die Niederungsflachen im 0Ostlichen Teil des MalRnahmengebietes werden durch eine standortangepasste
Sommernutzung langfristig gehdlzfrei zu halten. Fir diesen Zweck werden folgende MalRnahmen realisiert:
extensive standortangepasste Beweidung und Verzicht auf Diingung und Ausbringung von Pestiziden.

Kompensationswirkung: Durch die geplante Extensivierung der Nutzung sowie der in Teilbereichen vorgese-
henen Vernassung werden sich naturraumtypische basen- und nahrstoffarme Nassgrinléander entwickeln. Es
kommt zu einer Ausbreitung seltener und geschitzter Arten. In Randbereichen werden sich standorttypische
Moorgehdlze bzw. Moorbirkenwalder entwickeln.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 119,66 ha.
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MASSNAHMENBLATT SH3

zum LBP/E Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe

Konflikt: Erhebliche Beeintrachtigungen aquatischer Arten und Lebensgemeinschaften in der Ti-
deelbe

MaBnahme: SH 3 Giesensand

Lage: Kreis Pinneberg, Gemeinde Hetlingen

Inhalt: Einschrankung der Jagd

Kapitel des LBP/E: 6.9

Karten im Anhang des LBP/E: 17 und 18

GroBe: 112,22 ha, davon aufwertbar: 112,22 ha

Ziel: Im MaRnahmengebiet soll Eignung des Gebiets als Nahrungs- und Rastflache fir Gastvdgel verbessert
werden.

Kurzbeschreibung: Im MaRnahmengebiet wird die Jagd eingeschrankt durch folgende MaRnahmen einge-
schrankt:

ganzjahriges Verbot der Jagd auf Federwild im Sinne des § 2 des Bundesjagdgesetzes (BJagdG),
generelle Jagdruhe fiir die Zeit vom 1. Oktober eines Jahres bis zum 31. Marz des darauffolgenden Jahres,

Begrenzung der Jagd auf Haarwild im Sinne des § 2 BJagdG auf die Zeit zwischen dem 1. April bis zum
30. September des darauffolgenden Jahres,

Verbot der Durchfiihrung von Treibjagden und
Verbot der Erstellung jagdlicher Einrichtungen (Hochsitze u.a.).

Kompensationswirkung: Durch die geplante Einschrankung der Jagdnutzung kommt es zu einer Verringe-
rung der Beunruhigung der Gastvogel.

Der anrechenbare Kompensationsumfang betragt insgesamt 23,12 ha.
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